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FACHZEITSCHRIFT FUR DEN MODELLEISENBAUNEAU

LEIPZIG, DEN 15, ORTOBER 1953 - 2. JAHRGANG

Ruhm und Ehre unseren Aktivisten!

Giinter Seyffarth, Ministerium fiir Eisenbahnwesen

Nachdem 1945 der Hitlerfaschismus von der Sowjet-
armee zerschlagen war, nahm das deutsche Volk erst-
malig im Verlauf seiner Geschichte den wirtschaftlichen
Aufbau und die Leitung des Staates in die eigenen
Hinde.

Entscheidende Reformen zur Demokratisierung des ge-
sellschaftlichen Lebens wurden unter der Fiihrung der
Arbeiterklasse in Staat und Wirtschaft durchgefiihrt,

Die Naziverbrecher und Junker wurden enteignet und
bestraft. Nach der Vernichtung des Hitlerfaschismus
stand vor dem deutschen Volk als erstes die Aufgabe,
die vollig zerstorte Wirtschaft wieder aufzubauen.

Neue Arbeitsstiatten muBten aus Triimmern aufgebaut
werden. 1946 wurden durch den Willen des Volkes die
enteigneten Betriebe der Nazikriegsverbrecher und
Monopolherren in die Hinde des Volkes iiberfiihrt.
Daraus ergab sich die grofie Aufgabe, entsprechend der
grundlegend neuen wirtschaftlichen Entwicklung das
Bewulitsein unserer Werktitigen entscheidend zu ver-
dndern.

In den volkseigenen und ihnen gleichgestellten Betrie-
ben entwickelten unsere Werktitigen immer mehr eine
neue Einstellung zur Arbeit.

Beim Aufbau unserer Wirtschaft stiitzen wir uns in
erster Linie auf die grofien Erfahrungen des Sowjet-
volkes, das bewiesen hat, welche Leistungen die Werk-
tiitigen vollbringen konnen, nachdem sie die entschei-
denden Produktionsmittel in ihre Hinde genommen
und damit die kapitalistische Ausbeutung fir immer
beseitigt haben,

Aus ihren Erfahrungen lernend beschritten wir neue
Wege zur Steigerung der Arbeitsproduktivitit, die
stetig zur Verbesserung der Lebenslage der Bevolke-
rung fiihren.

Gewaltige Leistungen wurden von den Werktétigen
vollbracht, um in das vom Hitlerfaschismus hinter-
lassene Chaos Ordnung zu bringen.

Vor den Eisenbahnarbeitern stand die Aufgabe, den
vollkommen daniederliegenden Betrieb und Verkehr in
Gang zu setzen, Hierbei sind besonders die vielen
selbstlos geleisteten Arbeitsstunden unserer Eisenbahn-
arbeiter hervorzuheben. >

Der Ruf nach einem besseren Leben wurde immer
lauter.

Es galt, restlos mit den alten kapitalistischen Arbeits-
methoden zu brechen, um somit die Moglichkeit zu
schaffen, den Lebensstandard der Werktédtigen und der
Bevilkerung zu verbessern. Von einem grofien Teil der
Werktitigen und hier wieder insbesondere von dem
fortschrittlichen Teil der Arbeiterklasse wurde erkannt,
dalB, wie Lenin es die sowjetischen Arbeiter lehrte, die
Arbeitsproduktivitiit in letzter Instanz das Allerwich-
tigste, das Ausschlaggebendste fiir den Sieg der neuen
Gesellschaftsordnung ist.

Mit der grofen Leistung des Kohlenhduers Adolf Hen-
necke, der am 13. 10. 1948 sein Férdersoll mit 380 % er-
fiillte, wurde ecine neue Epoche in der Einstellung
unserer Werktitigen zur Arbeit eingeleitet. Die grofie
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Tat Henneckes wurde von den fortschrittlichen Kriiften
unseres Volkes mit grofler Freude begrifit.

Alle Versuche des Klassenfeindes, diese ruhmvolle
Leistung herabzuwirdigen, scheiterten am starken Auf-
bauwillen der Werktdtigen.

Das Charakteristische der Henneckebewegung bestand
darin, dafi die alten Normen durch eine bessere Arbeits-
organisation und durch Anwendung von Neuerermetho-
den ohne Mehraufwand an Arbeitskraft liberboten
wurden.

Die Henneckeaktivisten sind Menschen, die vorbildlich
arbeiten, mit dem Material sehr sparsam umgehen und

‘damit die Produktionskosten senken; es sind Menschen,

die nach der Weisung W. L. Lenins unermudlich lernen
und sich die hichsten technischen Kenntnisse aneignen.
Sie beweisen damit, dall die Arbeiterklasse, wenn sie
im Besitz der Produktionsmittel ist, besser arbeiten und
wirtschaften kann als die Kapitalisten.

Die groBien Leistungen Adolf Henneckes wurden vom
Bundesvorstand des FDGB zum Anla3 genommen, den
13. Oktober zum Tag der Aktivisten zu erkldren. Adolf
Hennecke aber konnte diese Leistung nur vollbringen,
weil die Sowjetarmee das deutsche Volk vom Hitler-
faschismus befreit hat und dadurch auch die Méglich-
keit eines regen Erfahrungsaustausches mit den sowje-
tischen Arbeitern und Technikern geschaffen wurde.

Aufbauend auf den Erfahrungen des sowjetischen
Kohlenhduers Alexej Stachanow aus dem Donezbecken,
der am 31. 8. 1935 seine Tagesnorm durch Verbesserung
der Arbeitsmethoden um das 14fache {ibererfiillte,
durchbrach Adolf Hennecke am 13. Oktober 1948 die
alten bestehenden Normen und zeigte allen deutschen
Werktitigen, wie unter den neuen gesellschaftlichen
Verhiltnissen durch Anwendung neuer Arbeitsmetho-
den ein besseres Leben errungen werden kann,

Gestiitzt auf die grofien Erfahrungen der ruhmreichen
Stachanowbewegung der Sowjetunion wurde die Hen-
neckebewegung bei uns sehr schnell zu einer Massen-
bewegung.

Am B, 11.1948 setzte der Lokfiihrer Paul Heine im
Bahnbetriebswerk Leipzig-Wahren den Hebel zur Ak-
tivistenbewegung bei der Deutschen Reichsbahn an.
Paul Heine, Lokfuhrer und Held der Arbeit der Deut-
schen Reichsbahn, war bei uns der Bahnbrecher der
Schwerlastzugbewegung. Er entwickelte Kreis-, Drei-
eck- und Langstreckenfahrten mit dem Ziel, das
Streckennetz zu entlasten, Kohlen und Lokomotiven
einzusparen und damit die DurchlaBféhigkeit der
Strecken zu erhdhen. Die 500er-Bewegung brachte
grofle Fortschritte. Riesige Mengen an Kohle wurden
eingespart, der Verkehr auf den Strecken wurde fliis-
siger gestaltet, was sich letzten Endes positiv auf den
Betriebsablauf zur Bewiltigung der Transporte und
damit vor allen Dingen auf die Versorgung der Bevil-
kerung auswirkte. Die alte Losung, die wir in unserer
Wirtschaft 1945 aufstellten, und zwar: ,,Erst mehr pro-
duzieren und dann besser leben®, hat sich als richtig
erwiesen und im Hinblick auf die Verbesserung des
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Lebensstandards tausendfach bewahrheitet. Unter die-
ser Losung verwirklichen wir auch den neuen Kurs der
Partei der Arbeiterklasse und der Regierung der Deut-
schen Demokratischen Republik.

Gewaltige Aufgaben stehen uns Eisenbahnern jéhrlich
zur Bewiltigung des Herbstspitzenverkehrs bevor.
Durch die bedeutenden Leistungen unserer Aktivisten
im Eisenbahntransportwesen und mit verstirkter An-
strengung koénnen und werden diese grofien Aufgaben
gemeistert werden.

Die jiingsten Anstrengungen zur Bewiltigung des
Herbstspitzenverkehrs zeigen sich im Wettbewerb der
Deutschen Reichsbahn um die ,,Griine Strecke“. Rund
6000 Eisenbahner der Strecke Schwarzenberg—Zwickau-
Altenburg und Leipzig konnten in der ersten
Zwischenbewertung im Wettbewerb um die ,,Griine
Strecke' als Sieger von 23 Strecken hervorgehen. Sie
fuhren 80,5 %% aller Ziige piinktlich und 71,7 % voll aus-
gelastet zum Zielbahnhof. Fur ihre hervorragenden

Leistungen erhielten diese Kollegen des Eisenbahn-
transportwesens als Auszeichnung eine Geldpriimie.
Die Aktivistenbewegung bei der Deutschen Reichsbahn
entfaltete sich in ihrem Entwicklungsgang zu einer
groflen Weltbewerbsbewegung. Diese Bewegung trigt
wesentlich dazu bei, die Lebenslage unserer Bevilke-
rung durch verbesserte Arbeitsorganisation und Sen-
kung der Selbstkosten zu erhéhen.

Auch dieses Jahr werden am 13. Oktober wieder viele
Eisenbahner, die mehr als ihre Pflicht taten und her-
vorragende Leistungen erzielten, mit dem Ehrentitel
.Bestarbeiter" oder , Aktivist des Flinfjahrplanes* aus-
gezeichnet.

Ruhm und Ehre unseren Aktivisten, die durch ihre vor-
bildlichen Arbeitsergebnisse wesentlich dazu beitragen,
die Lebenslage der Bevilkerung der Deutschen Demo-
kratischen Republik zu verbessern und den Kampf um
die demokratische Einheit unseres deutschen Vater-
landes erfolgreich zu beenden.

Das fortschrittliche Fachbuch - ein unentbehrlicher Helfer
der Aktivistenbewegung

Wieder ehren wir am 13. Oktober unsere Aktivisten.
Wie in den anderen Lindern des Friedenslagers hat die
Aktivistenbewegung auch bei uns in der Deutschen
Demokratischen Republik Hunderttausende fortschritt-
licher Werktéatiger erfafit. Worin bestehen die gesell-
schaftlichen Grundlagen, die Motive und die Mittel, die
es unseren Werktitigen ermdoglichen, Aktivistenleistun-
gen zu erzielen?

Im Gegensatz zu den kapitalistischen Produktionsver-
héltnissen, in denen die Arbeit eine Fron der ungeheu-
ren Mehrheit der Bevolkerung fiir die Profite einer aus-
beutenden Minderheit ist, kommen in unserer volks-
eigenen Friedenswirtschaft erhohte Produktionsleistun-
gen unmittelbar und auch indirekt den Werktétigen in
ihrer Gesamtheit wie auch als Einzelpersonen zugute.
Die Werktitigen steigern darum bei uns ihre Produk-
tionsleistungen in dem berechtigten Bestreben, ihre
Lebenshaltung zu verbessern. Sie fiihlen sich dem deut-
schen Volke tief verbunden und wissen, dall die demo-
kratische Einheit und die nationale Unabhédngigkeit
Deutschlands nur in treuer Freundschaft und unter
Fithrung der Sowjetunion errungen werden kénnen,
wenn das deutsche Volk selbst die dafiir erforderliche
Bewulitheit und Organisiertheit entfaltet. In diesem
Sinne beginnt auch bei uns die Arbeit eine Sache des
Ruhmes und der Ehre zu werden.

Neben diesem hohen BewulBisein beweisen die Akti-
visten mit ihren groBlen Leistungen, dal} sie Meister
ihres Faches sind. Im Gegensatz zu den Methoden, mit
denen der Kapitalismus aus den Werktitigen Leistun-
gen herauspreft, erringen unsere Aktivisten ihre Er-
folge ohne Raubbau an ihrer Arbeitskraft mit Hilfe der
Beherrschung der Technik und einer ausgezeichneten
Organisation des Arbeitsablaufs. Voraussetzung dafiir
sind grofie Produktionserfahrungen. Auf welche Weise
sind die Aktivisten in ihren Besitz gelangt? Viele haben
Jahrzehnte hindurch in den verschiedensten Betrieben
gearbeitet und auf diese Weise {iberdurchschnittliche
Kenntnisse erworben. Aber nicht alle sind diesen Weg
gegangen, der langwierig, schwer und von zahlreichen
Zufdllen begleitet ist.

Ein Blick in die Presse zeigt uns {agtiglich, wie viele,
namentlich jlingere Aktivisten, sich die erforderlichen
Kenntnisse durch das eifrige Studium der fortschritt-
lichen Fachliteratur erwarben. Dadurch lernten sie, das
Wesentliche in den vor ihnen stehenden Aufgaben zu
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erkennen und erfolgreiche Methoden zu ihrer Ldsung
anzuwenden, i

Die Notwendigkeit der gesellschaftlichen Losung der
technischen Probleme ergibt sich ohne weiteres aus
dem gesellschaftlichen Charakter der Produktion. Wie
stark sind fast alle Kollegen eines Werkes betroffen,
wenn ein Fehler an einem grofien Werkstiick aus Grau-
gull aufgetreten ist! Langwierige Formerarbeit ist not-
wendig, um ein Ersatzstiick zu schaffen. Wie stark wird
der Produktionsablauf ganzer Betriebsabteilungen ge-
stért, wenn durch einen ungliicklichen Zufall der Kor-
per einer grollen Werkzeugmaschine griferen Bruch-
schaden hat! Wir kennen alle die Umsténdlichkeit und
die Fragwiirdigkeit des Versuchs, solche Schiden an
groBeren Maschinenteilen aus GrauguB durch Schwei-
Ben zu beheben. Bisher hatten wir keine Schweil3-
methode zur Erzeugung von Schweilindhten in Grau-
guli, die einigermafien fest und dicht waren, von den
beim SchweiBen im Material hervorgerufenen Span-
nungen und ihren Gefahren nicht zu reden. In dieser
Hinsicht hat der sowjetische Eisenbahningenieur A. G.
Nasarow mit der von ihm entwickelten Methode des
Kaltschweilens von GrauguB grundlegenden Wandel
geschaffen. Damit werden Schweilindhte erzeugt, die
dem Graugull selbst an Festigkeit und Dichtheit nicht
nachstehen. Nasarow schilderte seine Erfolge in dem
auch in deutscher Ubersetzung vorliegenden Fachbuch
»Das Kaltschweifien von GrauguBl mit kombinierten
Elektroden®. Damit leistet er unseren Betrichen eine
unmittelbare Hilfe bei der Uberwindung von Still-
standszeiten und Produktionsstorungen anderer Art, wie
in den herangezogenen Beispielen vorstehend angedeu-
tet wurde. Neue Schwierigkeiten entstehen vielfach,
wenn in kleineren Betrieben die erforderlichen gebiin-
delten Spezialelektroden fiir Graugulischweiffungen
nicht zur Hand sind. Auch fiir einen solchen Fall er-
folgt eine leicht verstiindliche Anleitung, wie man sich
mit einfachen Hilfsmitteln solche Elekiroden selbst
anfertigt._

Bedeutende Leistungen haben die sowjetischen Eisen-
bahner in den letzen Jahren bei der Umlaufbeschleuni-
gung der Lokomotiven und Giiterwagen erzielt. Hier
denken wir vor allen Dingen an die Stalinpreistrigerin
Koroljowa, die mit der 500000er-Bewegung er-
reicht, dafl eine Lok durchschnittlich 500 Nutz-km tig-
lich mit einemn 1000 t-Zug fdahrt. Durch die Anwendung
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der Erkenntnisse von Klawdia Koroljowa wurde es
méglich, in der Sowjetunion nicht nur den Lokumlauf,
sondern auch die Verkehrsleistung und den Wagen-
umlauf, also die Wirtschaftlichkeit des Eisenbahnbetrie-
bes insgesamt, bedeutend zu verbessern. Die 500 000er-
Bewegung ist heute in der Sowjetunion zu einer Mas-
senbewegung geworden, die dem Sowjetstaat Lokomo-
tiven und grolle Mengen an Kohle erspart. Die sowje-
tische Eisenbahn erreicht damit eine wesentliche Be-
schleunigung des Lok- und Wagenumlaufs, eine Ver-
kirzung der Transportzeiten und eine bedeutende Er-
héhung der Transportleistungen. Ihre wissenschaft-
lichen Erkenntnisse hat die Stalinpreistrigerin Korol-
jowa in dem Fachbuch ,Erfahrungen mit dem beschleu-
nigten Durchlauf der Ziige" niedergelegt, das fiir Fahr-
dienst- und Zugleiter von besonderem Interesse und in
deutscher Uberseizung im Fachbuchverlag Leipzig er-
schienen ist.

Im gleichen Verlag ist auch die ebenfalls aus der Feder
von Koroljowa stammende Broschiire iiber ,Die Mas-
senbewegung der 500er” erschienen. Die Massenbewe-
gung der 500er-Eisenbahner, die gewissermalien die
Vorstufe zur 500 000er-Bewegung darstellt, ist von gro-
Ber volkswirtschaftlicher Bedeutung, weil sie neue
Reserven zur Steigerung der Beforderungsleistungen
und zur Senkung der Selbstkosten erschlossen hat. Dem
gleichen Thema ist eine im Fachbuchverlag erschienene
Broschiire tber ,Arbeitserfahrungen der 500er-Lok-

fithrer” gewidmet, die Aufsitze zahlreicher, mit dem
Stalinpreis ausgezeichneter sowjetischer Lokfiihrer ent-
halt.
Uber die genannten Titel hinaus liegen im Rahmen der
Publikationen des Fachbuchverlages weitere wertvolle
Ubersetzungen aus dem Russischen vor:
Sochatschewski: ,Lokbetrieb und Lokwirt-
schaft",
Pawljuk: ,Die mechanisierte Gleisunterhaltung®,
Botolow: ,Fortschrittliche Arbeitsmethoden auf
Giliterbahnhofen®.
Diese Fachbiicher werden unseren Eisenbahnern helfen,
die sowjetischen Methoden zu studieren, um sie dann
unter Beriicksichtigung der Arbeitsbedingungen der
Deutschen Reichsbahn bewulit anzuwenden.
Wenn wir unseren Aktivisten am 13. Oktober in fest-
lichem Rahmen unsere Bewunderung und Ehrerbietung
zum Ausdruck bringen, schlieBen wir folgende Gedan-
ken ein:
Wieviel grofler wird die Zahl der Aktivisten sein, wie-
viel hoher werden sich ihre Leistungen steigern, wie-
viel freier von Stérungen wird unsere Produktion ab-
laufen, wenn Werkleitungen und Gewerkschaften, Be-
triebsbibliothekare und Volksbuchhindler unseren
Werktiitigen bewufiter und umsichtiger als bisher hel-
fen, sich die Erfahrungen und Kenntnisse anzueignen,
die ihnen die fortschrittliche Fachliteratur, namentlich
die  sowjetische, vermittelt!

Fiir die Verbesserung der Arbeit in den Zirkeln der Modelleisenbahner, -
Hermann Dbrau, Zentralvorstand der 1G Eisenbahn

Der Zentralvorstand der Industriegewerkschaft Eisen-
bahn verfolgt mit grofem Interesse die Arbeit in den
Modellbahnzirkeln. Sie haben die Aufgabe, das kul-
turell-technische Niveau unserer Eisenbahner, vor
allem der Jugendlichen und Pioniere, sowie der Eisen-
bahnerkinder stindig zu erhéhen.

In den Arbeitsgemeinschaften der Jungen Pioniere
wird durch die Beschiftigung mit den Problemen des
Eisenbahnwesens die Liebe und das Interesse zu einem
unserer grofiten volkseigenen Betriebe geweckt und
nicht wenige werden den Wunsch haben, einmal Eisen-
bahner zu werden.

Es zeigen sich jedoch in der Zirkelarbeit der Modell-
eisenbahner noch ernste Schwiichen, die Zirkel erhalten
von den Gewerkschaftsleitungen noch zu wenig Unter-
stiitzung und Anleitung fiir ihre Arbeit.

Dies hat vor allem seine Ursache darin, dafi die An-
leitung fur die Zirkel der Modelleisenbahner nicht von
den Gewerkschaftsleitungen, Gebietsvorstinden und
Betriebsgewerkschaftsleitungen bzw. von den Kom-
missionen fiir Kulturelle Massenarbeit erfolgt, sondern
von der Hauptkommission und den Bezirkskom-
missionen der Modelleisenbahner bei der Industrie-
gewerkschaft Eisenbahn.

Diese Kommissionen stehen jedoch nur auf dem Papier
und waren seit ihrem Bestehen nicht arbeitsfihig.
Diese Form der Anleitung fiihrte auch dazu, dafi sich
die Betriebsgewerkschaftsleitungen und Vorstidnde der
Gewerkschaft fiir die Arbeit in den Modellbahnzirkeln
nicht verantwortlich fiihlten.

Der Kollege Jessel, Vorsitzender der Hauptkommis-
sion der Modelleisenbahner bei der IG Eisenbahn,
nahm nicht die Hilfe der oOrtlichen und betrieblichen
Gewerkschaftsorgane bei der Entwicklung der Zirkel
der Modelleisenbahner in Anspruch. Dies fiihrte dazu,
daB die Zirkel der Modelleisenbahner aus dem
Direktorfonds und der Gewerkschaftskasse keine
Mittel zur Entwicklung ihrer Arbeit erhielten.
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Er stiitzte sich in seiner Eigenschaft als Vorsitzender
einer gewerkschaftlichen Kommission vor allem auf
ortliche Zirkel, welche keine Bindung mit unseren Be-
trieben hatten.

Seine Bestrebungen gingen dahin, die Zirkel der Mo-
delleisenbahner aus der kulturellen Massenarbeit der
Gewerkschaft herauszuldsen und eine eigene Organi-
sation zu schaffen.

Das fiihrte zu einem Stillstand in der Entwicklung der
Zirkelarbeit unserer Modelleisenbahner.

Deshalb hat das Sekretariat des Zentralvorstandes der
Industriegewerkschaft Eisenbahn nach eingehender
Untersuchung beschlossen, dem Kollegen Jessel seine
MifBbilligung auszusprechen und ihn all seiner Funk-
tionen bei den Modelleisenbahnern zu entheben.

Um die Verantwortlichkeit’ der gewerkschaftlichen Or-
gane voll herzustellen, sind die Haupt- und Bezirks-
kommissionen der Modelleisenbahner sofort aufzu-
losen.

Die Arbeitsunterlagen sowie Stempel sind den zustédn-
digen Bezirksvorstinden und dem Zentralvorstand der
IG Eisenbahn zu tibergeben.

Der Zentralvorstand weist alle Gewerkschaftsleitungen
darauf hin, dall die Zirkel der Modelleisenbahner
Zirkel der kulturellen Massenarbeit sind und dafB jede
Industriegewerkschaft und Gewerkschaft eigenver-
antwortlich fiir ihre Zirkel ist, wobei unsere Industrie-
gewerkschaft den anderen Industriegewerkschaften
durch Patenschaften helfen wird, die Zirkelarbeit auf
diesem Gebiet zu entwickeln.

Es wird Wert darauf gelegt, dafl in unseren Zirkeln der
Modelleisenbahner vor allem jugendliche Eisenbahner,
FDJler und Junge Pioniere der Patenschulen sowie
Eisenbahnerkinder titig sind.

Die Unterbezirksvorstinde und Betriebsgewerkschafts-
leitungen sind fiir die Anleitung und Kontrolle der Ar-
beit in den Zirkeln der Modelleisenbahner voll ver-
antwortlich.
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Nach Absprache mit den Betriebsleitungen soll den
Zirkeln unbiirokratisch aus  Produktionsabféllen
Bastelmaterial zur Verfligung gestellt werden.

Zur Unterstittzung aller Modelleisenbahner in der
Deutschen Demokratischen Republik wird die Zeit-
schrift ,DER MODELLEISENBAHNER® herausgegeben.
Der bestehende NORMAT-Ausschull wird durch die
Industriegewerkschaft Eisenbahn in seiner Arbeit
weiterhin geférdert werden, weil er ein wichtiges tech-
nisches Instrument zur Entwicklung der Arbeit in den
Zirkeln der Modelleisenbahner ist. Er hat die Aufgabe,
alle technischen Fragen im Modellbahnbau zu klidren.

Leipziger Messe 1953 - von

Alle Betriebsgewerkschaftsleitungen und Gebietsvor-
stinde werden verpflichtet, unseren Zirkeln der Mo-
delleisenbahner mehr Aufmerksamkeit und Unter-
stiitzung zukommen zu lassen,

Die festgeleglen Betrdge fir das Zirkelwesen aus der
Gewerkschaftskasse und dem Direktorfonds im Be-
triebskollektivvertrag 1953 sind ebenfalls auf die Zirkel
der Modelleisenbahner aufzugliedern.

Diese MaBnahmen, die in enger Zusammenarbeit mit
dem Ministerium fir Fisenbahnwesen durchgefiihrt
werden, werden dazu beitragen, dall die Arbeit in den
Zirkeln der Modelleisenbahner wesentlich verbessert
wird.

einem Modellbahner gesehen

Peter Friedel

Kurz vor der Leipziger Messe war es mir mdoglich, im
LEW _Hans Beimler* an der Probefahrt einer neuen
75 t Abraumlok teilzunehmen. Das, was ich sonst bei
meinen Lokmodellen im Kleinen ausprobierte, erlebte
ich hier im GroBen: Bremspriiffungen, Priifungen auf
Schaltsicherheit usw. — und diese Priifung der Lok
geschah wirklich auf ,Herz und Nieren“, so daf} der
Fachmann vom Bergbau, der zur Abnahme anwesend
war, seine vollste Zufriedenheit zum Ausdruck brachte.
In einem anschliefenden Gesprich mit dem Abteilungs-
leiter erfuhr ich, daB das LEW , Hans Beimler* zur
Leipziger Messe in einer Modellschau alle Lokomotiven,
die es baut, ausstellen wird.

Dies steigerte meine Spannung noch mehr, so dafi ich
den Messebeginn mit grifiter Ungeduld erwartete, —
Doch endlich war es so weit. Am 30. August 6ffnete die
Leipziger Messe um 8 Uhr ihre Tore fiir die vielen
tausend Besucher des In- und Auslandes.

Mein erster Gang am Sonntag galt dem Messehaus
Petershof, um hier die Erzeugnisse der Modellbahn-
industrie anzusehen. Nach einem kurzen informatori-
schen Rundgang durch die Ausstellung hatte ich den
Eindruck, dafl unsere volkseigene Modellbahnindustrie
in bezug auf modellgetreue Erzeugnisse einen weiteren
grofien Schritt nach vorn getan hat. Sodann betrachtete
ich die Ausstellungsstiicke der einzelnen Firmen ein-
gehender.

Wie im Vorjahre hat der VEB Elektroinstallation Ober-
lind wieder seine hervorragenden Piko-Modelle der
E 44 und E 46 (beide Spur. HO) ausgestellt. In einem
Gesprdch mit den Konstrukteuren dieser Ellok-Modelle,
Koll. Ing. Fickert und Koll, Hornbogen, erfuhr ich, daB
beide Lok auch fiir Gleichstrombetrieb gebaut werden
sollen und die Wechselstrom-Lok mit einem bedeutend
verbesserten Motor ausgeriistet sind. Auf der Ausstel-
lungsanlage (Bild 1) wurde dies auch unter Beweis ge-
stellt. Eine E 46 durchfuhr den AuBenkreis mit 44 Giiter-
wagen ohne besondere Anstrengung sowohl in Modell-
als auch in Spielzeuggeschwindigkeit. Bei einer weite-
ren Probefahrt mit 50 Giiterwagen war die Leistung
der Lok die gleiche, doch die vorderen Wagen begannen
infolge des gréBeren Zuggewichtes in der Kurve zu
kippen. Weiterhin wurde der in diesen Lok eingebaute
neue Fahrtrichtungsumschalter vorgefiithrt, der keine
besondere Magnetspule besitzt und in der verbesserten
Ausfiihrung einwandfrei arbeitet. (Hierzu siehe auch die
Artikel von Ing. Fickert in den Heften Nr.1/52 und
Nr. 8/53).

Die Piko-Ausstellungsanlage — eine Konstruktion des
Kollegen Hornbogen — war wohl die beste auf der
ganzen Messe. Sie bestand aus einem teilweise zwei-
gleisig liegendem Oval, das von zwei Ziigen in entgegen-
gesetzter Fahrtrichtung befahren wurde. Getrennt da-
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von lag ein Aullenkreis, auf dem die oben erwihnte
groBartige Zugkraft der Lokomotiven demonstriert
wurde. Ein Verschiebebahnhof mit Ablaufberg erginzte

33258500 o8

Bild 1 Gesamtansicht der Piko-Ausstellungsanlage in
der Baugrofie HO (Foto: J. Zeiflig, Leipzig)

Bild 2 Blick auf das Bahnbetriebswerk der Piko-Aus-
stellungsanlage (Foto: J. Zeifig, Leipzig)
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Bild 3 Giiterzuglok der Baureihe 55 in der Baugrdfie HO aus der Piko-Produktion (Foto:

das Bild. Der gesamte Fahrbetrieb sowie die vorschrifts-
mifligen Sicherungsanlagen arbeiteten vollautomatisch.
Hierzu wurden nach den Angaben von Kollegen Horn-
bogen 8 Relais benutzt. Im Bahnhof wurden die Zug-
bewegungen durch ein Gleisbildstellwerk gesteuert. Auf
dem Ablaufberg rangierte eine Dampflok der Bau-
reihe 55. Dieses formschiéne Modell (Bild 3) soll, nach-
dem jetzt einige bautechnische Schwierigkeiten tiber-
wunden sind, demnéchst im Handel erhiltlich sein und
wird dann vielen Modelleisenbahnern, die ihre Lokomo-
tiven nicht selbst bauen konnen, als Erginzung zu ihrer
Anlage viel Freude bereiten.

Der Triebwagenpark der Piko-Produktion wurde durch
einen Oberleitungstriebwagen ergédnzt (Bild 4). Dariiber
hinaus befindet sich das Modell eines dieselhydrau-
lischen Schnelltriebwagens in Vorbereitung, so dal
dann mit dem schon bekannten Modell des BC 4 ivT-33
3 Piko-Triebwagen zur Verfligung stehen. Die 3 alten
Typen der Piko-Spielzeuglok sowie ein umfangreicher
Wagenpark runden das Produktionsprogramm des VEB
Elektroinstallation Oberlind an rollendem Material ab.
Doch damit sind noch keineswegs die Piko-Neuheiten
dieses Jahres erschopft. Die bisherige unschéne Piko-

J. Zeifiig, Leipzig)

Schiene wurde durch eine verbesserte Ausfithrung er-
selzt, bei der das Schienenprofil nicht mehr wie bisher
auf einem Gleiskérper aus Prefmasse, sondern auf ein-
zelnen Holzschwellen montiert ist. In Vorbereitung be-
findet sich eine weitgehend modellgerechte Vollprofil-
schiene auf Schwellenband. Bei den neuen Schienen be-
trigt der Kreisdurchmesser 88 cm.

Als Ergédnzung zu den schénen Oberleitungsmodellen
miiBte Piko nun noch bis zur nichsten Messe einen
passenden Oberleitungsmast herstellen.

Mein Gang filihrte mich weiter zum volkseigenen Be-
trieb Modellbahnbau Bergfelde. Auf der Ausstellungs-
anlage fielen mir 2 Modelle eines Portalkranes ins Auge.
Krananlagen sind bisher noch Stiefkinder beim An-
lagenbau. Der VEB Bergfelde hat versucht, Abhilfe zu
schaffen. Auf einem kleinen Schienenoval fihrte Berg-
felde seine Neuschopfung, ein gutes Lok-Modell der
Baureihe 62 (Spur HO0) vor (Bild 5). Die ersten Probelok
wurden, wie ich aus einem Gespridch mit einem Kol-
legen vom Messestand erfuhr, mit einem Achsausgleich-
hebel zwischen den beiden vorderen Triebachsen aus-
geriistet, Diese Konstruktion hat sich jedoch bei den
Prifungen auf Steigungen nicht bewihrt, so daB sie bei

Bild 5 Tenderlok der Baureihe 62 in der Baugréfie H0 aus der Produktion des VEB Modellbahnbau Bergfelde
(Foto: J. Zeifiig, Leipzig)

DER MODELLEISENBAHNER Nr. 10/1953
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Bild 6
Postwagen in der Baugriofie HO
aus der Produktion des VEB
Modellbaihnbau Bergfelde
(Foto: J. Zeiflig, Leipzig)

Bild 7 Packwagen in der Baugriofie HO aus der Produktion des VEB Modellbahnbau Bergfelde
(Foto: J. Zeifiig, Leipzig)

den Modellen der Serienproduktion gedndert wird. Als
erster Modellbaubetrieb zeigte der VEB Bergfelde
einen Postwagen, der den meisten Modelleisenbahnern
wohl gut gefallen wird (Bild 6).

— Ich mdchte hier bemerken, daB sé@miliche Modell-
bahn-Erzeugnisse nach Begutachtung durch den Aus-
schul NORMAT noch einmal gesondert in einer In-
dustrieschau besprochen werden, —

Doch weiter zur Ausstellung von Bergfelde. Ausgezeich-
net hat mir der neue D-Zug-Packwagen (Spur H0) ge-
fallen (Bild 7). Dieser Packwagen ist im wesentlichen
modellgetreu gestaltet. Zu beméngeln wiére vielleicht,
daB sich seine Tiiren nicht 6ffnen lassen, dafl die Tritt-
bretter von der Hauptausfithrung abweichen und daf3
man, obwohl die Typenbezeichnung in deutlich lesbarer
Schrift eingepret ist, vergessen hat, die Bezeichnung
des Eigentiimers — DR — in der Prefiform zu beriick-
sichtigen. Trotz dieser geringfligigen Abweichungen,
die hier nur der Vollstindigkeit des Uberblicks wegen
aufgefiihrt sind, stellt dieses Modell eine wertvolle Er-
gianzung jeder Modellbahnanlage dar. Einige Licht-
signaltypen in guter Ausfiihrung vervollstindigen das
Produktionsprogramm des VEB Modellbahnbau, Berg-
felde.

Am Messestand der Firma Herr, Berlin, waren eine
Menge Bastler-Einzelteile ausgestellt, die schon vielen
Modelleisenbahnern bekannt sind. Dazu war als Neu-
schépfung das Giitzold-Modell der Baureihe 64 (Spur

HO0) zu sehen (Bild 8), das, wie die Modell-Lok der Bau-
reihe 24, wieder als gelungene Nachbildung angesehen
werden kann.

Der VEB Elektromotorenwerk Gédllingen zeigte einen
neuen Regeltransformator in Pultform. Er ist in ein ge-
schlossenes Prefistoffgehiuse eingebaut und besitzt
aubler den Anschliissen der Regelspannung feste An-
zapfungen fiir die sekundire Nennspannung. Geliefert
wird er fiir Wechselstromanlagen und mit eingebautem
Gleichrichter fiir Gleichstromanlagen.

Modelle in der Baugrife 0 zeigten die beiden Hersteller
VEB (K) Metallwarenfabrik Stadtilm und Zeuke u.
Wegwirth.

Am Stand des VEB Stadtilm las ich an einer Tafel:
~Unsere Modelleisenbahnen werden zu 70 % aus Mate-
rial aus ortlichen Reserven hergestellt”. Die Arbeiter
aus Stadtilm zeigen uns damit, wie sie in tatkréftiger
Weise den neuen Kurs unserer Regierung unterstiitzen.
Beim VEB Stadtilm waren ein Lok-Modell der Bau-
reihe 64, das auf Grund seiner guten Ausfiihrung schon
nicht mehr als Spielzeuglok im iiblichen Sinne bezeich-
net werden kann (Bild 9), und ein verkiirztes Modell des
LOWA-Doppelstockwagenzuges, das anstatt vier- nur
dreiteilig ist (Bild 10), zu sehen.

Zeuke u. Wegwirth zeigte eine Modell-Lok der Bau-
reihe E 44 (Bild 11) und einen dieselelektrischen
Schnelltriebwagen (Bild 12). Flir beide Modelle gilt in
bezug auf Modelltreue das gleiche, wie iiber das Modell
der Baureihe 64 ausgefithrt wurde.

Bild 8
Tenderlok der Baureihe 64 in der
Baugrifie HO aus der Produktion
der Fa. Giitzold
(Foto: J. Zeifiig, Leipzig)
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Bild 9
Tenderlok der Baureihe 64 in der
Baugrdofie 0 aus der Produktion
des VEB (K) Metallwarenfabrik
Stadtilm
(Foto: J. Zeifiig, Leipzig)

Bild 10 Dreiteiliger Doppelstockwagenzug in der Baugréfie 0 aus der Produktion des VEB (K) Metallwaren-
fabrik Stadtilm (Foto: J. Zeifiig, Leipzig)

Bild 11
Ellok E 44 in der Baugrofe 0 aus
cder Produktion der Fa. Zeuke
und Wegwirth
(Foto: J. Zeifiig, Leipzig)
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Bild 12 Fliegender Kélner in der Baugrifie 0 aus der Produktion der Fa. Zeuke u. Wegwirth
(Foto: J. Zeiflig, Leipzig)

Auf der Ausstellungsanlage der Firma Noch waren
mehrere sehr schiéne Gebidudemodelle in der Baugrofie
HO zu sehen, von denen besonders das Empfangsgebiude
(Bild 13) des Bahnhofes ,Bergzell” auffiel.

Die Firma Lowel (L. Westphal), Leipzig, zeigte als ein-
ziger Aussteller auBler Tunnels, Gebiduden u.a.m. in
BaugréBe HO Schienenbett-Holzprofile. Das Profil hat
eine Hohe von etwa 7 mm und wird als Gerade in
Lingen von 50 cm geliefert. Auflerdem wurden noch

DER MODELLEISENBAHNER Nr. 10/1953

Proben von Kurvenstiicken fiir Kreisdurchmesser von
92 und 76 em gezeigt, Auf meine Frage wurde mir mit-
geteilt, dah auf Bestellung auch Kurvenstiicke mit
anderem Kreisdurchmesser geliefert werden kénnen.

Um eine Anlage weitestgehend naturgetreu zu gestal-
ten, werden Miniaturbiiume bendtigt, und diese waren
bisher im Einzelhandel kaum erhiltlich. Auf meinem
Gang durch das Messehaus Petershof entdeckte ich sie
in reichlicher Auswahl bei der Firma Ehrlich, Dresden.
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Bild 13 Empfangsgebiude des Bahnhofes ,,Bergzell" auf der Ausstellungsanlage der Fa. Noch, Baugrofie HO
(Foto: J, Zeiflig, Leipzig)

Bild 14 Miniaturbidume aus dem Fertigungsprogramm
der Fa. Ehrlich (Foto: J. Zeifiig, Leipzig)

Hier sah man Tannen in den verschiedensten Grifien,
Pappeln, kleine Obstbdume u. a. (Bild 14). Alle Typen
sind fiir HO-Anlagen wie geschaffen. Im Gegensatz zu
den bisher meist verwendeten Bidumen aus gefdrbtem
Schwamm sind diese aus besonders priparierten Zwei-
gen eines Baumes hergestellt und haben dadurch ein

weit besseres Aussehen. An diesem Stand erfuhr ich,
daB die zur Baugrifie HO passenden Bdume in Zukunft

"in groBeren Mengen hergestellt werden.

Viele Aussteller aus dem Erzgebirge und Thiiringen
zeigten weitere Teile zur Ausgestaltung von Modell-
bahnanlagen. So waren z B. Fahrzeuge und Figuren
in groBer Auswahl vorhanden und viele schiéne Ge-
bdudemodelle zu sehen. Einige Aussteller zeigten aus
Holz gefertigte Signale, die jedoch wegen ihrer groben
Ausflihrung {fiir Modellbahnanlagen nicht in Frage
kommen.

Insgesamt kam ich zu dem Ergebnis, da die Kon-
struktionen unserer Modellbahnindustrie durchaus den
heutigen Anforderungen in bezug auf Modelltreue ent-
sprechen. Durch die Forderung der Konsumgiiterindu-
strie im Rahmen des neuen Kurses unserer Regierung
wird es uns bald méglich sein, alle diese schinen und
von uns so dringend gebrauchten Erzeugnisse in grofier
Auswahl in den Fachabteilungen der HO, des Kon-
sums und in den Fachgeschiften vorzufinden.

Uber die auf dem Geléinde der technischen Messe aus-
gestellten Erzeugnisse der Eisenbahnindustrie berichten
wir im Heft 11. Die Red.

)

Die Mikro-Anlage, oder Spur 0,000
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Mitteilung an alle Leser!

Wir geben bekannt, daB die Fachzeitschrift ,Der
Modelleisenbahner® wieder unbeschrinkt lieferbar
ist.

Bestellungen werden von allen Postamtern, Buch-
handlungen, den Beauftragten der Zentralen Zeit-
schriftenwerbung, zahlreichen Fachgeschéaiten fiir
den Modelleisenbahnbau und vom Facaubuchverlag

G. m. b. H., Leipzig, entgegengenommen.

Die Redaktion
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