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Zu unserem Titelbild: 
In solch gepflegtem Zustand zeigten sich Ende der sechziger Jahre nur noch wenige 
Dampflokomotiven der Deutschen Bundesbahn. Die 050 484 war 1969 für eine Fahr- 
zeugschau im Rangierbahnhof Nürnberg hergerichtet worden. Foto: Obermayer 
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Eine Anzergenablehnung behalten wrr uns vor Zum Foto auf Seite 2: 

Unaufgefordert erngesandte Bertrage kennen nur 
zuruckgeschrckt werden wenn Ruckporto bei- 
lkegtr Fur unbeschriftete Fotos und Dias kann ker 
ne Haftung ubernommen werden’ 

Bald werden die letzten Vertreter der Schienenbusse von den Gleisen der Deutschen 
Bundesbahn verschwunden sein. Nicht zuletzt wegen der anhaltenden Streckenstill- 
legungen sowie der auf vielen Strecken zum Teil massiven Verringerung des Ange- 
bots im Personennahverkehr auf der Schiene, wird man bei der DB schon in naher 
Zukunft auch auf die Dienste des VT 98 verzichten können. Im Oktober 1981 pendel- 
:e dieser VT98 des BW Rosenheim auf der gut 4 km langen Stichstrecke von Wasser- 
xrrg Bahnhof nach Wasserburg Stadt. Foto: A. Ritz 
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7u unserem Poster (Seite 44145): 
lieser schwere Guterzug war am 27. IO. 1973 mrt zwei Maschinen der Baureihe 50 
lespannt. Die Vorspannlokomotive 052 769, rm Jahre 1942 von Henschel in IjK-AUS- 
ührung gebaut, zahlte zum Bestand des BW Werden. Vom BW Schwandorf kam da- 
gegen die zweite Lok mit der Betriebsnummer 052440. Sie war 1942 von Krupp 
ebenfalls bereits als UK-Lokomotive geliefert worden. Foto: J. Nelkenbrecher 
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Bild 1: Mehrere Rampenabschnitte auf der Strecke Crailshelm Hellbronn erfordeten LW Dampflokreit zwei Lokomotiven zur Führung schwerer GüterzUge. Anfang der siebziger Jahre kamen 
als Vorspannlokomotiven meist Lokomotiven der Baureihe 050 zum Einsatz. manchmal aber auch eine Crallsheimer 023. Bel GallenkIrchen mühen sich die 050 450 und die Vorspannlokomotive 
051 028 mit dem Dg 6750 von Crailshelm nach Heilbronn tiber einen dieser Rampenabschnitte (3. Juli 1971). Foto: J. Nelkenbrecher 

m  4 Apr!l 1976 war die 050 622 noch beim 
derfahrt ,n der Nahe von Stolberg. 
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Foto: IV. van Kampen 
Guterzuglokomotrve 050 622-0 noch In frr- 
schem Glanz. Für eine Fahrzeugschau war 
die Maschine herausgeputzt und mit einem 
neuen Anstrich versehen worden. Wenige 
Monate spater, am 31 Dezember 1976, war 
sie dann aber schon aus der Bestandsliste fur 
Triebfahrzeuge der DB gestrichen. Als be- 
tnebsfahrg gefuhrt wurden nur noch die 5 Ma- 
schinen 050 904, 051 255, 051 724, 052 429 
und 52 908 des BW Duisburg-Wedau. Dort be- 
fand sich auch die bereits z-gestellte 050 413 
Im Februar 1977 begann sich das Ende der 
Baureihe 50 abzuzeichnen und am 26. Okto- 
ber desselben Jahres wurde der Schlußstrich 
unter das Zeltalter der Dampflokomotrven in 
der Bundesrepublik Deutschland gezogen 



Bild 3: Zum Abschled vom Dampfbetwu beim BW Stoiberg (Rheinland) wurden mehrere Sonderfahrten durchgefuhrt Links die 050622 rechts die preuß T3 897159 Sowie de bayer 
BBII 98727 (4 4 1976) 

Foto: G. Wagner 

Bild 4: Am 4 Juni 1976 wurde die 050 622 von Stolberg (Rherland) zum BW Duisburg-Weda umbehelmatet Anlaßkh eines 
Tages der Offenen Tur ~rn AW Opladen bespannte SE noch einmal 

einen Sonderzug und kam anschließend ~rn Herbst 1976 r die Obhut der Opladener EIsenbahnfreunde 
Foto: Z. Pillmann 



Bild 5: Die 052713, aufgenommen ~rn Sommer des Jahres 1972 I IT  BW Hellbronn, stammt aus Einer Serbe von UK-Lokomotiven. die Henschel ~rn Jahre 1942 fetilgte Foto: Obermayer 

Bild 6: Ebenfalls im BW Heilbronn entstand diese Aufnahme im Juli 1972. Die 053097 war eine der wenigen Maschinen der Baureihe 50, die bei der DB einen Wannentender der Kriegsbauart 
2’2’ T  30 erhalten hatten. Foto: Obermayer 



Bild 7: Die als Guterzuglokomotlven an Dienst gestellten Maschinen der BR 50 wurden an den letzten Jahren ihrer Dienstzeit sehr oft am Personen- und EilzugdIenst eIngesetzt Das Foto zalgt 
die 050319 vom BW Cratlsheim mit dem Eilzug, der von Lauda nach Bad Mergenthelm gekommen war und nach kurzem Aufenthalt weder zuruckfuhr Foto: Obermayer 

BAd 8: Die beim Bahnhof Aulendorf als Denkmal aufgestellte LokomotIve 50 1650 entstand ~rn Jahre 1941 bei Kraus+Maffet Es Ist eine der ersten UK-Lokomotiven dvases Herstellers 
Foto: Obermayer 



Bild 9: Durch Tausch muß die abgebildete 502524 zu dem UK-Kessel mit zwei eckigen Sanddomen gekommen sein Die von Bild 11: Mitunter wurden den LokomotIven der Baureihe 50 
Schlchau gebauten LokomotIven der Baurahe 50 wurden erst ab der Betriebsnummer 50 2529 an der UK-Ausfuhrurig geliefert im Guterzugdlenst auf den Strecken im Hugelland die letzten b 

Foto: J. Nelkenbrecher Kraftreserven abverlangt Eine schwere Last hatte auch die 
abgeblldete 050833, die bis zur Mitte der sIebzIger Jahre rn 

Bild 10: Als ehemalige UK-LokomotIve besaß die 052980 des BW Nurnberg Rbf ketn vorderes Fuhrerstandsfenster Das Foto BW Crallshelm beheimatet war, am Zughaken 
entstand irr Oktober 1969 ~rn Hauptbahnhof Nunberg Foto: J. Nelkenbrecher Foto: J. Nelkenbrecher 

I Von nun an galt ein absolutes Dampfverbot 
auf den Gleisen der Deutschen Bundesbahn. 
Die dafur gegebene Begründung war wenig 
uberzeugend, soll hier aber nicht erdrtert wer- 
den Alle Bemuhungen, einzelne Fahrzeuge 
verschiedener Bauarten der Nachwelt zu er- 
halten, blieben der Inrtiatrve einiger prrvater 
Vereinigungen von Eisenbahnfreunden uber- 
lassen. Dank dieser Aktrvrtaten gelangten von 
der Baureihe 50 die 50413 in das Auto- und 
Technik-Museum nach Srnsherm bei Herdel- 
berg und die 052 908 wurde bereits am 4 Au- 
gust 1978 als Denkmal in einer Grunanlage 
beim Bahnhof Lauda aufgestellt. An eine be- 
tnebsfahrge Erhaltung besonderer Fahrzeuge 
durch die DB war nicht zu denken, die Dampf- 
lokomotive paßte nicht mehr In das Bild der 
modernen Bundesbahn. 
Selbst dre wenigen Maschinen, die mit großen 
Kosten und Muhen von einigen Enthusiasten 
mustergultrg Instandgesetzt worden waren, 
mußten auf die Gleise von Pnvatbahnen und 
benachbarter Bahnverwaltungen auswer- 
chen. In Mrnden und In Frankfurt blieb man 
hart und unnachgiebig, die Dampflokomotrve 
war fur die DB kein Thema mehr. Veränderun- 
gen rm Management der DB und das sich all- 
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