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Bild 1 (Titel): Eisenbahnen in den Bayerischen Alpen: Vor
dem Waizmannmassiv hat RB 724 (ab Freilassing IC 724
“Berchtesgadener Land") die ersten Kilometer der Fahrt von
Berchlesgaden nach Hamburg mit 139 135.am 27.9.1996
_bereits bewaltigt, Der Sage nach bestrafte Gott den grau-
samen Koénig Watze (rechts), seine Frau (links) und deren
Kinder, indem er sie zu Stein werden lie.

Bilder 2 (groBes Foto), 3 und 4 (diese Seite unten): Der
Chiemsee ist das "flussige Herz" des Chiemgaus. Mit der
Chiemsee-Bahn von Prien nach Stock und vom dortigen
Anleger mit dem Schiff empfiehlt sich eine Reise zum Schlof
Herrenchiemsee und zur Fraueninsel. Auch die Fahrt mit der
Zahnradbahn auf den 1838 m hohen Wendelstein gehort zu
den eindrucksvollen Eriebnissen in der Region.

Abb. 3: Wendelsteinbahn, Abb. 4: A. Vorac

Bild 5 (rechte Seite unten links): Die in dieser Ausgabe
vorgestellten Strecken sind in unserer Ubersichtskarte farblich
hervorgehoben. Abb.: Atelier Gerstberger

Bild 6 (rechte Seite unten rechts): Gute und dank des
Bayern-Tickets auch preisglinstige Verbindungen machen die
Fahrt mit der Bahn besonders attraktiv.

Bild 212 (Ricktitel): 144 502 hat am 28.5.1981 einen
Touristik-Sonderzug nach Ruhpolding gebracht und setzt nun
zur Rickfahrt nach Traunstein um.

Abb. 1, 2, 6 und 212: Ch. Kirchner
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Einleitun
Der Chiemgau und das Berchiesgadener
Land sind zwei der groBen Urlaubs- und
Erholungsgebiete in Deutschland. Nicht nur
die herrliche Landschaft im Stidosien Bay-

erns, sondern auch das vortreffliche Kur-
klima, die Heilguellen und die heute wieder

geschéatzte bayerische Urwiichsigkeit ha-
ben die Region zwischen Salzach und Inn
weit Uber die Grenzen hinaus bekannt ge-
macht.

Im friihen 19. Jahrhundert erkannten (ber-
wiegend Adelige, Landschaftsmaler und
Reiseschriftsteller die Vorziige dieser Land-
schaft. Uber diese bescheidenen Anfange
des Fremdenverkehrs konnte man aller-

dings nur durch die Verbesserung der Ver-
kehrsmittel hinauskommen. Die beginnen-
de Industrialisierung loste ab der Mitte des
19. Jahrhunderts in ganz Bayern einen
wirtschaftlichen Wandel aus. Am Anfang
dieses Prozesses stand — wie so oft —der
Eisenbahnbau, der den Fremdenverkehr
erst erméglichte.

Der Bau der Eisenbahnlinie Minchen —




Salzburg und deren Fertigstellung im Jahre
1860 veranlaBten viele Orte, den Wunsch
nach einer Anbindung an diese Verkehrs-
ader laut werden zu lassen. In der hier
vorgestellien Region wurden neben den
beiden Hauptbahnen eine Vizinalbahn,
zehn Lokalbahnen, eine Nebenbahn sowie
die Chiemsee-Bahn, die Waldbahn von
Ruhpolding nach Reit im Winkl und die

' Zahnradbahn auf den Wendelstein gebauf.

Auf dem Chiemsee fuhr bereits 1845 das
erste Dampfschiff, das erste Elekiroboot

aufdem Kénigssee schon 1911. Die Eisen-
bafhinlinie von Freilassing nach Bad Rei-

chenhall und Uber den PaB Hallthurm
(693 m) nach Berchtesgaden gilt mit ihrer
bekannten Steilstrecke als eine der Wie-
gen der elektrischen Traktion in Deutsch-

fand. Dem Stand der vorhandenen Technik
entsprechend gebaute Speziallokomotiven
dominierien hier lange Zeit den Betrieb,

Dem Kenner fallen sogleich die Lokomoti-
ven der Reihe E 44° ein, die nahezu finf

Jahrzehnte das Bild des Betriebsmaschi-

nendienstes nach Berchtesgaden pragten.
Kaum weniger bekannt sind die langwéh-
renden Einsdtze der E 16 auf der Haupt-




Bild 10: Auch im Winter ist die Region ein Reiseziel. 144 507 durchfahrt am 31.12.1980 mit
E 798 die romantische Tristramschlucht zwischen Berchtesgaden und Bischofswiesen.

Bild 12: Reizvolle Motive findet man im Bereich der “Vizinalbahn” Prien — Aschau. Am 27.2.1996
fahrt die “Chiemgau-Bahn” zwischen Aschau und Umrathshausen Ort. Abb. 10 und 12: A. Ritz

Bild 11 (unten): Einsatz unter hartesten Bedingungen: Am 25.12.1986 bahnt sich 111 052 mit
N 6537 Traunstein — Ruhpolding ihren Weg durch tiefen Schnee. Abb.: Ch. Kirchner

bahn nach Minchen. Eng verbunden mit
den Strecken der Region ist das Bw Frei-
lassing, die ehedem traditionsreiche Ein-
satzstelle fir Altbau-Elloks in Bayern — flr
Eisenbahnfreunde der Inbegriff bester Lo-
komativpflege.

Die mitdiesen Eisenbahnstrecken geschaf-
fene Infrastruktur verband nicht nur die
Bevdlkerung mit der groBen weiten Welt,
sondern legte auch den Grundstein flr an-
haltenden Tourismus. Ungezéhlte Eisen-
bahnfreunde verbringen Jahr fir Jahr hier
ihren Urlaub oder die Ferien, um ihrem
Hobby nachzugehen: Eisenbahn in einer
einzigartig schonen Landschaft zu erle-
ben, zu fotografieren oder zu “erfahren”.
Die Eisenbahnen zwischen Watzmann und
Wendelstein zogen und ziehen alljahrlich

Tausende und Abertausende Urlauber in
ihren Bann.
Auch die Tourismusbranche engagiert sich
stark, um die Eisenbahn in die Urlaubs-
planung einzubinden: Kostenlose Beforde-
rung von Fahrradern wéhrend des Som-
merfahrplans ist auf vielen Bahnlinien mitt-
lerweile Alltag. Spezielle Wochenkarten fir
die Benutzung von Bahn und Bus zu gin-
stigen Tarifen werten die Region gerade fiir
diejenigen erheblich auf, die zumindest
wahrend der schonsten Wochen des Jah-
res des Autos Uberdriissig sind.
Wir bitten unsere werten Leser in diesem
Zusammenhang, die Anzeigen unserer ge-
schatzten Inserenten zu beachten.
Udo Kandler
Christoph Kirchner
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Die Hauptbahr

AnstoB zur weiteren ErschlieBung der Re-
gion Chiemgau und Berchtesgadener Land
durch die Eisenbahn gab die Hauptbahn
Minchen — Rosenheim — Salzburg. Von
dieser ab 1860 durchgehend betriebenen
Verbindung gingen bald wesentliche Im-
pulse fir den weiteren Streckenbau in die-
sem Gebiet aus. Die Entwicklung sollte
erst mit der Eréffnung einer letzten Lokal-
bahn kurz vor dem Ersten Weltkrieg been-
det sein.

Der sudostliche Abschniit von Rosenheim
bis zur Landesgrenze bei Salzburg bildete
nur ein Teilstlick der geplanten Ost-West-
Verbindung Ulm — Augsburg — Munchen —
Rosenheim — Salzburg/Kufstein. Nach dem
bayerischen Regenten Maximilian Il. (1848
bis 1864) benannt, sprach man bei diesem
Projekt von der “Maximiliansbahn”. Bereits

Bild 13 (oben): Waren das noch Zeiten, als
die Reisenden selbst bei hochwertigen Zigen
am gedffneten Abteilfenster die herrliche
Voralpenlandschaft vorbeiziehen lassen
konnten! An der Spitze des F 153 "Tauern-
Express” Belgrad — Ostende miht sich hier
die E 16 18 bei Prien in Richtung Miinchen ab.
Abb.: C. Bellingrodt, Slg. Dr. Scheingraber

Bild 14 (Mitte): Im Bahnhofsbereich von Prien
ereignete sich 1916 ein Unfall.

Bild 15: Das Rosenheimer Empfangsgebaude
in einer Ansicht um 1900.
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Mlinchen — Salzburg

am 21. Juni 1851 waren sich Bayern und
Osterreich iber die grenziiberschreiten-
den Anschlisse bei Salzburg und Kufstein
einig geworden. Man verstandigte sich zu-
dem Uber eine mdglichst zlgige Ausfih-
rung des Vorhabens, waren doch beide
Seiten an einer raschen Fertigstellung in-
teressiert.

Von Salzburg sollte die Verbindung zur
Semmeringbahn und Uber Kufstein hinaus
der AnschluB3 bei Innsbruck an die Brenner-
bahn hergestellt werden. Die anfanglichen
Plane, die Bahn durch eine private Gesell-
schaft bauen zu lassen, wurden bald auf-
gegeben. Um unnotigen Problemen und
den damit meist verbundenen zeitlichen
Verzégerungen aus dem Weg zu gehen,
wurde das Projekt vom Kénigreich Bayern
in Angriff genommen. Am 7. Mai 1852 er-

Bild 16 (Mitte): Fur ein Erinnerungsbild steilie
sich die Belegschaft des Bahnhofes Prien
dem Fotografen (Aufnahme um 1905).

Abb. 15 und 16:

Verkehrsmuseum Niirnberg

Bild 17: Wenn der bayerische Regent zu rei-
sen pflegte. muBte es nicht nur einige Klassen
komfortabler, sondern auch bunter und ver-
spielter sein, wie die Aufnahme des Konigs-
zugs veranschaulicht. Hier steht die Garnitur
im Jahre 1889 im Bahnhof Prien bereit.

Abb. 14 und 17: Sammlung Dr. Hufnagel
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Bild 18: Vor imposanter Bergkulisse durchfdhrt am 14. Mai 1957 eine E 94 mit ihrem Giiterzug

den tiefen Einschnitt bei Bergen,

Bild 20 (unten): Mit dem D 18 Miinchen — Berchtesgaden |43t die E 16 10 die im Wald gelegene

Bahnstation Rimsting hinter sich.

Bild 19: Mit einem fir die flinfziger Jahre so typischen Touropa-Ferienzug rolit die E 18 36 durch
den Bahnhof Endorf. Abb. 19 und 20: C. Bellingrodt, Sammlung Dr. Scheingraber

hielt die Linie Minchen — GroBhesselohe —
Holzkirchen — Rosenheim — Salzburg/Kuf-
stein den gesetzlichen Segen.

Es sollte sich jedoch sehr bald zeigen, daB
der Termin der angesirebten Fertigstel-
lung der Bahn bis Mitte des Jahrzehnts
nicht einzuhalten war, fehlten doch auf der
ganzen Linie einschldgige Erfahrungen bei
der Umsetzung derart umfangreicher Bahn-
bauprojekte. Am 21. April 1856 einigten
sich Bayern und Osterreich daher auf eine
spatere Inbetriebnahme des durchgehen-
den Zugbetriebs, vor allem, was die Fertig-
stellung des Streckenastes nach Salzburg
anbelangte. In drei Etappen war bis zum
Sommer 1858 Kufstein erreicht worden.

24.06.1854: Miinchen — Grofhesselohe
(10,72 km)

31.10.1857: GroBhesselohe — Holzkirchen —
Rosenheim (62,92 km)

05.08.1858: Rosenheim — Landesgrenze Kuf-
stein (31,87 km)

Die Fertigstellung der Bahn von Rosen-
heim durch den Chiemgau bis vor die Tore
Salzburgs sollte noch einige Zeit in An-
spruch nehmen. Da der AnschlufB3 bei Kuf-
stein als vorrangig angesehen worden war,
kenzentrierie man sich zeitweise sogar voll
und ganz auf diesen Abschnitt. Von An-
fang 1856 bis Ende 1857 ruhten die Gleis-
bauarbeiten in Richtung Salzburg. Dieser
Schritt erschien recht sinnvoll, war doch
dank der wesentlich giinstigeren Topogra-
phie ein rascher Streckenbau wenigstens
bis Kufstein moglich gewesen.

Anders beim Salzburger Ast; hier traten an
mehreren Stellen nicht vorhersehbare Pro-
bleme auf. Dammrutschungen und das
sumpfige Gelande im Bereich des Chiem-
sees gestalteten den Bahnbau ausgespro-
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