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Titelmotive Oben: Begegnung von Lok 9 und Bus 7 in der Kaiserstrafe. Foto: Albert Middermann, 1959,
Slg. Wolf Dietrich Groote
Unten links: Ein Biissing-Trambus passiert eine Kanalbaustelle an der Einmiindung zum Umlauf.
Foto: Ulrich Sprenger, 1955
Unten rechts: Probefahrt mit einem DB-Stral8enrollerzug in der Wilhelmstrafie am 11. Dezember 1958
gegeniiber der Kohlenhandlung Siepmann jr. Slg. Wolf Dietrich Groote
Innentitel Triebwagenzug in der Griinestralle vor dem ehemaligen Hotel ,,Zum Schiitzenhof* (gegentiiber dem

Eingang zum Platz ,,iIm Wieden®). Foto: John Phillips, Juni 1957

Titelmotive Riickseite Von oben nach unten:

Die dlteste bekannte Fotografie zeigt einen Personenzug auf dem Maiplatz. Repro: Siiderldnder
Tageblatt, zuletzt 1980 abgedruckt in der Jubildumsausgabe zum 100jdhrigen Bestehen der Zeitung
(Aufnahme um 1896)

Aus der unterschiedlichen Lage der Anschliisse ergaben sich hdufig Zugbildungen mit der Lok in der
Mitte des Zuges. Lok 52 mit Rollwagen quert die Lennebriicke auf der Fahrt zum Ubergabebahnhof
Eiringhausen. Foto: Detlev Luckmann, 31. Juli 1957, SIg. Eisenbahnstiftung

Etwas unterhalb von Lettmecke, nahe der heutigen katholischen Kirche, fahrt der Triebwagen mit
einem langen Personenzug durch den Neuschnee. Foto: Przewolka/Westfalenpost, veréffentlicht
30. November 1950, Slg. Wolf Dietrich Groote

Blick vom Damm der Bundesbahnstrecke auf den Bahnhof Oberstadt mit einem Teil der Omnibusflotte
um 1955. Slg. Heide Marie u. Ulrich Selter

Nach der Einstellung des Schienenverkehrs zieht die Kaelble-Zugmaschine 81 mithilfe eines Stahlseils
einen Niederbordwagen auf den bereitgestellten Strallenroller 3. Slg. Gerhard Heist, 1963
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Vorwort

Heute, im Jahr 2018, sind seit der offiziellen
Abschiedsfahrt der Plettenberger Kleinbahn am 17. Juli
1962 bereits 56 Jahre vergangen. Trotz ihrer zuletzt ana-
chronistisch anmutenden Betriebsform erbrachte die
Bahn wahrend ihres 66-jahrigen Bestehens enorme
Transportleistungen fir die Industriebetriebe in der
Stadt Plettenberg in den Talern der Else, Oester und des
Ebbeckebaches.

Der Bahnbetrieb wich vom Erscheinungsbild der meis-
ten anderen Schmalspurbahnen deutlich ab und ahnelte
- abgesehen vom Personenverkehr - eher dem einer
Industriebahn, wie z.B. der benachbarten Hohenlimburger
Kleinbahn, der Forster und der Spremberger Stadtbahn
sowie den Hamburger Industriebahnen in Ottensen und
Wandsbek.

Besonders durch die schwierigen Streckenverhaltnisse
(die Gleise lagen Uberwiegend im Straflenplanum) und
die zahlreichen Werksanschliisse (auf der Stammbahn
im Schnitt alle 160 m) bot sich im Guterverkehr mehr
der Eindruck eines Rangierverkehrs als der des ge-
wohnten Streckendienstes. Der Grund hierfir lag im
Wagenladungsverkehr (Transport von Regelspurwagen auf
Rollfahrzeugen) und im Stuckgutverkehr, mit dem die ein-
zelnen AnschlieBer bedient wurden.

Im Personenverkehr, der stets nur ein Zusatzangebot war,
verkehrten Zuge, die bereits nach dem Ersten Weltkrieg ein
Relikt langst vergangener Zeiten darstellten. Die kastenfor-
mig verkleideten Dampflokomotiven hatten ihre BllUtezeit
vor 1900 und vor der Elektrifizierung der Strafenbahnen
erlebt. Dies alles bedeutete aber keineswegs, dass die
Bahn etwa unrentabel gewesen ware, vielmehr brachte
ihr der GUterverkehr stets ausreichende Einnahmen, auch
wenn sich die anfanglichen Dividendenerwartungen nicht
erfullten.

Weichen musste sie schliefllich, weil sie flir den rasch an-
wachsenden Individualverkehr ein betrachtliches Hindernis
geworden war und die StraRenbaulasttrager (Stadt und
LandesstraBenbauamt) deshalb auf eine Stilllegung drang-
ten. Ob allerdings der spatere Einsatz von Straflenrollern
wesentlich die ,Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs*
verbessert hat, bleibt dahingestellt. Hatte die Bahn einen
eigenen Bahnkorper besessen, ware ihr gewiss eine um ei-
nige Jahrzehnte langere Existenz beschieden gewesen.

Gegenuber den 1994 bzw. 2002 im Kenning-Verlag er-
schienenen Fassungen des Buches ,Die Plettenberger
Kleinbahn“ enthalt diese neue Ausgabe etliche, bisher nicht
veréffentlichte Bilder und Kapitel, die sich ausfuhrlicher mit
dem Omnibus- und Straflenguterverkehr befassen. Dieser

Ein letzter dreischieniger Gleisrest der Kleinbahn befindet sich im Jahr 2018 noch auf dem Gelénde der Firma TSR Stidwestfalen GmbH (ehe-
mals Fa. Wisotzky/Lennetaler Hammerwerk) am Anschlussbahnhof Eiringhausen. (Das Anschlussgleis der ehemaligen Firma W. Wagner jr.
an der Kaiserstrafe wurde noch vor wenigen Jahren bei der Neubebauung des Geldndes entfernt, obwohl es sich in die AuSenanlagen der
neuen Wohnhduser hétte integrieren lassen. In der Stadt Forst in der Lausitz z. B. hat man bewusst die Reste der Gleisanlagen der friiheren
Forster Stadteisenbahn in den StraRen - selbst bei deren Ausbau - erhalten.)

Foto: Wolf Dietrich Groote, 14. Juni 2013




ROLLBOCK
MIT REGELSPURACHSE
ZUR ERINNERUNG AN DIE

PLETTENBERGER KLEINBAHN

(1896-1962) WURDE DIESER

SCHMALSPURIGE ROLLBOCK

~-GESTIFTET VON MARKISCHE
MUSEUMS-EISENBAHN EV-AUF EINER
ALTEN GLEISKREUZUNG AUS DER
KLEINBAHNZEIT AUFGESTELLT. DAS
DENKMAL WURDIGT DEN BEITRAG DER §'
KLEINBAHN AN DER WIRTSCHAFTLICHEN '™
ENTWICKLUNG DER STADT IN MEHR

£ ALS SECHS JAHRZEHNTEN.

PLETTENBERG. 1997

Ungefdhr an der Stelle, an der am 1. August 1895
der erste Spatenstich fiir den Bau der Kleinbahn
unter dem Hestenberg vollzogen wurde, steht
heute ein Rollbock mit einer Regelspurachse als
Kleinbahndenkmal am Umlauf. Die dreischienige
Kreuzung befand sich friher in der BachstraRe,
wo das Dreischienengleis des Firmenanschlusses
der Firma Graeka das Streckengleis der Klein-
bahn zur Haltestelle ,,Bundesbahnhof’ an der
Breddestralle kreuzte.

Fotos: Wolf Dietrich Groote, 30. November 2013

Teil der Unternehmensgeschichte ist bisher noch nie so
umfanglich dargestellt worden. Wegen der knappen und
haufig nur in Form der Angaben in den Geschaftsberichten
oder Uberlieferten Karteiblattern der Fahrzeuge vorliegen-
den Informationen wird hierfur allerdings die Form einer be-
bilderten Chronologie gewahlt. Im Ergebnis bildet der jet-
zige Umfang des Buches ab, dass es in dem Unternehmen
neben den 66 Jahren Kleinbahnbetrieb auch etwa 40 Jahre
StrafRenverkehrsangebote gegeben hat.

Vieles an geschichtlichen Unterlagen ist im Zuge der
Betriebsumstellungen leider verloren gegangen, weil der da-
malige Geschaftsfuhrer der Kraftverkehr Mark Sauerland
offenbar kein Interesse an den historischen Wurzeln
des Unternehmens hatte und auf seine Veranlassung
beim Abbruch des alten Verwaltungsgebaude so gut wie
alle Unterlagen auf eine Abfalldeponie gebracht worden
sein sollen, anstatt sie zum Beispiel an das Stadtarchiv
abzugeben.

Vor allem dem personlichen Interesse ehemaliger
Betriebsangehoriger ist es zu danken, dass doch noch eini-
ges an Informationen und Bildern erhalten blieb, die mir von
Familienangehdrigen zur Verflgung gestellt worden sind.
In diesem Zusammenhang sind besonders zu erwahnen
Ulrich Selter, dem ich vor allem viele technische Angaben
zu den Kraftfahrzeugen zu verdanken habe, Gerhard Heist,
der schon viele Jahre mit dem Schwerpunkt KFZ-Betrieb
Bilder gesammelt hat, sowie Richard Ehrmann, dessen
Exposé zum StrafRenrollerbetrieb es Gberhaupt erst ermog-
licht hat, diesen so umfassend darzustellen. Zum Kreis
der Auskunftgeber gehéren auch einige Eisenbahn- und

Verkehrsfreunde, die damals fotografiert und bis heute
zu bestimmten Themen Unterlagen gesammelt haben.
Sie werden hier nicht namentlich aufgefuhrt, weil sie als
Bildautoren in den Bildunterschriften genannt sind. Zu ih-

nen gehdren auch Fotografen aus England, von denen in
den letzten Jahren einige allerdings bereits verstorben
sind; ihnen verdanken wir aber mit die schonsten Motive
vom Betrieb der Kleinbahn in den 1950er-Jahren.

Nicht zu vergessen sind zudem einige Heimatfreunde, die
in der Vergangenheit bereits einiges an Fotomaterial, meist
aus den Familienalben ehemaliger Betriebsangehdriger,
gesammelt hatten.

Bedanken mochte ich mich an dieser Stelle bei allen, die
mir mit Unterlagen, Auskinften und Bildern aus ihren eige-
nen Sammlungen bei der Erstellung des Buches geholfen
haben.

Mein besonderer Dank gilt neben der Plettenberger
Stadthistorikerin Martina Wittkopp-Beine, die die beiden
Kapitel zur Stadtgeschichte und Vorgeschichte der Bahn
beigetragen hat, den Mitarbeiterinnen der Stadtverwaltung,
die mir bei der Sichtung der vielen Akten und Plane gehol-
fen und reprotechnische Unterstlitzung gewahrt haben.

Fir seine groRe Hilfe bedanke ich mich bei Joachim
Schmidt und seiner Eisenbahnstiftung*. Denn aufer
den zahlreichen Bildern bekannter Bildautoren, die lhre
Aufnahmen der Stiftung vermacht haben, hat er fur die-
ses Buch viele Vorlagen neu gescannt, so dass sie als
Druckvorlage verwendet werden konnten.

* www.eisenbahnstiftung.de m
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Blick vom Maiplatz in die WilhelmstraRe und
2 auf die Christuskirche (ehemals St. Lamberti).
Federzeichnung Friedrich Radtke, 1933,

Slg. Wolf Dietrich Groote
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