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eine groBen Worte lber das Motto dieses Hefts. ,Wir und

die anderen“ meint uns Deutsche und andere Européer,
die wir der Modellbahn verfallen sind. Fiir diese Ausgabe ha-
ben wir unter anderem Artikel aus England und Spanien zu-
sammengetragen. Wir machen damit einen Anfang, der be-
stimmt Folgen haben wird.

Den Folgen einer anderen ganz Europa betreffenden Entwick-
lung sehen wir mit Sorge entgegen. Die Modellbahnbranche
klagt tber schlechte Geschéfte. Die Griinde

~ ZURSACHE

dafir sind vielschichtig. Der Hinweis auf die GRENZEN

abgeflaute Allgemeinkonjunktur greift zu
kurz, denn auch in schlechten Zeiten rekru- DEs

':i(il‘rt‘ds;c;zt:snsmc?en Modellbahnern ein treuer WACHSTU MS

Gibt es also zu wenig Modellbahner, oder kaufen sie einfach
nur nicht genug? Diese Frage stellt der Kaufmann. Als Modell-
bahn-Journalist nahere ich mich dem Problem lieber auf
andere Weise. Ich frage nach einem einfachen Grund der
Misere, der jenseits von demographischen oder 6konomi-
schen Entwicklungen liegt. Ich vermute, das SpaB-Leistungs-
Verhaltnis stimmt nicht mehr bei der Modellbahn. Mit anderen
Worten: Aus verschiedensten Griinden erzielen die Modell-
bahner anscheinend nicht mehr die Befriedigung, die sie an-
gesichts ihres erheblichen Einsatzes erwarten dirften.

Was tun? Ich schlage vor, daB wir uns auf den spielerischen
Charakter unseres Hobbies zuriickbesinnen. Die Zeiten des
groBen Wachstums, sowohl der Qualitat als auch der Vielzahl
von Produkten, scheint vorbei. Jetzt sollten wir, Modellbahner,
Industrie und Fachpresse, einen Weg finden, wie wir die Mo-
dellbahn auf glicklicherweise hohem Niveau konsolidieren
kénnen. SpaB ist der wichtigste Garant daflir, daB3 es in die-
sem Sinn wieder aufwarts geht.

Bertold Langer
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A Chipping Norton.
Einen englischen Landbahnhof
im MaBstab 1:152,4 baute
Keith Armes. Seite 4.

Bahn zwischen Rhein und Grenze.

Viel Betrieb im Grenzbahnhof

Konstanz. Lutz Kuhl hat sich dort

umgesehen und fotografiert.
Seite 26. »

Rolf Knipper = T Lutz Kuh

< Der Bergbau lebt.
Ein Zechenbahnhof an der Ruhr
diente Rolf Knipper als Vorbild fiir
die Erweiterung seines Elberfeld-
Projekts. Seite 48.

Titel.

Fotohalt vor Zechenkulisse. Mit
der neuen Museums-P8
erkunden die Eisenbahnfreunde
Rolf Knippers neuen Zechen-
bahnhof.
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A Minho-Douro vor zwanzig Jahren.

Urlaubsstimmung und Eisenbahn.

Herbert Stemmler fotografierte in

Portugal. Seite 42,

Ebenfalls auf der iberischen

Halbinsel:

Rares Blech aus Spanien.

Wir berichten von einer sehens-

werten Spur-1-Anlage. Seite 36.

Rolf Knipper
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Finescale 1:152,4 aus England

CHIPPING NORTON

Anlagenbericht, Grundsatzliches Gber unser
Hobby, Information Uber britische Modell-
bahnaktivisten: Das bringt dieser Artikel von
Keith Armes. Wir danken unseren britischen
Kollegen vom Railway Modeller, die Text und
Bilder zur VerfUgung gestellt haben.
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<4 3mx260min
L-Form. So pra-
sentiert sich die
Anlage zwischen
zwei Ausstellungs-
einsatzen im Haus
von Keith Armes

Station Chipping
Norton. Links die
Streckengleise,
rechts die
Giteranlage. »

Kaum zu glauben,
daB die Spurweite nur
9,42 mm betragt.
Vom optischen Ein-
druck der Gleise her
kénnte es sich auch
Y um 16,5 mm handeiln.

unichst etwas Geschichte.

Chipping Norton trat ins Leben

als Endbahnhof einer kurzen
Stichbahn, die in Kingham an der
Great-Western-Strecke Oxford - Wor-
cester ostwirts abzweigte. Es handel-
te sich um eine Privatbahn, die von
ortsansidssigen Interessenten gefor-
dert worden war, besonders von Wil-
liam Bliss, dem Eigentiimer einer
Wollweberei am Ort. SchlieBlich wur-
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de die Strecke Teil der GroBen West-
Eisenbahn (Great Western Railway,
GWR). Sie beschloB, die Stichbahn als
Durchgangsstrecke nach Banbury
weiterzufithren. Kingham war auch
Ausgangspunkt einer Stichbahn nach
Bourton-on-the-Water. Sie wurde
nach Cheltenham weitergefiihrt, um
eine Abfuhrstrecke fiir Eisenerze aus
Banbury zu den Stahlwerken in Siid-
Wales zu erhalten.

Warum habe ich Chipping Norton
als Vorbild gewihlt? Ich hatte schon
eine Sammlung von Great-Western-
Rollmaterial, deshalb wollte ich mit
der GWR weitermachen. Die Ge-
samtabmessungen sprachen mich an,
ebenso die elegante Kurve, in der der
Bahnhof liegt. AuBerdem ist da noch
der Tunnel an einem Ende, in dem
die Gleise problemlos verschwinden
konnen. Urspriinglich war Chipping
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Norton ja ein Endbahnhof gewesen,
deshalb gab es dort auch einen Lok-
schuppen zusammen mit einigen
nicht-alltiglichen Weichen.

Um mit dem zur Verfligung ste-
henden Platz zurechtzukommen,
wurde die GesamtgriBe verringert,
indem ich den Giiterbahnhof auf
drei Viertel der VorbildausmaBe
schrumpfen lieB. Die Kurve durch
den Bahnhof machte ich enger. Der
endgiiltige Plan erlaubt, einen Giiter-
zug zur Einfahrt in die Giiteranlage
des ehemaligen Endbahnhofs zuriick-
zudriicken, ohne daB er den Schat-
tenbahnhof jenseits des Tunnels
beriihrt. Die Anlagenlinge schaffte
auch Platz fiir die wundervolle
Tweed-Weberei des Mr. Bliss. Sie
dient als szenischer AbschluB} dieses
Anlagenendes.

Finescale im MaBstab 1:152,4

Seit den Siebzigern bin ich Mitglied
der 2mm Scale Association. Trotz-

dem war meine letzte Anlage Nor-
mal-N, allerdings, wo maglich, verfei-
nert. Mit ,Chipping Norton® hielt ich
die Zeit fir reif, zu 2mm-Finescale
Standards tiberzugehen.

Die 2mm Scale Association exi-
stiert bereits seit iiber 30 Jahren.
Aber Modellbahnbau nach deren
Standards geht zuriick bis auf die
DreiBiger, also weit vor das Erschei-
nen der Spur N. Der ausschlaggeben-
de Unterschied zwischen N und
2mm-Finescale: die Gleise und die
Radsatznormen.

Die Finescale-Standards mogen
einem i{iberaus fein vorkommen,
wenn man an N gewohnt ist. Aber sie
sind bei weitem nicht so fein wie die
Scalefour-Standards im MaBstab
1:76. Eher sind sie zu vergleichen mit
dem EM-Standard fiir denselben
MaBstab. 2mm-Finescale scheint
deshalb so luftig, weil Normal-N so
tiberaus grob ausfillt, viel schlim-
mer, als 00 im MaBstab 1:76 jemals
war. Wer einige Zeit nach den Fine-

scale-Normen gearbeitet hat, der be-
kommt den Eindruck, dal Normal-N-
Gleise die Anlage dominieren, anstatt
sich in die Umgebung einzuordnen.

Gelotete Gleise

Die Gleise von Chipping Norton sind
so entstanden: Schwellen aus Elek-
tronik-Platinen, Schienen aufgelitet,
allerdings mit der Schikane, daB ich
die Schienen auf 0,25 mm starke
Kupfer-,Kleineisen® legte. Dies ver-
meidet den Eindruck, daB es sich um
eine Lokalbahnstrecke handelt. Die
Litzinn-Batzen werden mit einer Fei-
le geglittet; so entstehen gleichformi-
gere Schienenbefestigungen, die die
(englischen) Schienenstiihle wieder-
geben sollen.

Als ,,Chipping Norton® gebaut wur-
de, stand nur einfaches Flachmateri-
al zur Verfiigung. Aber die 2Zmm Sca-
le Association liefert jetzt Schienen
mit Bullhead-Querschnitt. Bullhead-
Schienen, meine ich, machen die Lit-
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<4 Die leichte Kurve von
Chipping Norton hatte
es Keith Armes beson-
ders angetan. Im Mit-
telgrund ein ,.Eng-
l@nder”, daran an-
schlieBend eine
Kreuzweichenanord-
nung in der Kurve.

Dieselbe Situation
aus anderem Blick-
winkel. Eigenartiger-
weise zeigen alle
Signale ,Fahrt frei”.
Es handelt sich um
lower-quadrant-
Signale der GWR,
deren Fliigel nach ‘
schrég unten weisen. »

Methode eher noch schwieriger, da
die Vertiefung im Lingsprofil dazu
neigt, sich mit Lotzinn zu fiillen. Und
das ist schwer wieder herauszukrie-
gen. Wenn diese Profile mit den
neueren Plastikschwellen kombiniert
sind, entsteht daraus immerhin - be-
sonders von der Nihe betrachtet —
ein gut aussehendes Gleis.

Ein groBer Fortschritt des gelite-
ten Gleises: seine vertikale Stabilitét.
Sie macht es soviel leichter, ein Gleis
zu verlegen ohne unerwiinschte hori-
zontale Richtungsidnderungen. Eine
ungliickliche Erscheinung auf so vie-
len N-Anlagen ist der wackelige
Gleisabstand bei Doppelgleisstrek-
ken. Beim Vorbild wird der Abstand
zwischen Doppelgleisen extrem ge-
nau eingehalten, auch bei Weichen.
Er verédndert sich nur mit guten
Griinden.

In ,Chipping Norton“ besteht we-
nig Bedarf an Landschaft unterhalb
der Gleisebene. Die Vertiefungen be-
wegen sich in der Stéirke des Gleisun-
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terbaues von 13 Millimetern. Deshalb
wiihlte ich eine einfache durchgehen-
de 19-mm-Spanplatte mit Kanten aus
Leisten 5 cm x 2,5 cm. Die Beine sind
von den Enden der Teilstiicke ab-
geriickt, um die Platte am Durchbie-
gen zu hindern. Seit 10 Jahren gibt es
damit keine Schwierigkeiten. Eine
Anlagenplatte von 120 cm x 60 cm
aus Spanmaterial ist nicht leicht,
aber sie ist nicht so unstabil wie man-
che Leichtgewicht-Konstruktionen.

An den Platteniibergéingen liegen
die Gleise nicht unbedingt in der Ge-
raden, dort sind die Platten aber so
geschnitten, dall die Gleise zum
Schnitt rechtwinkelig liegen. So wer-
den — auch bei kleinem Hohenversatz
der Platten — Entgleisungen weniger
wahrscheinlich. Um den Hohenver-
satz von vornherein zu reduzieren,
klebte ich den Gleisunterbau aus
Weichfaser-Platte samt verlegtem
und geschottertem Gleis iiber die
Schnittstellen und schnitt das Ganze
durch, nachdem der Leim fest war.
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Proportionen, Farbe und
Fahreigenschaften

Bei einem so kleinen MaBstab sind
die Proportionen besonders wichtig.
Falsche Proportionen bei den Fahr-
zeugen oder bei den Gebduden sind
viel auffilliger als das Fehlen von
Einzelheiten, etwa der Bremsgestin-
ge bei Lokomotiven. Alles in allem:
Detaillieren Sie ihre Modelle so fein
sie wollen, aber versichern sie sich
zuvor, daB die Gesamtproportionen
stimmen. Noch so viele Details kin-
nen falsche GroBe oder Umrisse nicht
wettmachen.

Gute Fahreigenschaften kommen
gleich nach den Proportionen und
noch vor der Detaillierung. Wie die
Proportionen sind die Fahreigen-
schaften aus allen Betrachterper-
spektiven wahrnehmbar - letztere al-
lerdings nur im Betrieb, wihrend
falsche Proportionen immer stiren.

Farbe ist eine Sache fiir sich. Viele
Anlagen, die ich aul Ausstellungen
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sehe, sind mir zu dunkel. Schauen Sie
sich in der Welt draulen um: Der Ge-
samteindruck ist lichter in den Farb-
tonen als bei Einzeldingen, die man
auf Nahaufnahmen sieht. Je kleiner
der Mal3stab, desto mehr wirkt sich
dieser Effekt aus. Deshalb sollte man
sich bemiihen, gerade eine N-Anlage
nicht zu dunkel werden zu lassen.
Diacher und waagerechte Ober-
flichen reflektieren Licht, man sieht
also nicht nur die Eigenfarbe dieser
Fliachen, sondern auch die Wider-
spiegelung des Himmels in ihnen.

Gebdude

Eine andere Frage, Dicher betref-
fend: Soll man sie mit einzelnen
Dachziegeln oder Schieferplatten ein-
decken? Wenn Sie sich Décher an-
schauen, Dédcher von Eisenbahnge-
bduden inbegriffen, dann stellen Sie
fest, daB sie recht glatt und eben aus-
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sehen. Einzelne Schieferplatten ste-
hen nicht vor, auch keine ganze
Schieferreihe. Nur wenn Sie wenig-
stens mit der Perfektion von Indu-
striemodellen mithalten kdénnen,
scheint es verniinftig, damit Zeit und
Arger zu riskieren. Zu viele Modellge-
bédude, die man auf Fotos sieht, be-
sonders von tiefen Standpunkten auf-
genommen, werden durch einzeln
gedeckte Dicher eher verdorben als
verbessert.

Meine Gebédude habe ich fast ganz
aus Polystyrolplatten der Marke Sla-
ters Plastikard gebaut. Alle mogli-
chen Sorten wurden eingesetzt: ohne
Struktur, geprigte Ziegelmauern,
Werksteine und Holzplanken. Weil
alle Bahnhofsgebidude abgerissen
waren, bevor ich mit dem Modell be-
gann, mufite ich sie nach Fotografien
rekonstruieren. Indem ich Ziegel
ziahlte und Zeichnungen von éihnli-
chen GWR-Gebduden verwendete,

A Tweed-Weberei des William Bliss.
Keith Armes hat sie von Grund auf
selbstgebaut. Das Hauptgeb&ude:
spétviktorianisch. Viel mehr als auf
dem Kontinent sind britische Modell-
bahner auf den Selbstbau von Ge-
bdéuden angewiesen. Eine der deut-
schen vergleichbare Zubehdrindustrie
existiert nicht.

gelang mir eine ganz akzeptable
Ahnlichkeit.

Bei der Weberei hatte ich mehr
Gliick, denn die gesamte Fabrik
konnte ich ausmessen, wenn seitdem
auch einige Nebengebiude abgeris-
sen wurden. Ich wihlte den Bauzu-
stand vor dem Bau einer neuen We-
bereihalle, die kein besonders inter-
essantes Gebdude darstellt und den
Blick des Modellbahners eher storen
wiirde.
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