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014, dieses Jahr der Jahrestage, halt uns unter Volldampf.

Sommer 1914: Europas Monarchen und Staatsméanner, nicht

die Hellsten darunter, verfingen sich in einem diplomatischen

Irrgarten. Thm zu entflichen, riskierten sie einen Sprung ins
Dunkle, wissend, damit unter Umstinden einen Weltkrieg auszul6-
sen. Uberbordender Nationalstolz war nicht nur, aber bestimmt eine
deutsche Krankheit. Das Empfinden, von missgiinstigen Nachbarn
eingekreist, gepaart mit der trotzigen Haltung moralisch iiberlegen
Zu sein, liefd eine Minner-Generation gefiihlsbesoffen in die
Holle treiben.

In seinem Roman Fabian (1931) schrieb Erich Kést-
ner: ,,Wir wollten nichts versdumen, und wir hatten
einen gefihrlichen Lebenshunger, weil wir glaub-
ten, es sei die Henkersmahlzeit. Wir sitzen in einem
groflen Wartesaal, und der heift Europa. Bald fihrt
der Zug. Aber wohin er fuhr, und was aus
mir werden sollte, das wusste kein Mensch.
Die nichste Zukunft hatte womoglich den
Entschluss gefaf3t, mich zu Blutwurst zu
verarbeiten.”

»Abfahrt in die groe Vergeblichkeit”,
betitelt Andreas Knipping denn auch seinen
groflen Beitrag zum 100-jidhrigen Gedenken i
an Weltenbrand und Eisenbahn. Kenntnis- L8
reich breitet Knipping, der dem Militér-
historischen Museum Dresden bei der Sonderschau zum Thema
zugearbeitet hat, auf 14 Seiten das Panorama eines unbedingten
Eisenbahnkrieges aus.

Im November 1918, als der Erste Weltkrieg zu Ende ging — oder
zehn Millionen tote Soldaten und sieben Millionen tote Zivilisten
spiter —, war auch das Ende jener Staatsform erreicht, die mehr als
1000 Jahre Mittel- und Osteuropa dominiert hatte: die Monarchie.
All das ein gewaltiger Einschnitt. Aber nicht Zidsur genug, um
nicht ,,Rache fiir Versailles*, dem aus deutscher Sicht gnadenlosen
Friedensvertrag, heraufzubeschwdren. Die eingepflanzte Saat der
Vergeltung war einer der Faktoren, die vor 75 Jahren zum Zweiten
Weltkrieg fiihrten.

In ihm, der spitestens mit dem Uberfall auf die Sowjetunion
als Ausrottungskrieg gefiihrt wurde, war keine Lokomotive so fehl
am Platz, wie die hochexperimentelle 19 1001 mit ihren auf jede
Treibachse einzeln wirkenden Dampfmotoren. Ein Unikat. Dem
am 8. Juli 1941 der Lokversuchsanstalt Berlin-Grunewald und spi-
ter dem Bw Hamburg-Altona anvertrauten Fabelwesen unter dem
Hakenkreuz nihert sich BAHNEpoche-Autor Hendrik Bloem auf
eine ungewohnliche, wenn nicht gar fabelhafte Weise.

Der Mythos, hat der franzosische Philosoph Roland Barthes er-
klart, sei in erster Linie eine Botschaft. Der Anhalter Bahnhof zédhlt
zu den grofien Mythen, die Deutschlands Eisenbahnen hervorge-
bracht haben: Ein Prachtbau im Herzen der Hauptstadt, der zugleich
den Nerv einer Zeit traf. Er stand als stolzer Fixstern im lirmenden
Getose Berlins, der dynamischsten Metrolope des Kontinents — pro-
pagandistisch missbraucht, um ihn den Risiken eines Weltkrieges
auszusetzen. Als Triimmerhaufen konnte er weiterbetrieben werden,
notdiirftig, als Schatten seiner selbst und fiir eine Episode nur. Dann
wurde der Bahnhof mit der Teilung Berlins und Deutschlands in
zwei konkurrierende politische Systeme vom Verkehr systematisch
abgekuppelt, abgehiingt und — tja — angehalten.

Eine Klassenfahrt nach Berlin (West) gehorte auf den Plan vie-
ler Schiiler, lag der bildungspolitische Fokus doch auf der Vertie-
fung ihrer deutschen Geschichtskenntnisse. Nach der lehrreichen
Tagespflicht lockte die Bahn: Da lag, vom Askanischen Platz iiber

wirch v

WILLKOMMEN

den Landwehrkanal hinweg bis zu den Yorckstraenbriicken und
von der Botanik langsam iiberwuchert, ein stiller Park auf ehemals
blanken Gleisharfen. Zwischen Lokschuppen, Stellwerken, Masten
und brockelnden Bahnsteigkanten erbliihte das Abenteuerland einer
angehaltenen Eisenbahn. Voller Traume. Junge Typen anziehend:
Michael Bermeitinger klaubte 1982 in einem halb verfallenen Bau
ein Holzschild aus dem Schutt, das vor 1945 den zu iiberfiihrenden
Lokomotiven des Anhalter Bahnhofs im RAW Stargard
beigegeben worden war. Handlicheres steckte ich

1976 ein: den abgesprengten Brocken eines Verblend-

steines vom Personenbahnhof.

2014 aus dem Biicherregal genommen und abfo-
tografiert, analysiere ich seinen Farbton, urspriinglich
,»Qreppiner Gelb* genannt, mit dem Bildbearbeitungs-
programm Photoshop und nehme das zum Anlass, aus

Schwarzweilibildern mogliche Titelmotive

fiir die BAHNEpoche behutsam nachzuko-

: 4 lorieren. Unterdessen schreibt Bermeitinger

1% Y L] iiber den ,,Anhalter als Bahnhof ohne Wie-
= derkehr*.

Zum Mythos geriet der Anhalter ja erst
als es ihn nicht mehr gab. Seine Legenden-
bildung erreicht in den achtziger Jahren in
Biichern und Ausstellungen ihren Hohe-
punkt. Nun klingt sein Name eher wie der
eines vornehmen, lidngst ausgestorbenen Geschlechts. Seit einem
Vierteljahrhundert ist wenig Zusammenhéngendes iiber den An-
halter publiziert worden. Daher glaubten wir, seine Quellen seien
versiegt. Gliicklicherweise haben wir uns getduscht. Konnten auf
viele, starke, zum Teil bis dato unverdffentliche Momentaufnah-
men bauen: mehr als genug fiir einen zweiten Beitrag. So laden wir
Sie ein, uns auf weiteren 14 Seiten per Anhalter durch die Galaxis
schoner Fotos und unterhaltsamer Texte zu begleiten.

Man musste nicht den Orbit bereisen, um die DDR als einen
Mikrokosmos zu betrachten. Die kommunistische Diktatur im Os-
ten Deutschlands hatte ihre Wurzeln in den dreifliger Jahren. Ohne
Hitler keine DDR! In den Achtzigern war zunehmend zu spiiren,
wie die DDR sich mit der Aufgabe abquélte, ihr einzementiertes
gesellschaftspolitisches und wirtschaftliches Modell an den ver-
schirften globalen Wettbewerb anzupassen. 1989 spitzte sich die
Lage zu. Ungarns Reformkommunisten offneten den Eisernen
Vorhang zu Osterreich. Viele, zumeist jiingere DDR-Biirger nah-
men ReilBaus oder fliichteten in bundesdeutsche Botschaften, ehe
der unblutige Mauerfall am Abend des 9. November das deutsche
Gliicksereignis der Neuzeit ausloste. Aus bleibender Freude, vor
25 Jahren Zeugen dieses historischen Knalleffekts von sternen-
klarer Reinheit geworden zu sein, stellen Eisenbahner und Heraus-
geber eine zweiteilige Folge zusammen. Sie beginnt in dieser Aus-
gabe mit Ralf Gohls Beitrag ,,Mein bewegter Herbst 1989, in dem
der Saalfelder Lokfiihrer seine personlichen Erfahrungen zwischen
Ausreiseantrag, Arbeit und Reisefreiheit schildert.

Von Autoreiseziigen, einem Inbegriff der Reisefreiheit, gilt es
Abschied zu nehmen. Es wire weniger alarmierend, erwigte nicht
der Bahnkonzern hochstselbst, das bahnreisende Auto in die LK W-
Plage auf unseren Autobahnen einzureihen.

Viel bliebe noch zu erwéhnen, was unser pralles Heft ausmacht.
Seien Sie gewiss: Eine Fiille von Themen wartet auf Sie, sowohl in
dieser wie auch in den ndchsten Ausgaben.

Herzlich Ihr ,’7&@?&4{ é
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KALENDER

HSB 2015

Der Original-Kalender

SCHMALSPURBAHN
IM GROSSFORMAT

Nostalgischer Eisenbahnbetrieb und herrliche Land-
schaftsaufnahmen: Diese Vielfalt, ob farbenfroh
leuchtende Herbstwaélder, traumhafte Nachtstim-
mungen oder eisige Hange am Brocken, wurde von
sieben bekannten Fotografen in prachtigen Motiven
eingefangen. So vereint dieser offizielle groBforma-
tige Kalender der Harzer Schmalspurbahnen (HSB)
nostalgischen Eisenbahnbetrieb und herrliche Land-
schaftsaufnahmen zu einem stilvollen Wandschmuck
— eine perfekte Begleitung durchs ganze Jahr, nicht
nur fiir Dampflokfans!

12 farbig bedruckte Monatsblatter plus Titelblatt
und Legendenblatt, hochwertiges Bilderdruck-
papier, Verstarkungskarton, Wire-0-Bindung mit
Aufhanger, Format 50,0 x 45,0 cm

Best.-Nr. 581416 - € 14,95

VGB Verlagsgruppe Bahn GmbH
Am Fohlenhof 9a

82256 Fiirstenfeldbruck
Bestell-Hotline 08141/534810
Fax 08141/53481-100
bestellung@vgbahn.de
www.vgbahn.de/kalender
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Sitze vor dem WM-Finale mit meinem
Sohn Benjamin (7) am Carnica Badesee
mit Blick auf die Museumsbahn

Weizel sdorf — Ferlach.

Der Wirt vom Badesee hat sich sehr
Uber den wunderbaren Beitrag

(in BAHNEpoche 11, Seite 8/9) gefreut
und seinen besten Schnaps hervorgeholt.

Tom LEITNER (ZELTWEG/OSTERREICH)

Unterhaltsam geschrieben, prachtig bebildert: Ein Magazin nach meinem Geschmack. Luowic Rormowe (Terors)

Leserbriefe und Kommentare zur BAHNEpoche

Wieder eine neue Ausgabe der
BahnEpoche, wieder Vorfreude
und wieder lag das Heft piinkt-
lich in den Regalen! Eigentlich
schon Grund genug, einmal per-
sonlich kurz Danke zu sagen.
Super Themen und zum Teil mit
Uberraschendem Inhalt! Gefreut
habe ich mich besonders Uber
die Berichte zur E 03. Ich bin
ein absoluter Fan dieser Lok-
baureihe und habe besonders die
Innenperspektive aus Lokfih-
rersicht aufgesogen! Beim Blé&t-
tern stie3 ich auRerdem auf die
fast unscheinbar aufgemachte
Geschichte ,Brems doch, Vad-
der!“. Liebe Leute, das ist Gan-
sehaut-Feeling! Ich iiberfliege
manche Berichte ja erst mal und
lese sie im Laufe der Wochen
intensiv. Das dirften wohl viele
Leser so machen. Diese Story
habe ich jedoch schon dreimal
gelesen — erholt habe ich mich
davon immer noch nicht!
Ach ja, noch ein Wort zur Um-
schlaggestaltung: Das kolorier-
te Titelbild rangiert fur mich
zwischen Traum und Wirklich-
keit, da war ein Profi am Werk.
Ihr Ubertrefft euch! Weiter so.
JoNNT FLASPOHLER (OSNABRUCK)

Das Wunder
von Wolsztyn?

Herbst 2014
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Sehr schoner Artikel in der
Sommer-Ausgabe zur Situation
des Wolsztyner Dampflokbe-
triebes. Sie haben die Situation
sehr gut beschrieben und auch
die Geflihle dazu im Kern ge-
troffen. Hoffen wir das Beste.

CLEMENS VOLKHARDT (HALLE)

Mein Geldbeutel flur Eisen-
bahn-Dinge hatte noch Luft
und so kaufte ich in der hie-
sigen Bahnhofsbuchhandlung
die Zeitschrift BAHNEpoche.
Leider fiel mir erst zu Hau-
se auf, dass das Format weit
entfernt von DIN A4 (fur Pro-
spekthiillen) ist. Damit stand
schon ma fest, einma und
nicht wieder. Beim Zerlegen flr
meine Interessengebiete kam
der zweite Schock. Sie haben
nicht an die Bereichssammler
gedacht; Sie drucken die Be-
richte ssmmlerfeindlich: zwei
auf Vor- und Rickseite. Ein
Beispiel: S. 51 Ende DSG, S. 52
Beginn Alfred Volk. Wer sich
das hat einfallen lassen, kennt
von seinem Geschéft nicht viel.
Eventuell erfordert vielleicht
die Auflage den Kauf von zwei
Heften gleicher Nummer. Nicht

Kein Wunder in Sicht

Trotz guten Willens liegen Ende
August 2014 noch keine unterzeich-
neten Vertrage iber die Etablierung

mit mir. Sie wissen nun, warum
Sie einen Leser weniger haben.
HaNs DIETER ROLEF (EUSKIRCHEN)

Im Modelleisenbahner (05/14)
faszinierte mich ein Bericht
Uber den Guterverkehr mit 44
im Raum Sangerhausen. So
entdeckteich die BAHNEpoche
—endlich! Allesist lesenswert!
Weas Sie Uber die Strecken um
Sangerhausen recherchierten, ist
fantastisch. Nunich war hunder-
teMale Fahrgast als Oberschiler
zwischen Artern und Sangerhau-
sen und nach Halle als Lehrling
und Student. Mit dem medizi-
nischen Dienst Sangerhausen
hette ich ein Super-Erlebnis:
Mitfahrt auf 44 (Rostfeuerung)
bel hochsommerlichen Tempe-
raturen vor Kalizug Rofdeben
— Sangerhausen, Sangerhausen
— Blankenheim Trennung mit 44
(O) und Schublok. Riickfahrt
nach Sangerhausen mit BR 118
und Bw-Besuch! Ich habe eine
faszinierende Bahn-Epoche er-
lebt. Unvergesslich! Ihr neuer
Leser F. HOFFMANN (ARTERN)
Kurz gesagt, lhre Zeitschrift
gefdlt mir. Die Beitrdge sind

des Bw Wolsztyn als gesponserte
Kultureinrichtung vor. Damit sinkt
die Chance, den Planbetrieb mit
Dampf wiederaufzunehmen, zumal
der Tourismusveranstalter Turkol die

locker und nicht so todernst.
Auf den Beitrag im Heft 11
Uber den ,Anhalter* habe ich
gespannt gewartet. Das Bild
mit 01 105 ist super. Aber ich
hatte gehofft, dass endlich ein
bestimmtes Bild erscheint, das
bisher in keiner der doch zahl-
reichen Ahb-Publikationen ge-
zeigt wurde. Fir michist dieses
Foto der Favorit, da es den An-
halter Bahnhof vor dem Kriege
vom Vorfeld aus zeigt: 01 021
(Bw Ahb) und eine sichsische
18 (Bw Dresden) mit abfahrbe-
reiten Zugen zur Zeit der Leip-
ziger Messe. Das Foto wurde
in der ,Modellbahn-Welt“ vom
April 1950 abgedruckt. Ein
Bildautor wurde nicht genannt.
Das Original-Foto musste doch
in irgendeinem Fundus vor-
handen sein...

DIETER ZAcHOW (COTTBUS)

: Hintergrund-Reportage ,Das Wunder von Wolsztyn?“ von Robin Garn in BAHNEpoche 11:

momentan einzige betriebsfahige
Lok auch im Herbst fiir Sonderfahr-
ten einbindet. Unser aller Ereignis-
horizont diirfte sich um eine weitere
Attraktion leeren. RG




AlsAbonnent der ersten Stun-
de bin ich stets in freudiger
Erwartung der neuesten Aus-
gabe lhrer bzw. unserer her-
vorragenden Zeitschrift. Da
lacht das Herz beim Offnen
des Briefkastens! In Ausgabe
11, Sommer 2014,
haben wieder fast
alle Artikel mein
grofidtes  Interesse
gefunden,  inshe-
sondere jedoch der &8
Beitrag Uber Max
Baumberg, die Ko-
lumne von Rudi :
Rindelhardt  (wie [
immer),  Christi- 3
an Eilers aulerst
amUisanter Bericht Uber seine
»Zwangsneurose’,  Zahlen-
kombinationen betreffend, die
ich as Lokschilder-Sammler
nur zu gut nachvollziehen
kann, sowie natlrlich der he-
rausragende Bericht Uber den
Anhalter Bahnhof.

Zu dem Artikel Uber den ,, An-
halter kann ich als geburtiger
Berliner, dessen tagtaglicher
Arbeitsweg zurzeit ebendort
vorbeifihrt, Folgendes aus
aktueller Sicht erganzen:

Das beigefiigte Foto entstand
vor ca. 3 Stunden (am 12. Juli
2014 gegen 10 Uhr). Es zeigt
also ganz aktuell dietraurigen
Uberreste des Portikus, der
zu allem Uberfluss, wie fast
alesinBerlin, auch von Graf-
fiti verunstaltet wurde. Dort,
wo einstmals die Halle des
stolzen Bahnhofs die Gegend
eindrucksvoll verschonte, be-
findet sich heute ein banaler,
kaum genutzter Fuf3ballplatz.

Th b b T

Etwa an der Stelle, wo die
Zuge in die Halle einfuhren,
steht heute das Tempodrom,
ein Berliner Veranstaltungsort
in zumindest gewdhnungsbe-
durftiger Optik. Die Stral3en-
namen gibt es zum Teil noch,

.

einige Stral3en wurden umbe-
nannt bzw. entstanden nach
dem Krieg neu: Zwischen
der Kleinbeerenstra?e und
dem Askanischen Platz befin-
det sich heute die Hallesche
Stral%e, in welcher sich auch
mein derzeitiger Dienstort
befindet, von dessen Dach-
garten aus ich den Portikus
»heranzoomen“ konnte. Dort,
wo einst das eindrucksvolle
Hotel ,,Excelsior stand, fin-
det man heute, wie Uberhaupt
in der gesamten Umgebung,
einen hasdichen Betonklotz
mit dort ansdssigen diversen
Discountern und kleineren
Firmen. Unwillkdrlich fragt
man sich, alein schon der ar-
chitektonischen Grausamkei-
ten der Neuzeit wegen, wie
schon diese Stadt wohl sein
konnte, hétte es diesen vol-
lig tiberfliissigen, grausamen
Krieg nicht gegeben?!

THomAS TANCULSKI (BERLIN)
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Oder im gut sortierten Fachhandel

ﬁ RIOGRANDE
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——=- Die Filmprofis

Die legendare
Pazifik!

01 150 gehort sicher zu den bekanntesten deutschen
Schnellzug-Dampfloks. Nach dem Ende der Dampflokzeit
blieb sie erhalten. Kiirzlich erfolgte eine Grundiiberholung
und seither fasziniert sie Dampflokfans aus aller Welt.
Fiir uns Anlass, dieser Lok ein Filmportrat zu widmen. Es
beschreibt die abwechslungsreiche Einsatzgeschichte der
hundertfiinfzigsten 01 ebenso ausfiihrlich wie die Hauptun-
tersuchung im Dampflokwerk Meiningen. Viele seltene his-
torische Aufnahmen runden diese rund 80-miniitige DVD ab.

gt ._I.aufzelt 80 Mmuten . Best Nr 6378 € 16 95

Erhaltlich direkt bei:

VGB Verlagsgruppe Bahn GmbH ¢ RioGranDE-Video * Am Foh-
lenhof 9a * 82256 Fiirstenfeldbruck » Tel. 08141/53481-0  Fax
08141/53481-100 » bestellung@vgbahn.de « www.riogrande.de

VGBH
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a-hopp! Dampf im pfalzischen

B4ym Stadte-Schnellzugwagen

und langsam gewinnt unser Zug
an Fahrt — die letzten Hauser von Neustadt
(Weinstr) sind gerade noch zu sehen. Dichte
Rauchschwaden wél zen sich Uiber das Nach-
bargleisinnerhalb eines engen, gemauerten
Einschnittes. Seit der spektakuléren Abfahrt
in Neustadt ist die Lokomotive, eine preu-
RBische P 10, auffallend deutlich zu héren:
Im réhrenden Dreivierteltakt schallen die
schneller werdenden Auspuffschlége bis
ganz nach hinten an den letzten Wagen,
der leicht schwankend im Rhythmus der
SchienenstoiRe sein Laufgerdusch zum Bes-
ten gibt: Eine faszinierende Mischung von
Eindriicken — dazu die auf- und abschwin-
genden Drahtbiindel der Fernmeldeleitung,

ir sitzen bequem im griinen Pols-
ter des letzten Wagens, einem

8 BAHNEpoche - Herbst 2014

die uns am Fenster zeitweise zum Greifen
nah begleitet — mit den dazwischen verwir-
belnden Dampffetzen eine unnachahmliche
Atmosphére, die visuell und akustisch ein-
fach Freude und auch ein wenig Fernweh
aufkommen lasst: Eben di e klassische
Eisenbahnreise!

Bald folgen etliche dampfgeschwaérzte
wie modrig riechende Tunnel und genau so
viele Brucken, diewir stdhlern scheppernd
in relativ flotter und lautstarker Fahrt tiber-
fahren. Dazu jewells die hellen Achtungs-
pfiffe der Lok beim Eintauchen in die zahl-
reichen Tunnels und die darauf stets gleich
folgende, abrupte Gerduschverstarkung;
etwa so, wie wenn einer hastig am Laut-
stérkeknopf dreht... Dazwischen dann je-
weils kurz die langsamer in Bewegung be-
findliche Kulisse: Dichter Wald, Wald und

noch mehr Wald. Eben der Pfé zerwald!

Wer aus der Rheinebene vom Zentrum
der Metropolregion Mannheim/Ludwigs-
hafen westlich nach Kaiserslautern, Saar-
briicken, oder gar bis Paris fahren méchte,
der durchquert — gestern, wie heute — das
grofite zusammenhangende Waldgebiet in
Deutschland, den herrlichen Naturpark des
Pfélzerwalds.

Schon beim Bau der Pfézischen Lud-
wigsbhahn Bexbach — Rheinschanze (ab
1865 Ludwigshafen), war dieser Mittelge-
birgsabschnitt die letzte Licke einer lan-
gen, schwierigen Bautétigkeit, bis am 25.
August 1849 heil3 ersehnt der durchgehende
Verkehr durch die zundchst private Pfalz-
bahn (PB) aufgenommen wurde. Endlich
konnte die Kohle aus den seinerzeit noch
zur Pfalz gehdrenden Gruben um Bexbach



an den Rhein transportiert werden, wo
diese seinerzeit meist noch per Schiff auf
Rhein und Neckar weitergeleitet wurden.
Als mehr as 100 Jahre spéater — nach
Wiedereingliederung des Saarlandes — die
L udwigsbahn von Saarbriicken her schritt-
weise elektrifiziert wurde, begannen bereits
die Arbeiten am schwierigsten Streckenteil
Kaiserslautern — Neustadt (Weinstr), wo in
nicht weniger als 12 Tunnels der Gleiskor-
per wegen der Fahrleitungsinstallationen

-’\

birgstauglichen Maschinen der Baureihen
01, 03, 23, 38, 39, 44 und 50 zur Zugfor-
derung bereit. Bergwarts unterwegs ist der
E 516 (Bayreuth — Kaiserslautern) mit der
Kaiserslauterer Lok 39 110, die hier gerade
den Schlossberg-Tunnel unmittelbar vor
dem Bahnsteig im Bahnhof von Franken-
stein (Pf) verlasst. Auch am 25. Juni 1961
hat der Heizer — wie meist Ublich — zuvor
in Hohe Weidenthal noch mal ordentlich
aufgelegt, so dass er, wie das Bild auch

deutlich mehr Kraftreserven als ihre etwas
kleinere P8-Kollegin und wenn die Heizer
durch eine gute Ausbildung mit der trapez-
formig angeordneten Feuerfliche des Bel-
paire-Stehkessels klarkamen, dann war die
Sache geritzt und kaum einer plagte sich
Uber Gebuhr ...

Dem Lichtbildner Helmut Ro6th aus
Heidelberg verdanken wir Ubrigens dieses
Bild. Stetswar er zu jener Zeit an den Wo-
chenenden mit seinem Miele-Moped auf
Fotopirsch, wobei der Pfalzerwald noch
zu seinen ,Nahbereichen® zéhlte. Mit dem
Geféhrt wurden durchaus auch schon mal
groBere, mehrwochige Ausfliige in den
Schwarzwald, nach Oberschwaben, ins
Allgéu, oder gar ins Siegerland bis hoch
ins bereits sauerléndische Altenhundem
bewdltigt. Daher freuen wir uns ganz be-
sonders, Ihnen mehr Uber Helmut R6th und
seine Aufnahmen in der néchsten Ausgabe
unserer BAHNEpoche berichten zu konnen.

Hier, wo die ate Pfalzische Ludwigs-
bahn mit nur relativ wenigen engen Kur-
ven durch das obere Hochspeyerbachtal
fuhrt, zeigen wir Ihnen zum Vergleich ein
Foto aus der jlngeren Zeit. Unter dem
Motto ,Reisen wie vor 50 Jahren* kommt
die Noérdlinger 01 066 daher, speziell ,,um-
gerubelt” als alte Ludwigshafener 01 045:
Sie fuhrte am 26. September 2009 — wie
fast 50 Jahre zuvor die Lauterer 39 110 —
den bei der damaligen Veranstaltung in al-
ter Tradition ebenso als ,E 516* gefihrten
Eilzug von Heilbronn nach Kaiserslautern
— immerhin auf einen Teil seines fritheren,
langen Laufweges.

Die Ansicht ist an gleicher Stelle, je-
doch etwas spitzer aufgenommen, wegen
der inzwischen ungezligelt aufgewachse-

Hochspeyerbachtal 1961 und 2009

abgesenkt werden musste. Ebenso auf-
wandig waren die Brickenverstarkungen
und Ausbauten durch das kurvenreiche
Hochspeyerbachtal, wo die entlangfih-
rende Bundesstral3e vielfach Uberquert
werden muss. Erst nach rund funfjdhriger
Bautétigkeit konnte am 12. April 1964 der
durchgehende el ektrische Zugbetrieb — zu-
néchst noch mit Mess-Probezligen — auf-
genommen werden, ehe mit Beginn des
Sommerfahrplanes 1964 die zur damaligen
Zeit aufwendigste und teuerste Elektrifi-
zierungsmalinahme der gesamten Deut-
schen Bundesbahn abgeschl ossen war.

Bis dahin regierte noch Konig Dampf:
Die Bahnbetriebswerke Mannheim Rbf,
Ludwigshafen, Neustadt, Landau, aber
auch Homburg (Saar), Trier und Saarbri-
cken stellten hauptséchlich ihre mittelge-

zeigt, relativ gelassen die notwendige
Streckenbeobachtung vornehmen  kann.
Die Fernmelde-Freileitung verldauft hier
an der Strecke im Bereich der Tunnels
stets Uber die jeweilige Anhohe, wie man
auf dem Bild gut beobachten kann. Rechts
Uber dem Tunnel — in dieser Perspektive
nicht sichtbar — thront die alte Burgruine
Frankenstein.

Die Lok zeigt sich noch ganz urspriing-
lich: Mit atem preuSischem Tender und
groffen Windleitblechen présentiert sie
sich wirdig als die klassische ,, Bergkdni-
gin“, wie sie auch hier in Pfalz oft gerne
genannt wurde. Sie war bel den aten, er-
fahrenen Lokmannern sehr geschétzt, weil
sie solide und zuverlassig war und man mit
ihr auch mal ein paar Zusatzwagen mehr
verkraftete. Diese Dreizylinderlok hatte

nen Vegetation. Diesmal war Horst Kraft
zur Stelle, um das Zeitreisen-Foto anzu-
fertigen. Wie man sieht, haben sich in der
Umgebung nur wenige Details veréndert,
wahrend man das Tunnelportal erneuert
hatte, um die Strecke mit el ektrischer Fahr-
|eitung auszustatten.

Darauf bleibt nur noch in Pfélzer Mund-
art zu sagen: ,, Alla-hopp, bis zum néggsch-
te Heftel missen’er noch e hissel waahde,
donn zeischt eich de R&dhde Helmuud
soi schééne, alde Bilder aus de Palls und
von gons onnerschtwuu héar ... (Frei ins
Hochdeutsche Ubersetzt: ,Also dann, bis
zum nédchsten Heft misst ihr noch ein
wenig warten, dann zeigt euch der Réth,
Helmut seine schonen, alten Bilder aus der
Pfalz und von ganz anderswoher ...").

WOLFGANG LOCKEL
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Bahnepochale Fotografien — prasentiert von Armin O. Schmolinske

Dunkles, magisches Altona

b es wohl eine zweidugige Rolleiflex von Fran-

ke & Heidecke aus Braunschweig war, mit der

Toni Schneiders unser heutiges Meisterwerk

geschossen hat? Anzunehmen ist es, da es
schlechthin die 6x6-Mittelformatprofikamera dieser
Zeit war. Auch die Perspektive deutet darauf hin, denn
sonst hitte der Fotograf, um diese Stativaufnahme zu
machen, fast im Schotter und in der Fahrstralle liegen
miissen, um verniinftig durch den Sucher seiner Leica
sehen zu konnen.

Nicht im Londoner Nebel, sondern im Hamburger,
pardon Altonaer Hauptbahnhof beinahe mitten auf
den Gleisen hat Schneiders 1951 sein Stativ positio-
niert — noch gesichert durch die drei Hp O zeigenden
Ausfahrtsignale, auf der sehr gut im Bildvordergrund
eingebauten Signalbriicke. Die Kamera wurde perfekt
ausgerichtet, was man daran sieht, dass
alle Senkrechten wie Lampenmasten, T
Signale und Strommasten parallel zuei-
nander sind. Dies ist natiirlich mit dem
von oben zu nutzenden Lichtschacht-
sucher samt Rasterlinien der Rolleiflex
bedeutend einfacher als mit einer klas-
sischen Kleinbildsucherkamera. Vom
Aufnahmestandpunkt her hat Schnei-
ders sich wohl auch ganz bewusst fiir
das rechte freie Witte-Windleitblech
der auf ihre Ausfahrt wartenden P8
und das zweite Spitzlicht der 74er ent-
schieden und gegen eine Nichtiiber- .
schneidung des linken und mittleren I
Signalfliigels. 0.

Ob das Bild des fast menschenlee-
ren Bahnhofs im Morgen- oder Abend-
nebel entstanden ist, wage ich nicht zu bestimmen, al-
lerdings wurde diese Stimmung bewusst gewihlt, da
es auflerhalb der Bahnhofshalle nicht den typischen
~Abdampfnebeleffekt* geben konnte, wie wir ihn sehr
oft bei den Fotos aus den Bahnhofshallen wihrend
der Dampflokzeit kennen. Hier brauchte der Fotograf
natiirlichen Nebel und die Lichter des Bahnhofs mit
dem Strahleneffekt, um die gewiinschte Stimmung zu
erhalten. Sehr gut sind die drei Lichtkegel beim Zp 8-
Signal (,,Bremse in Ordnung®) im rechten Vorder-
grund und bei der Bahnsteigbeleuchtung zu erkennen.

Das gewihlte Hochformat deutet darauf hin, dass
Schneiders dieses Foto vermutlich auch als Titelbild
einer Publikation konzipiert hat, mit Textplatz iiber
der Signalbriicke und unten im Gleisbett. Deshalb
denke ich, dass dieses Foto im Rahmen seiner Auf-
tragsproduktion fiir das Merianheft ,,Verzaubertes
Kursbuch® entstanden sein konnte. Tatsdchlich findet
sich die Aufnahme eines benachbarten Negativs auf
dem kiinstlerisch gestalteten Titel des 1959 erschiene-
nen Biichleins ,,Bahnhofsimpressionen® wieder.

Das Motiv wirkt auch prima auf einer Einzelseite,
siehe rechts, da die meisten Zeitschriften auch heute
noch im Hochformat erscheinen. Eine eisenbahnge-
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schichtliche Anmerkung sei noch erlaubt: Im Hinter-
grund erkennt man zwei Gleichstromtriebwagen der
Baureihe ET 171 der Hamburger S-Bahn; da unser
Foto aber Anfang der fiinfziger Jahre entstanden ist,
siecht man immer noch die Strommasten, der noch
bis Mitte des Jahrzehnts parallel genutzten Wechsel-
strom-S-Bahn und ganz schemenhaft die 11 Gleise
tiberspannende Bahnhofshalle.

Das fiir mich wichtigste Kriterium bei Toni Schnei-
ders” Meisterwerken der Eisenbahnphotographie ist,
dass nicht die Lokomotivbaureihenabbildung im Vor-
dergrund steht, sondern ein komponierter Bildinhalt,
auf der die Eisenbahn fast nur Beiwerk zu sein scheint.
Dies ist nicht die Holzhammermethode moglichst de-
tailgenau eine Lokomotive abzubilden, wie es auf un-
zdhligen Bildern aus jenen Jahrzehnten der Fall ist, wo
die Originalitit des Bildes einzig und
allein von der Baureihe, der seltenen
Lokomotivnummer oder dem unge-
wohnlichen Aufnahmeort abhéngt.

Weiterhin ist Toni Schneiders fiir
mich der Meister der bewussten Ge-
genlichtfotografie. Und schon wieder
miissen Sie ans Biicherbord gehen und
sich bitte noch einmal genau die Bil-
der im Artikel von Robin Garn iiber
Toni Schneiders in BAHNEpoche 05
ansehen. Und was stellt man fest: Al-
les Gegenlichtaufnahmen, und das ist
kein Zufall! Denn nur durch die Ge-
genlichtaufnahmesituation entsteht
im Auge und Gehirn des Betrachters
die dritte Dimension, welche uns auf
einer zweidimensionalen Abbildung
bekanntermallen fehlt. Einen Schattenwurf kann es
nur bei dreidimensionalen Gegenstidnden geben, das
weil} unsere im Gehirn gespeicherte Seherfahrung und
diesen Effekt nutzen die Meister ihres Faches, um die
gewiinschte Bildwirkung zu erzielen.

Der Profifotograf Schneiders driickte bei seinen
Aufnahmen gerne zu Tagesrandlagen und in der kalten
Jahreszeit auf den Ausloser, da dies meist zu eindrucks-
voller Dampfentwicklung und langen Schatten fiihrte.
Die hohe Kunst von Toni Schneiders bestand darin,
neben seinen unbedingt notwendigen handwerklichen
Fahigkeiten, Situationen aufgrund seiner Erfahrungen
vorauszusehen und dann im richtigen Moment abzu-
driicken, ohne aktiv Einfluss auf Teile seiner Kompo-
sition zu nehmen, wie es leider bei einigen beriithmten
Fotografen auch damals schon tiblich war.

Ein groBer Vorteil fiir Toni Schneiders’ Arbeit als
Fotograf war ganz sicher, dass er nicht, wie zum Bei-
spiel Walter Hollnagel, ein bei der Bahn angestellter
Eisenbahnfotograf war, sondern dass er neben dem
Bahnbetrieb noch viele andere Sujets fotografisch
dokumentiert hat. So konnte er mit neuen Ideen aus
anderen fotografischen Bereichen an die Eisenbahnfo-
tografie herangehen.



