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Neues fur lhre EISENBAHN-BIBLIOTHEK

Stefan Carstens

A | vinerator- | Mineralél-Kesselwagen
oo | KESSELWAGEN |

avwarssnenzes | Entwicklung, Einsteller, Farbgebung - Vorbild und Modell

Einsteller, Farbgebung un

Schwerpunkte des neuen MIBA-Report-Bandes von Stefan Carstens sind u.a.
Beschreibungen von Bauteilen der Mineraldlkesselwagen sowie detaillierte
Angaben zu den Firmenentwicklungen zahlreicher Kesselwageneinsteller —
von den groBen Mineralolkonzernen bis zu reprasentativen kleinen Firmen.
Aufschlussreich ist die Darstellung der Entwicklung von markenspezifischer
Farbgebung und Firmenlogos auf Kesselwagen. Ausfiihrliche Beschreibungen
von Modellverbesserungen, -umbauten und -alterungen sowie eine Markt-
tbersicht von Spur1 bis N runden diesen Band ab. Mit vielen bislang unver-
offentlichten Fotos und Faksimiles von Original-Kesselwagenzeichnungen.

148 Seiten im DIN-A4-Format, Klebebindung,
___’J uber 150 Abbildungen
@ Best.-Nr. 15087247 | € 18,—
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Erhéltlich im Fach- und Zeitschriftenhandel oder direkt beim
MIBA-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck,

Tel. 08141/534810, Fax 08141/53481-100, E-Mail bestellung@miba.de DIE EISENBAHN IM MODELL

Bayerische

Reisezugwqgen
Alto Wa,gner

Bayerische Reisezugwagen

Um die Wende vom 19. zum 20. Jahrhundert konnte man in Schnellzugwagen
der Bayerischen Staatseisenbahnen von Miinchen nach Berlin, Paris, Zirich,
Rom, Wien und Prag reisen. Aus bayerischen Lokalbahnwagen gebildete Ziige
sorgten fiir Verbindungen aus der Region in die Stadte Bayerns.

Alto Wagner gilt als Experte fiir bayerische Reisezugwagen. Uber Jahrzehnte
hat er alle erreichbaren Unterlagen fiir dieses Buch zusammengetragen. Es
beschreibt alle Regelspur-Wagenbauarten, die von den Bayerischen Staats-

eisenbahnen und ihren Nachfolgern ab 1894 bis 1929 fiir ihre Direktionen

rechts des Rheins beschafft wurden. Jede Wagenbauart wird mit mindestens

einer Typenskizze, einer Abbildung und textlich beschrieben. Eine Beheima-

tungstibersicht findet sich auf der dem Buch beigelegten CD.

296 Seiten, Format 21,5 x 30,3 cm, gebunden mit Hardcover,
tiber 400 Abbildungen, mit beiliegender CD
Best.-Nr. 201402

Erhaltlich im Fach- und Buchhandel oder direkt bei:
VGB-Bestellservice - Am Fohlenhof 9a - 82256 Fiirstenfeldbruck
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anche Menschen konnen sich

an Ereignisse, die sie vor

einem halben Jahrhundert

erlebt haben, wie auf Knopf-
druck bis ins kleinste Detail erinnern.
Als wire es gestern gewesen. Von dieser
phénomenalen Fihigkeit — sie ist vielen
Dampflokomotivfiihrern und Heizern
ebenso gemein, wie sie bei umherrei-
senden Eisenbahnfreunden zu finden ist
— mochten wir Thnen in dieser Ausgabe
unseres Magazins besonders umfang-
reich berichten.

Richard Zerbock sagt von sich, er sei
der letzte Zeitzeuge: ,,Zwei ehemalige
Kollegen sind bettldgerig und wissen
nichts mehr. Alle anderen sind weg.*
Deshalb ist der 79-Jdhrige untrennbar
mit der Forster Stadteisenbahn verbun-
den, jener dampfbetriebenen Schmal-
spurbahn, die Giiter auf Rollbocken zu
und von den Fabriken durch die Lau-
sitzer Industriestadt karrte. Zerbock
hilt die Erinnerung an die im Volks-
mund ,,Schwarze Jule* genannte Bahn
auch mit einem Lok-Nachbau wach —
auf Basis eines Trabant-Chassis. Ohne
einen Gewihrsmann wie ihn, der als
Schlosser, Rangierer und Lokfiihrer
gearbeitet hatte, wire unser auf zehn
Seiten ausgebreiteter Beitrag iiber die
vor 50 Jahren stillgelegte Eisenbahn
in den Stralen des Neifle-Stidtchens
kaum zustande gekommen.

Als Brunnenbauer und Sozialarbei-
ter engagierte sich Frank Barry 1959
fiir zwei Jahre im Rahmen eines Frei-
willigendienstes in Mexiko. Der Lohn?
Neben dem christlichen Gewissen, an-
stelle des Wehrdienstes Gutes zu tun
und einem Taschengeld von monatlich
zehn Dollar hat sich Barry auf eigene
Faust mit Sprachkenntnis und Schlaf-
sack eine Welt der Eisenbahn noch im
Dampfzeitalter erschlieBen konnen,
deren Weite und Tiefe wir aus seinen
Fotografien und Erlebnissen (iibersetzt
von seinem deutschen Freund Olaf
Haensch) erahnen konnen.

Anders als die meisten Zeitgenos-
sen ldsst sich Carl-Otto Ahlers (86)
noch im hGéheren Rentenalter auf Com-
puter, Dateiformate und Scanner ein.
,.In alter Zeit war es iiblich*, so Ahlers,
,,dass die Alten ihr Wissen an die Jun-
gen weitergaben.” Also fing er an, in
loser Form seine beruflichen Erinne-
rungen aus Werkstatt und Fahrdienst
von 1943 bis 1989 niederzuschreiben:
,Allerlei Geschreibsel. Was mir so ein-
fallt.” Aus dem Schatz schopfen wir

und tauchen hinab in die gleichsam tief
versunkene Arbeitswelt von Rothen-
burgsort, des Bahnbetriebswerkes fiir
Giiterverkehr und Rangieraufgaben in
Hamburgs Osten.

,,Toll! Da braust sie heran — die Lok.
Endlich! Kamera hoch: Klick!*“ Oder:
,,Bist du schon im PFIFF-Klub?*“ Er-
kennen Sie die Titelzeilen wieder?
Denjenigen unter Thnen, die jetzt nicht
aufstehen, um in Regaltiefen zielsicher
nach angegilbten Blittern zu greifen,
sei verraten: Sie stammt aus der Zeit-
schrift DB mit Pfiff. Was fiir ein Jargon,
um nicht zu sagen: was waren wir jung!

»ind Sie Klub-Mitglied?* Womog-
lich haben Sie diese Frage schon einmal
gehort, verbunden mit der Aufforde-
rung, sich vor Eintritt in ein Fitness-
Studio, eine Flughafen-, Bahn- oder wie
auch immer geartete Lounge zu legiti-
mieren. Ich muss gestehen: der einzige
Klub, dem ich bislang angehore, ist der
Pfiff-Klub! Ja genau, jene von der Deut-
schen Bundesbahn initiierte Mitglieder-
vereinigung junger Eisenbahnfreunde.
Thr Ziel war es, hebt Reinhard Gumbert
in seinem Essay hervor, die Eisenbahn
bei Jugendlichen (uns langhaarigen,
fotoapparatbehangenen  Schlaghosen-
trigern) ,salonfihig” zu machen, um
uns als beruflichen Nachwuchs zu inte-
ressieren und auflerdem als Fiirsprecher
der Bahn in Familie, Schule und Freun-
deskreis zu gewinnen.

Um es aus Gesichtspunkten des Mar-
keting beim Kunden ,,ein wenig sifteln
zu lassen®, schickten Reichs- und Bun-
desbahn vor 25 Jahren einen reakti-
vierten Trans-Europ-Express-Triebzug
als erste InterCity-Relation zwischen
Berlin und Hamburg ins Rennen. Der
VT11° kam auf Schienen daher wie
eine staatstragende Pullman-Limou-
sine. Sowohl in der Geschichte des
Fernverkehrs als auch auf dem Weg zur
deutschen Einheit ist sein achtwochiger
Einsatz im Sommer 1990 die wohl kuri-
oseste Episode. Thn zusammen mit den
aufgedeckten (und nicht minder burles-
ken) Hintergriinden zu schildern ist uns
die Titelgeschichte wert.

Identitétsstiftende MafBnahmen,
erstklassiger Komfort und seinen Pro-
dukten eine Gefiihligkeit einzuhau-
chen, scheint dem Bahnkonzern — wie
so vieles mehr — abhandengekommen
Zu sein.

Dennoch: Aus dem Pfiff-Klub aus-
zutreten habe ich versdaumt. Einmal
Jiinger, immer Jiinger der Bahn.

Herzlich Ihr (ﬁ
egm, édva

WILLKOMMEN

Richard Zerbock mit seinen Handarbeits-Modellen
der Forster Stadtbahnloks im MaRstab 1:120 bis 1:1,4.

Frank Barry und Olaf Haensch trafen sich 2011im
Center of Railroad Photography & Art von Lake Forest (USA).

Carl-Otto Ahlers dokumentierte sein 46-jahriges Ar-
beitsleben vom Lokjunghelfer zum Lok-Betriebsinspektor.

Birgit Neugebauer und Robin Garn (rechts),
sprechen im Bahnhof Altona mit Rainer Ackermann
und Stefan Pfiitze, bevor es im VT 11° nach Berlin geht.
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Bundes- und Reichsbahn im Sommer 1990
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Gestern traute ich meinen Augen nicht. Da kam
mit der Post ein Belegheft der BAHNEpoche.
Ich kaufe eigentlich keine Hefte mehr selbst.
Da trudeln genug Belege ein. Friiher, aber wirklich
friiher war die Miba das Blatt. Dann kam lange
Zeit nichts. Und nun, so etwas.

Ein absolutes Spitzenheft liefern Sie da. Hervorra-
gender Druck in Bild und Text. Zeitgemal aufge-
arbeitete Beitrdge, wie ich meine. Ganz nach
meinem Geschmack. Links und rechts vom Gleis.
Bitte weiter so.

NORBERT BARTEL (KOLN)

Machte lhnen und Ihrem Team meine Anerkennung fiir diese wunderbaren Hefte aussprechen,

die in der deutschen Eisenbahn-Literaturszene ihresgleichen suchen.

Leserbriefe und Kommentare zur BAHNEpoche

Habe die BAHNEpoche vor knapp
zwei Jahren dank Zugverspitung
mit folgendem Rumblittern in den
Bestinden des Kasseler Bahnhofs-
presseladens entdeckt. Das hat im
Nachbestellen aller zuriickliegenden
Nummern geendet und seit zwei Mo-
naten beziehe ich sie im Abo. Daher
erst mal: groBtmogliches Lob! Ich
habe seit Jahren nur Abos abbestellt
und eigentlich nicht gedacht, dass ich
noch mal andersrum handeln miisste
— umso besser, dass es im Fall Threr
Zeitschrift unverzichtbar war ...
THomAS NAUMANN (WURZBURG)

Ich wollte mich auf diesem Wege be-
danken fiir die vielen guten Artikel.
Es gibt wohl kaum eine Zeitschrift,
bei der ich jeden Artikel lese; bei
BAHNEpoche ist das der Fall (ein-
schlieBlich Betrachten der DVD).
Besonders hervorheben mochte ich
die Autoren Alfred Gottwaldt, Joa-
chim Seyferth und Wolfgang Lockel.
Griindlich recherchiert und mit Lei-
denschaft geschrieben; das ist dann
sehr informativ und unterhaltend zu-
gleich. Natiirlich gefallen auch die
Artikel von Hendrik Bloem und Fritz
Wolff. Macht weiter so!

Hans CHRriISTIAN ETTENGRUBER (DUBAI/UAE)

Ihr Artikel iiber die vernordeten Bay-
ern ldsst mich nicht mehr los: Mitte der
achtziger Jahre hatte ich hier in Aachen
guten Kontakt zu zwei Eisenbahnern,
der eine Lokfiihrer und jahrelang mit
der 50 001 unterwegs, der andere
auch Lokfiihrer und zuletzt Chef der
Bahnmeisterei Aachen West. Beide

6 BAHN Epoche - Sommer 2015

erzdhlten mir damals u.a., dass An-
fang der dreiliger Jahre die ,,Hambur-
ger Schnellziige von Altona bis zum
Grenzbahnhof Herbesthal mit nagel-
neuen S 3/6 bespannt waren. Da ich das
fiir ,,Eisenbahngarn® (bitte um Verzei-
hung wegen Missbrauch des Namens)
hielt und einwarf, vielleicht war das
nur eine Zwischenleistung der Mainzer
Rheingold-Maschinen (einmal Koln —
Aachen und zuriick), wurden sie rich-
tig sauer. Beide bestdtigten mir noch
einmal unabhiingig voneinander, dass

s ,,Osnabriicker Maschinen* gewe-
sen seien! Diese fuhren — ohne Wenn
und Aber — von Altona bis Herbesthal
durch, und das regelméBig iiber meh-
rere Jahre. Seitdem fuhren diese Ziige
plinktlich, was bei Bespannung mit
der 17er nicht der Fall war. Dass die
01'-Ol in den sechziger Jahren solche
Langldufe durchfiihrte, erfuhr ich spi-
testens durch das HiFo bei Drehschei-
be Online, aber dass die S 3/6 so etwas
schon 35 Jahre frither abspulte, wird
mir nach dem fesselnden Artikel in
der letzten BAHNEpoche immer wahr-
scheinlicher. REINER BIMMERMANN (AACHEN)

In dem sehr informativen und vor-
ziliglich bebilderten Beitrag iiber die
SVT der DDR liest man iiber den ab
1955 gefahrenen Sassnitz-Express,
dass dieser Zug bei seiner Fahrt durch
die DDR keinen Verkehrshalt gehabt
habe. Das ist so nicht richtig. Zumin-
dest im Sommerfahrplan 1957 wird
in beide Richtungen (Miinchen und
Skandinavien) ein Halt in Berlin Ost-
bahnhof angegeben.

MIcHAEL SCHWINDKOWSKI (BERLIN)

VOLKER LANGENBACH (KREUZTAL-FELLINGHAUSEN)

Titel-Beitrag von Dietmar Kunen Uber den Alltag auf der
Ruhr-Sieg-Strecke zur Dampflokzeit in BAHNEpoche 14

Anbei der Zeitungsartikel aus dem Plettenberger
Lokalteil vom 1. April 2015 iiber meinen Beitrag in
Ihrer letzten Ausgabe. Vielleicht gibt es in Zukunft
in meinem Umfeld einige BAHNEpoche-Leser mehr.
Es wiire zu wiinschen. DietMAR KUNEN (PLETTENBERG)

Plettenberger Stadtspiegel
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Betriebshalt des VT12.14.01
als Ext 166 (Berlin Stadtbahn -
Hamburg-Altona) in Ludwigs-
lust am 27. Mai 1959.

Ausgabe No. 14, wie immer
ein Lesegenuss! Kompliment.
Und doch findet der ,,Uni-
formfetischist” einen kleinen
,Bolzen“! Seite 43, unteres
Bild. Leider ist das keine
deutsch-deutsche Zugfiihrer-
verstandigung, sondern eine
deutsch-deutsche Verstin-
digung zwischen DR-Zug-
fiihrer (links) und dem Auf-
sichter des Bahnhofs Biichen
(rechts), der auf dem Bahn-
steig am Zug als Zeichen sei-
ner ,,Wiirde* die rote Miitze
triagt. Unschwer zu erkennen.
Aber: Nichts fiir ungut, aber
es musste mal wieder ein we-
nig ,,gepiekt“ werden. Viele
Griife von der Waterkant.
KaptT. PETER BRAND (LUBECKER BUCHT)

Mit grofem Interesse habe
ich den Artikel von Wolfgang
Dath iiber den Einsatz der SVT
bei der DR gelesen. Sie haben
mich in friilhen Kindertagen
— wie genauso jene der DB —
stets fasziniert, so dass manche
durch Aufzeichnungen meines
Vaters gestiitzte Erinnerungen
von den Einsitzen nach Ham-
burg und Wien noch immer vor
Augen stehen. Deshalb einige
Ergéinzungen:

Der Einsatz der GANZ-VT
12.14 nach Hamburg begann
sehr schnell nach der Liefe-
rung, noch vor der Abschaf-
fung der 3. Klasse im Jahr
1956, und dauerte als Plan-
fahrzeug ldngstens bis 1959.
Als Kindheitserinnerung steht
mir noch das eindrucksvol-
le Fliigelrad an der Front der
Ziige vor Augen und dass es

einmal im Hamburger Haupt-
bahnhof zu einem Brand im
Triebkopf eines Triebwagens
kam. Nach Erwerb der VT aus
den DB-Bestinden ging der
Einsatz der GANZ-VT jedoch
rapide zuriick.

Der Einsatz der alten Triebwa-
gen als Vindobona nach Wien
ab 1966 verlangte Fahrzeugen
und Personal alles ab. Von
Aufenthalten in Wien erinnere
ich mich gut an abendliche Be-
suche des Franz Josefs Bahn-
hofs, der in seinem desolaten
Erhaltungszustand an Szenen
aus dem Spionagethriller ,,.Der
dritte Mann*“ erinnerte. Der
Vindobona traf hiufig verspi-
tet ein und der Geruch der blau
qualmenden Dieselabgase in
der diisteren Halle steht mir
noch heute in der Nase. Neben
DR-Lokfiihrern und Lotse war
immer wieder ein Beimann in
Arbeitskombination zu sehen,
der offenbar die Maschinen-
anlagen iiberwachte und un-
terwegs oder in Wien kleine
UnregelmiBigkeiten  besei-
tigte. Der Verkehr iiberstieg
— vermutlich im Abschnitt
Berlin bis Prag — vielfach die
Kapazitit einer Garnitur, so
dass immer wieder zweiteilige
VT der Bauart Hamburg als
Verstarkungseinheit zu sehen
waren. In Wien war nach mei-
nen Erinnerungen die Zahl der
Fahrgiste in der Regel iiber-
schaubar. Im Sommer 1967
wurden die Einsitze der Alt-
bautriebwagen selten und die
neuen VT 18.16 erschienen, in
der Regel fiinfteilig.

GUNTHER UNGERBIELER (HAMBURG)
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Zeitreise
durch Wurttemberg

Zeitreise

SCHIENENWEGE | °
gestern und heute | warttemberg

KLARTEXT

Dieser neue Band der Reihe ,Schienenwege gestern und
heute” bietet eine faszinierende Zeitreise durch Bahnland-
schaften im deutschen Siidwesten. Eindrucksvolle Bildver-
gleiche zeigen die drastischen Verdanderungen entlang der
Schienenwege seit dem Verschwinden der Dampflokomo-
tiven. Historischen Aufnahmen von bekannten Fotografen
wie Burkhard Wollny und Dipl.-Ing. Herbert Stemmler stehen
aktuelle Bilder von Korbinian Fleischer gegeniiber.

144 Seiten, Hardcover, Format 22,5 x 29,6 cm,
ca. 250 Farb- und historische Schwarzweif3fotos

Best.-Nr. 581406
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ZEITMASCHINE

L

Original und Falschung?

wei Ansichten vom Empfangsge-

baude Bad Schwalbach, der wich-

tigsten und groBten Zwischenstation

der ,,Aartalbahn zwischen Wiesbaden
und Diez. Nebeneinandergestellt wie beim
klassischen Bilderritsel ,,Original und Fil-
schung* jener traditionsreichen Radio- und
Fernsehzeitschrift, die qua Titel mitnichten
zum Glotzen, sondern unverdrossen und
ganz archaisch zum Zuhoren animiert. Gan-
ze vorzugsweise dltere Generationen wur-
den und werden immer noch dazu verleitet,
Lebenszeit beim langwierigen Suchen und
Entdecken von kleinsten Manipulationen
am zweiten Bild zu verschwenden, natiir-
lich meist vollig bar jeglicher Kenntnis von
neumodischen Zauberprogrammen wie etwa
Photoshop, mit dessen Hilfe ihre Enkel die
Bildmanipulation lingst per Mausklick ver-
innerlicht haben. Denn das digitale Zeitalter

8 BAHNEpoche - Sommer 2015

hat diese bekannte Rubrik lingst zu einer
publizistischen Antiquitdt degradiert, zu
einem riihrend-naiven Verdringungsmosaik
inmitten eines gefahrlichen Duells zwischen
Wirklichkeit und Virtualitét, in dem Original
und Félschung nicht mehr zu unterscheiden
sind und zu neuen und fragwiirdigen Di-
mensionen technischer, soziologischer und
philosophischer Art verschmelzen konnen.
Von allgegenwirtigen Manipulationen ganz
zu schweigen, die freilich nicht mehr mit
einem unschuldigen Kugelschreiber-Kringel
einzugrenzen sind ...

Auch dem Bilder-Duo dieser Bahn-
hofsansicht — links November 1984, rechts
November 2013 — wird man allein mit der
Entdeckung von offensichtlich fehlenden
oder verdnderten Details nicht gerecht.
Denn mindestens so unterschiedlich wie
das optische Erscheinungsbild sind auch

die Verdnderungen hinter der Fassade,
sprich im kulturellen und politischen Um-
feld dieser Station. Und ein scheinbares
Paradoxon fillt beim ersten Vergleich so-
gleich auf: Das iltere, analoge Bild strahlt
eindeutig eine wirmere, frohlichere, ja gar
nur allzu offensichtlich buntere und lebens-
bejahende Atmosphidre aus, obwohl dies
nach den Marketing-Statuten neuzeitlicher
Gehirnwische gar nicht sein diirfte. Das
rechte und digitale Pendant aber, hier unter
der Hochnebeldecke eines triilben Herbst-
tages entstanden, wiirde selbst bei Son-
nenschein und obendrein im ,,Photoshop*
nach aller Pixelkunst hochstilisiert niemals
die freundliche und optimistische Charak-
teristik des ersten Bildes erreichen. Allein
der Farbstil beider Fotos bildet also schon
eine tiefgriindige Metapher. Denn nur an
der vergleichsweise zuriickhaltenden Far-



be der neu verputzten Aulenwinde kann
es nicht liegen, dass hier und plotzlich die
neuzeitlichen Heilsversprechen von Wirt-
schaft, Medien und anderen in Suggestion
geiibten Institutionen versagen und dass
die bunte Farbrealitit des digitalen Zeital-
ters ausbleibt. Von seiner urspriinglichen
und angedachten Funktion befreit, scheint
das in die Jetztzeit verpuppte Empfangs-
gebiude tatsdchlich jene Strahlkraft einge-
biilt zu haben, die gemeinhin Félschungen
jedweder Art nachgesagt werden.
Tatsdchlich dokumentiert die Gleisseite
heute keinen einzigen Bezug zur Eisen-
bahn mehr, obwohl hier nach dem letzten
planméBigen DB-Personenzug am 26.
September 1986 Mitte der Neunzigerjahre
noch die Nostalgieziige der ,,Nassauischen
Touristik-Bahn* von Wiesbaden verkehr-
ten und Bad Schwalbach auch zukiinftig
wieder Ziel von Museumsfahrten sein
soll — von der bis dato eher unrealistischen
Reaktivierung der Aartalbahn fiir den All-
tagsverkehr ganz abgesehen. Wie auf dem
Plastik-Grundsockel eines Modellbahn-
Gebdudes steht die Immobilie jetzt da,

vom Gleisniveau enthoben und isoliert,
der ehemalige Hausbahnsteig arg beschnit-
ten. Obwohl kein Zug, kein Gleis, kein
Signal zu sehen sind, wird das Gebédude
linker Hand auch von Unkundigen sofort
als ,,Bahnhof* identifiziert: Wartebinke,
eine Uhr, ein Reisender vor dem Abfahrts-
plan, Stinder fiir Werbeplakate, breite Ein-
gangstiiren, ein langgezogenes schiitzen-
des Bahnsteigdach, ein kleiner Anbau mit
Stellhebeln. Sogar die Deutsche Post ist
mit einem Briefkasten vertreten, fast ver-
steckt im gemeinsamen satten Gelb. Doch
nur die schon damals kantige Mastleuchte
ist librig geblieben, die Austauschbarkeit
mit anderen offentlichen Orten wohl der
tiefere Hintergrund fiir ihren Verbleib.

Auf der hier natiirlich nicht einsehbaren
Stralenseite prangt die neue Bezeichnung
,Langenschwalbacher Schlemmer- und
Kulturstation®, denn ein mehr oder weni-
ger feudales Restaurant hat die alte Bahn-
hofsgaststitte abgeldst und von der ganzen
Grundfliche der Immobilie Besitz genom-
men. Event-Gastronomie, die topfdeckel-
genau zu den grassierenden Koch- und

Gourmetsendungen im TV korreliert. Ge-
nug Stellplitze fiir feiste Personenkraftwa-
gen sind natiirlich garantiert.

Freilich, das Gebdude ist jetzt ein Kul-
turdenkmal des Landes Hessen, aber auf
der entsprechenden Netzseite werden
seine Verdnderungen knapp und ehrlich
beschrieben: ,,Hauptbau verputzt, Zierele-
mente weitgehend entfernt, Baukorper im
wesentlichen beibehalten. Geschichtlicher
Wert als Bestandteil der Aartalbahn.” Da-
bei besall der Bahnhof des einst internati-
onal renommierten Frauenheilbades Lan-
genschwalbach (Ortsname nach 1927 Bad
Schwalbach) sogar ein Fiirstenzimmer, nur
neun Jahre nach der Grundsteinlegung des
Empfangsgebiudes besuchte sogar Kaise-
rin Elisabeth von Osterreich (,,Sissi®) mit
ihrem k.u.k.-Hofzug im Sommer 1897 die
Badestadt. Heute hingegen ist Bad Schwal-
bach eine der wenigen deutschen Kreis-
stddte, die im fahrplanméBigen Eisenbahn-
verkehr schon lange nicht mehr bedient
werden. Und das ist keine Félschung, son-
dern originale Verkehrspolitik in Hessen.

JOACHIM SEYFERTH

Sommer 2015 - BAHN Epoche 9



MEISTERWERK

Bahnepochale Fotografien — prasentiert von Armin O. Schmolinske

Selbst-Portrat im Hauptbahnhof

unge Leute und Touristen machen heute Selbstportrits am
Stiel. Mit Selfie-Sticks fotografieren ist die neue Mode. Sie
bestehen aus einem Teleskoprohr, das etwa einen Meter
ausgezogen werden kann. Am rutschfesten Griff befindet
sich der Ausloser, der das Signal tiber Bluetooth/Satellit an
die Kamera im oben befestigten Smartphone schickt. Als Teil
einer Ich-Kultur sind Selfie-Sticks ein Synonym unserer Zeit.

Ob die Vermutung stimmt, dass sich auf unserem Foto der
junge Fotograf Ludwig Wegmann knapp einen Monat vor
seinem einundzwanzigsten Geburtstag selbst fotografiert hat,
lasst sich nicht belegen. Die Lokalitit und das Datum sind
allerdings zweifelsfrei dokumentiert, so dass gleich klar wird:
Es geht zuriick, weit zuriick in das handylose Zeitalter, als
man mit Stativbeinen, Selbstausloser, Filmen, Verschlusszei-
ten und Blendenring hantierte ...

Ein junger Mann steht am friihen Abend des 23. Juli 1960
lassig an der Absperrung des Querbahnsteiges im Frankfurter
Hauptbahnhof und liest in einer Zeitschrift.

Als dieses Foto entstand, war Ludwig Wegmann seit
knapp zwei Monaten bei dem Presse- und Informationsamt
der Bundesregierung in Bonn angestellt. Damit war er ein
Weggefihrte des 14 Jahre dlteren und ungleich bekannteren
Bonner Politikerfotografen Jupp Darchinger — aber nicht un-
bedingt weniger talentiert. Ein Foto von Wegmann werden
alle der 55plus-Generation kennen: Der mit einer Kapuze
vermummte paldstinensische Terrorist auf dem Balkon der
Wohnung der israelischen Olympiamannschaft im Olympia-
dorf in Miinchen 1972.

War Darchinger freiberuflich titig, so war Wegmann bis
zu seinem viel zu friihen Tode 1991 ein Angestellter der Bun-
desbildstelle und dokumentierte das bundesdeutschen Poli-
tikgeschehen von Amts wegen, beginnend in der Ara Ade-
nauer bis hin zu Kohl. Seine Aufgabe war es, die deutschen
Politiker und ihre Staatsgiste in deren Alltag zu begleiten und
sie dabei im richtigen oder in einem besonderen Moment zu
verewigen. Allerdings tauchen in seinem fotografischen Werk
immer mal wieder Dokumentationen des normalen deutschen
Alltages auf — fernab vom Bonner Politrummel.

Ludwig Wegmann starb vor der Internetira, so dass die
wenigen personlichen Daten von ihm nur dank der Hilfe des
Referatsleiters beim Presse- und Informationsamt der Bun-
desregierung zu bekommen waren. Seine unzihligen Bilder,
die auf fast 5000 Fototerminen entstanden sind, sind inzwi-
schen beim Bundesarchiv in Koblenz archiviert, leider aber
keine Vita des Fotografen.

Unser Bild zeigt einen, eine Illustrierte lesenden, jun-
gen Mann mit Kippe in der rechten Hand — wir erinnern
uns, damals rauchten noch neun von zehn Ménnern — in der
Haupthalle des Frankfurter Hauptbahnhofs, vom Fotografen
optimal vor einer Bahnsteiglampe postiert.

Ob der Fotograf Wert auf eine grofe Schirfentiefe gelegt
hatte oder durch die lingere Belichtungszeit bewusst die Bewe-
gungsunschérfe der aussteigenden Fahrgiste im Hintergrund auf
Gleis 12 bezweckt hat, wissen wir nicht. Aber beides zusammen
ist wesentlich mitverantwortlich fiir den Charakter des Bildes,
ebenso der leichte Gegenlichteffekt im Vordergrund, mit dem
nach vorne fallenden Schatten der Absperrung und des Mannes,
sowie den Lichtkanten an Schulter und Haar des Abgebildeten.
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Mit wenigen und ausschlieflich vorhandenen Mitteln hat
Ludwig Wegmann dank des grafischen Bildaufbaus Ordnung
in das Bahnhofschaos gebracht! Eine prizise ausgerichtete
Kamera fokussiert den Blick auf den jungen Mann und die
P10, die gegen 20 Minuten nach acht mit dem P 1750 aus
Marburg gekommen war. Mit dem Auslésen der Kamera
wurde abgewartet, bis sich keine Personen auf dem Quer-
bahnsteig hinter der Absperrung befanden. Dadurch wirkt
der Vordergrund relativ aufgerdumt und bringt Ruhe ins Bild.
Selbst der Oberleitungsmast und der Bahnsteiglautsprecher,
die aus dem Kopf des Mannes ,,wachsen®, sind keine allzu
storenden Elemente.

Allerdings kommt dem Fotografen natiirlich auch die S/W-
Fotografie zu Hilfe — in ,,Bunt® giibe es viel mehr ablenkende
und storende Elemente im Bild. Trotz der grolen Schirfen-
tiefe wird der Blick zum im Goldenen Schnitt stehenden Il-
lustriertenleser hingefiihrt und nicht zuletzt kreuzt sich auch
genau an dieser Stelle der vertikale Oberleitungsmast mit der
horizontalen Bahnsteigabsperrung.

Ausgerichtet ist die auf einem Stativ knapp in Hiifthohe
stehende 6x6-Rollfilmkamera — vermutliche eine zweidugi-
ge Spiegelreflexkamera — exakt auf die Mitte des Gleises 13.
Und sie steht so auch fast genau in der Mitte des gewaltigen
Bahnhofsgebidudes mit seinen 25 Gleisen, wie man an den
Oberlichtern der Haupthalle erkennen kann. Der Fotograf hat
hier bewusst oder intuitiv eine ganze Menge von fotografi-
schen und fiir den Bildaufbau wichtigen Regeln eingehalten,
aber auch, wo notig, gebrochen.

Als dieses Foto im Sommer 1960 entstand, hatte die Bun-
desrepublik gerade angefangen, die 5-Tage-Arbeitswoche
umzusetzen. Deshalb ist anzunehmen, dass die Fahrgiste, die
gerade mit dem P 3792 samt 86er und ihren Donnerbiichsen
auf Gleis 12 aus Stockheim in Oberhessen angekommen sind,
an diesem Samstagabend gegen dreiviertel neun, auf dem Weg
ins Samstagabendverniigen waren und nicht zur Arbeit. Gut
gewihlt auch die Tageszeit, denn kurz nach Sonnenuntergang
herrschte in der Bahnhofshalle ein nicht zu kontrastreiches
Licht, auch halten sich zu diesem Zeitpunkt Bahnsteigbeleuch-
tung und Tageslicht — Stichwort blaue Stunde — die Waage.

Dank findiger Eisenbahnfachménner, die fiir mich nicht nur
die Zugnummern recherchiert haben, noch kurz einige Wor-
te zum Lebenslauf der abgebildeten dampfenden Hauptdar-
steller: Der 86 857 war nur ein kurzes ,,L.eben® beschieden.
Gebaut 1943 bei der Deutschen Waffen- und Munitionsfabrik
AG in Posen — vor und nach der deutschen Okkupation besser
bekannt unter Ciegielski, Poznan —, wurde sie schon nach 19
Jahren Dienst im Bw Friedberg z-gestellt. Die 39 221 wurde
1925 von der Maschinenbau-Gesellschaft Karlsruhe ausgelie-
fert und verbrachte ihre letzten Dienstjahre nach dem 2.Welt-
krieg im Bw Dillenburg und Bw Limburg, bevor sie knapp ein
Jahr nach unserer Aufnahme auch aus dem Rennen ging.

Wer noch mehr Fotos von Ludwig Wegmann aus dem
Frankfurter Hauptbahnhof sehen mochte, kann dies auf der
Website des Bundesarchivs in Koblenz tun und bei Wikipedia
tiber den Frankfurter Hauptbahnhof ist ebenfalls eines verdf-
fentlicht. ,,Unser* Foto ist auf alle Fille das lokomotivreichs-
te und mit Abstand das beste aus dieser Serie und deutlich
mehr als einen Asbach Uralt wert.




