DER MODELLEISENBAHNER

FACHZEITSCHRIFT FUR DEN MODELLEISENBAHNBAU
UND ALLE FREUNDE DER EISENBAHN

TRANSPRESS VEB VERLAG FUR VERKEHRSWESEN




DER MODELLEISENBAHNER |

FACHZEITSCHRIFT FUR DEN MODELLEISENBAHNBAU
UND ALLE FREUNDE DER EISENBAHN

Organ des Deutschen Modelleisenbahn-Verbandes

1 JANUAR 1967 - BERLIN « 16. JAHRGANG

Prasidium des DMV

Generalsekretariat des DMV: 1035 Berlin, Simon-Dach-Str. 41

Prisident: Staatssekretir und Erster Stellv, des Ministers filr Verkehrs-
wesen Helmut Scholz, Berlin

Vizepriisidemten: Dr. Ehrhard Thiele, Berlin — Prof. Dr.-Ing. habil
Harald Kurz. Dresden — Dipl.-Gw. Giinter Mai, Berlin

Generalsekretiir: Ing. Helmut Reinert, Berlin

Prisidiumsmitglieder: Ing. Klaus Gerlach, Berlin — Ing. Werner Gitt,
Leipzig — Dipl.-Ing. oec. Heinz Horn, Sonneberg — Dipl-Ing. Michacl
Huth, Berlin = Ing. Martin Klemt, Schwerin — Helmut Kohlberger, Ber-
lin — Horst Schobel, Berlin — Ing, Rudolf Starus, Forst — Hansotto Voigt,
Dresden — Johannes Weigel, Karl-Marx-Stadt.

Der Redaktionsbeirat

Giinter Barthel, Oberschule Erfurt-Hochheim - Rb.-Direktor Dipl.-Ing.
Heinz Fleischer, Botschaftsrat der Botschaft der DDR in der UdSSR, Leiter
der verkehrspolitischen Abteilung. Moskau — Ing. Gunter Fromm, Reichs-
bahndirektion Erfurt — Johannes Hauschild, Arbeitsgemeinschaft ,Friedrich
List*, Modellbahnen Leipzig — Prof. Dr.-Ing. habil. Harald Kurz, Hoch-
schule flir Verkehrswesen Dresden — Dipl.-Ing. Giinter Driesnack, Kénigs-
briick (Sa.) — Hansotto Voigt, Kammer der Technik, Bezirk Dresden —
Ing. Walter Georgii, Staatl, Bauaufsicht Projektierung DR, zivile Luft-
fahrt, Wasserstrafien, Berlin — Helmut Kohlberger, Berlin — Karlheinz
Brust, Dresden.

«Der Modelleisenbahner*; Verantwortlicher Redakteur: Ing.

Klaus Gerlach; Redakteur: Hans Steckmann; RedaKktionsanschrift:

108 Berlin, Franzosische Stralle 13/14; Fernsprecher: 220231;
grafische Gestaltung: Evelin Gillmann.
Erscheint im transpress VEB Verlag fir Verkehrswesen; Verlagsleiter:
Herbert Linz; Chefredakteur des Verlages: Dipl.-Ing.-UOk. Max Kinze,
Erscheint monatlich, Bezugspreis 1,— MDN. Alleinige Anzeigenannahme:
DEWAG WERBUNG, 102 Berlin, Rosenthaler Strafie 2831, und alle
DEWAG-Betriebe und Zweigstellen in den Bezirken der DDR. Giultige
Preisliste Nr. 6. Druck: (32) WNationales Druckhaus VOB Natlonal,
1055 Berlin, Lizenz-Nr. 1151. Nachdruck, Ubersetzungen und Ausziige nur
mit Quellenangabe. Filir unverlangte Manuskripte keine Gewlihr,
Bestellungen nehmen entgegen: DDR: Séimtliche Postimter, der Ortliche
Buchhandel und der Verlag — sowelt Liefermoglichkeit, Welterhin die
Postiimter der Bundesrepublik sowie Westberlins. Auslieferung flr den
Postbezug in der Bundesrepublik und Westberlin durch HELIOS Ver-
triebs GmbH, Berlin-Borsigwalde, Eichborndamm 141-167. UdSSR: Be-
stellungen nehmen die stadtischen Abtellungen von Sojuzpechat] bazw.
Postiimter und Postkontore entgegen, Bulgarien: Raznolsznos, 1. rue
Assen, Sofia, China: Guizi Shudian, P, O. B. 88, Peking. CSSR: Orhis,
Zeitungsvertrieb, Praha XII, Orbls Zeltungsvertrieb, Bratislava, Lenin-
gradska ul. 14. Polen: Ruch, ul. Wileza 46 Warszawa 10. Rumiinien: Car-
timex. P.O. B. 134/135, Bukarest. Ungarn: Kultura, P. 0. B. 146, Buda-
pest 62. VR Korea: Koreanische Gesellschaft fiir den Export und Import
von Druckerzeugnissen Chulpanmul, Nam Gu Dong Heung Dong Pyong-
vang. Albanien: Ndermarrja Shtetnore Botimeve, Tirana. Ubriges Aus-
land: Ortlicher Buchhandel, Bezugsmiglichkeiten nennen der Deutsche
Buch-Export und -Import GmbH, 701 Leipzig, Leninstrafle 16, und
der Verlag,

; Herausgeher: Dentscher Modelleisenbahn-Verband, Redaktion:

INHALT

Seite

Aufruf zum XIV. Internationalen
Modellbahnwettbewerh 1967 .. ...

Aufruf zum XIV. Internationalen
Modellbahnwettbewerb 1967
(ischechischer Text) .........coovamnnnas
Aufruf zum XIV. Internationalen
Maodellbahnwetthewerb 19637
(ungarischer Text) .......oooicommmneans
Aufruf zum XIV. Internationalen
Modellbahnwetthewerb 1967

(polnischer Text) oo
Nun ist es auch Winter geworden ...
B8 m < 3,0m grofie Hi-Anlage ...... T

Wechsel zu TT brachte Aufschwung ..
20m > L2m grofie HO-Anlage ........
Hannoversche Eisenbahnfreunde Giiste
aer DR ...coconinanem T D SR =
F. Hornbogen
Modellbahnlok-Steckbrief

E 44, Nenngrile H0, VEB Plko ..o.i00
Dipl.-Wirtschaftler W. Hanusch
Muldenkippwagen fiir den Transport
von NaBasche .........cccvivevvinioiaiais
E. Serfert

Regler mit automatischer Fahrtrich-
tungsumschaltung
K.-H, Fricke
Umbau von BR 81 in BR 80 fiir TT ....
Gleiche Baurcihe und doch Unter-
schiede ..ovvivnvrrens B S S

0. Liehr
Bauanleitung fiir ein Kleinstadthaus
in der Nenngroflie N .....ooocvvaininnes ¥

H. Thieme
Fehlgrifi? ....... e R RS

H. Palm
Riccia fluitans kontra isliindisches
MOO0S . rovovvvvinrsnsrnssie A S

G. Fromm
Gleisplan des Monats filr die Nenn-
grife N .o.iviviinaiivinmie S e Ty

Mitteilungen des DMV ...
Wissen Sie schon? ........ .
Ein Paradies fiir jung und alt ........
Buchbesprechung .......ccooeeiivvraens

Es begann mit einer Uhrwerkeisen-
bahn ... oiiieadin. PO e o e

3,5 m X 1,5 m grofie TT-Anlage
Interessantes von den Eisenbahnen
der Welt ....ooiiiviias R AR
G. Fiebig

Die preuBische G8 .........covevuenuen »
Selhst gebant .

ra

15

16

1

¥

23

24

25

. 3 Umschlagseite

Titelbild

SVT 18.16.04 im Rostocker Hauptbahnho!

{siche hie

u auch den Beitrag ,Hanno-

voersche Eisenbahnfreunde Giiste der DR®

auf den Seiten 7 bis 1)

Foto: Helnrich Rier, Hildesheim

Riicktitelbild

Hart zu schaffen macht der Winter auch
dem Modelleisenbahnbetrieb, Motivaus-
schnitt der (Winter)-Heimanlage unseres

Lesers Rolf Kluge

Foto: Rolf Kluge, Lommatzsch

In Vorbereitung

Bericht vom 1. Verbandstag des Deutsclien

Modelleisenbahn-Verbandes
Lichtsignale fir die NenngroBe N
Bauanleitung {ir eine Lokomotive
Baureihe 81°

der



1. Verbandstag des Deutschen Modelleisenbahn-Verbandes

Am 3. und 1. Dezember 1966 fand im Reichsbahn-Er-
holungsheim .Ernst Thdlmann® in Schwarzburg (Thii-
ringen) der 1. Verbandstag des Deutschen Modelleisen-
bahn-Verbandes statt. Generalsekretir Helmut Reinert
konnte 113 ordentliche Delegierte und 20 Ehrengiiste
zu diesem 1. Verbandstag begriifen. Unter ihnen
waren anwesend der Generalsekretdr des Landesver-
eines der ungarischen Modelleisenbahner Otto Petrik
und ein weiterer Modelleisenbahner Ungarns, Herr
Dr.-Ing. Endre Kerkdpoly, Leiter des Lehrstuhls fiir
Eisenbahnbau an der Technischen Universitit fiir Bau-
und Verkehrswesen Budapest.

Leider konnte wegen Erkrankung der Prisident des
DMV, Staatssekretiir und 1. Stellvertreter des Ministers
flir Verkehrswesen Helmut Scholz an der Tagung nicht
teilnehmen. In seinem Auftrage und im Auftrage des
Présidiums gab der Vizeprisident, Dr. Ehrhard Thiele,
den Rechenschaftsbericht.

Nachdem die Tagesordnung einstimmig angenommen
wurde, sind folgende Herren in das Arbeitspriisidium
gewihlt worden: Prof, Dr.-Ing. habil. Harald Kurz,
Dr. Ehrhard Thiele, Dipl.-Gw, Giinter Mai, Hansotto
Voigt, Helmut Reinert und Otto Petrik. Das Prisidium
ubertrug die Leitung des Verbandstages an Herrn
Reinert.

Im Rechenschaftsberichi des Présidiums wurde heraus-
gearbeitet, dafl sich der Deutsche Modelleisenbahn-
Verband in den ersten vier Jahren seines Bestehens
gefestigt hat und nun breiter in die Offentlichkeit
treten muB. Als der Verband gegriindet wurde, bestan-
den in der DDR 25 Arbeitsgemeinschaften, zum 1. Ver-
bandstag waren es schon 119 Arbeitsgemeinschaften.
Diese Zahlen diirfen aber nicht dariiber hinwegtiu-
schen, daBl es noch viele Tausende Modelleisenbahner
und Freunde der Eisenbahn gibt, die noch nicht Mit-
glied des Verbandes sind. Besonders hervorgehoben
wurde, dall verstirkt die Jugendarbeit zu organisieren
sei. Fiir die Jugendarbeit ist ein dritter Vizeprisident,
Herr Dipl-Gw. Glnter Mai, gewihlt worden, Auch
muli sich in Zukunft die Zusammenarbeit mit den
Organen der Volksbildung und auch der Pioniereisen-
bahn verbessern. Bei der Wahl des neuen Prisidiums
sind entsprechende Vertreter bestitigt worden.

Die Diskussionsbeitrige gaben wertvolle Erfahrungen,
Hinweise und Vorschlige, die sich besonders auf die
oben genannien Schwerpunkte konzentrieren. Besonders
hervorzuheben war der Diskussionsbeitrag des Herrn
Dipl.-Ing. Max Baumberg von der VES-M Halle, der
sich dafiir einsetzen wird, dall das zu schaffende Zen-
tralarchiv des DMV eine wertvolle Sammlung von
Zeichnungen, Folos usw. enthilt. Herr Baumberg be-
tonte besonders, dall die Berlihrungspunkte zwischen
der Deutschen Reichsbahn und dem DMV wesentlich
hiiufiger sind, als er bisher vermutete. Er fiithrte aus,
dal} sich bei der Modellprojektierung auch im Bereich
der Maschinenwirtschaft fiir die Arbeitsgemeinschaf-
ten grofe Aufgaben ergeben. Es wire zweckmiiBig, in
Vorbereitung des Traktionswechsels die Umgestaltung
von Bahnbetriebswerken im Modell durchzuexerzieren,
dabei Vor- und Nachteile zu erfassen, die bei einer
theoretischen Abhandlung leicht (bersehen werden

konnen, Die leitenden TFunktionire der Deutschen
Reichsbahn sind nicht in der Lage, sich im groflen
Umfange mit der Eisenbahngeschichte zu befassen.
Ils mufl daher Aufgabe der Eisenbahnfreunde sein,
Vergangenes, das geschichtlichen Wert hat, nicht unter-
gehen zu lassen. Dies ist eine Aufgabe fiir den DMV,
an deren Losung die verantwortlichen Stellen der
Deutschen Reichsbahn durch eine kontrollierte Offnung
der Archive gern mitarbeiten werden. Die VES-M
Halle ist bereit, in Zusammenarbeit mit dem Présidium
des DMV eine Ubersicht zu schaffen, welche Unter-
lagen in ihren Archiven vorhanden sind und den
Modelleisenbahnern und Eisenbahnfreunden zur Ver-
fligung gestellt werden kénnen.

Herr Dipl.-Ing. Michael Huth {iberbrachte die Griifle
des Vorsitzenden der Pionierorganisation ,Ernst Thil-
mann*. Er beflirwortete eine enge Verbindung zwi-
schen der Pionierorganisation und des DMV und wies
daraul hin, daBl durch die gute finanzielle Unterstiitzung
des Verbandes grofle materiell-technische Kapazititen
vorhanden sind, die fiir die Ausbildung von Schiilern
und Jungen Pionieren genutzt werden miissen. Der
Erfolg der Arbeit des DMV ist nicht nur in der Anzahl
der Lehrlinge fiir die Deutsche Reichsbahn zu suchen,
sondern auch darin, dafl in den jungen Menschen die
Liebe zur kollektiven Arbeit und das technische Ver-
stiandnis geweckt werden, das als Grundlage auch fir
andere Berufe gilt.

Uber die sehr guten Diskussionsbeitriige wird General-
sekretdr Helmut Reinert im Heft 2 noch ausfiihrlich
berichten.

Nach der Diskussion wurde das neue Présidium des
Deutschen Modelleisenbahn-Verbandes mit folgender
Zusammensetzung einstimmig gewihlt:

Prisident: Staatssekretiir und Erster Stellvertreter des
Ministers fiir Verkehrswesens Helmut Scholz, Berlin.
Vizeprisidenten: Dr. Ehrhard Thiele, Berlin — Prof.
Dr.-Ing. habil. Harald Kurz, Dresden — Dipl.-Gw.
Glnter Mai, Berlin — Generalsekretir: Ing. Helmut
Reinert, Berlin. Prisidiumsmitglieder: Ing. Klaus
Gerlach, Berlin — Ing. Werner Gitt, Leipzig — Dipl.-Ing.
oee. Heinz Horn, Sonneberg — Dipl.-Ing. Michael Huth,
Berlin — Ing. Martin Klemt, Schwerin — Helmut Kohl-
berger, Berlin — Horst Schobel, Berlin — Ing. Rudolf
Starus, Forst — Hansotlo Voigt, Dresden — Johannes
Weigel, Karl-Marx-Stadt.

In die Zentrale Revisionskommission sind die Herren
Karlheinz Brust, Achim Delang, Frithjof Thiele und
Werner Burandt gewihlt worden.

Als Anerkennung fiir hervorragende Leistungen beim
Aufbau des Deutschen Modelleisenbahn-Verbandes
konnte im Auftrag des Ministers fiir Verkehrswesen
an Herrn Klaus Gerlach die Verdienstmedaille der
Deutschen Reichsbahn Stufe II und an Prof. Dr.-Ing.
habil. Harald Kurz, Helmut Kohlberger und Fritz Rust
die Verdienstmedaille der Stufe I verliechen werden,
Die ebenfalls um die Entwicklung des DMV bemiihten
Herren Karlheinz Brust, Hansotto Voigt, Willibald
Taud, Lothar Krause, Martin Klemt, Rudolf Hoff,
Helmut Wendel, Heinz Heil}, Frilz Bernhardt und Dr.
Ehrhard Thiele erhielten Ehrenurkunden und Prisente.

Allen unseren Lesern ein frohes neues Jahr und viele Erfolge
im Beruf sowie ein gliickliches Familienleben!
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Aufruf zum XIV. Internationalen Modellbahnwettbewerb 1967

Boszsanne k XIV omy MeKIAYHAPOIHOMY COPESHOBAHMIO KEILINO-T0P. Moieabiikkor B 1967 r.

Call to the XIVth International Model Railway Competition 1967

Appel a la XIVieme compétition internationale des modelistes ferroviaires en 1967

Der XIV. Internationale Modellbahnwettbewerb und die
Modellbahnausstellung finden in OSTRAVA (CSSR) in
der Zeit vom 23. 9. bis 22, 10. 1967 statt.

Um die traditionelle freundschaftliche Zusammenarbeit
der Modelleisenbahner zu vertiefen, rufen die unter-
zeichnenden Organe die Modelleisenbahner aller euro-
piiischen Lénder auf, am XIV. Internationalen Modell-
eisenbahnwettbewerb teilzunehmen,

Wettbewerbsbedingungen

I. Teilnahmeberechtigung

Teilnahmeberechtigt sind alle Modelleisenbahner als
Einzelpersonen sowie alle Modelleisenbahnklubs, -zirkel
und -arbeitsgemeinschaften als Kollektive aus allen
Lindern Europas. Die Angehorvigen der Jury sind von
der Beteiligung ausgeschlossen,

I1. Wettbewerbsgruppen

s werden folgende funf Gruppen von Wettbewerbs-
modellen gebildet:

A) Modelltriebfahrzeuge mit eigener Kraftquelle
1. selbst angefertiglte Modelle
2, Umbauten von Industriemodellen (frisierte Mo-
delle)

B) Modelleisenbahnfahrzeuge ohne eigene Kraftquelle
1. selbst angefertigle Modelle

2. Umbauten von Industriemodellen (frisierte Mo-
delle)

C) Modelle von Hochbauten und Modelleisenbahn-~
zubehér (Empfangsgebiude, Stellwerke, Guterbi-
den, Weichen, Bricken usw.)

D) Historische Modelle

) Technische Funktionsmodelle und spezielle Einrich-
tungen flr Fernsteuerung (Weichenantriebe, Dreh-
scheiben, Schaltelemente, Signale usw,)

111. Bewertung

a) Die Modelle werden in den oben genannten Grup-
pen in folgenden Nenngriflen bewertet: N, TT, HO
und 0. AuBerdem erfolglt vine weitere Trennung
in die folgenden zwei Altersgruppen:

1. Teilnehmer bis 18 Jahre
2, Teilnehmer iiber 18 Jahre,

1) Die Bewertung simtlicher Wetlbewerbsmodelle
wird durch die Jury nach den in der CSSR giiltigen
Bewertungstabellen vorgenommen, Die Jury setzt
sich aus je zwei Delegierten der unterzeichnenden
Organe zusammen. Auflerdem wird noch der Vor-
sitzende der Jury durch den Veranstalter bestimmt,
Die Entscheidungen der Jury sind endgiiltig. Der
Rechtsweg bleibt ausgeschlossen.

IV. Einsendung der Modelle

Samiliche Wettbewerbsarbeiten mussen spéatestens bis
zum 15. 9. 1967 an folgende Adresse eingesandl werden:
Ustfedni klub Zelezni¢énich modelaia, CSSR, Prahal,
Opletalova 29.

Jedes Modell ist genau mit Namen und Vornamen des
Binsenders zu kennzeichnen, Aulierdem werden noch

[ulgende Angaben gewiinscht: Anschrift, Alter und
Beruf thei Kollektivieilnehmern noch die Anschrift des
Kollektivs, Angaben iiber das Modell, NenngréBe und
die Gruppe, in welche das Modell eingeteilt werden
soll).

Die Modelle missen gut verpackt sein. Nach Maglichkeit
soll die GroBe eines gewdhnlichen Postpakets (bzw.
eine Expre(igutsendung) nicht iiberschritten werden,
Das Porto flr die Einsendung trigt der Teilnehmer,
wiihrend das Rickporto durch den Veranstalter ge-
tragen wird.

Alle eingesandten Modelle sind gegen Schiiden und
Verlust auf dem Gebiet der CSSR versichert. Diese
Versicherung tritt vom Zeitpunkt der Ubernahme bis
zur Riickgabe in Kraft. Um eine mogliche Beschidigung
der Modelle zu vermeiden und die Zollabfertigung zu
erleichtern wird empfohlen die Modelle durch die
cinzelnen Landes-Modelleisenbahnverbiinde gemeinsam
einzusenden,

V. Auszeichnungen

Die Preisverteilung und Auszeichnung erfolgt in
OSTRAVA am 23,9. 1967 vor der Eroffnung der Aus-
stellung. Als Preise werden fiir die 1. bis 3. Plitze
Medaillen, Urkunden und Sachspenden vergeben. Alle
anderen Teilnehmer bekommen eine Teilnehmerur-
kunde, worauf die errungene Punktzahl eingetragen
wird. Diese Urkunden sollen als Unterlage zur Aner-
kennung der Leistungsklasse dienen.

Viel Erfolg den Teilnehmern!

Der Zentrale Klub der Modelleisenbahner der CSSR
Deutscher Modelleisenbahn-Verband

Ungarischer Modelleisenbahn-Verband

Zentrale Kommission fir Modellbau LOK, Polen
Redaktion ,Der Modelleisenbahner®

(Anmerkung: Bendtiglte Punkizahl der einzelnen Lei-
stungsklassen:

I. Klasse — mindestens 90 Punkic

11, Klasse — mindestens 75 Punkle
111. Klasse — mindestens 50 Punktc
Maximal zu erreichende Punktzahl 100)

Richtlinien fir die Teilnehmer aus der Deutschen De-
mokratischen Republik

Flr alle Wettbewerbsteilnehmer aus der DDR finden
in den Reichsbahndirektionsbezirken  Vorausent-
scheide statt, Es gelten hierfiir die gleichen Wetthe-
werbsbedingungen wie flr den XIII Internationalen
Wettbewerb. Die Einsendungstermine und die An-
sthriften zu den bezirklichen Wettbewerben werden
noch gesondert bekanntgegeben, Wir weisen darauf hin,
dali nur Teilnechmer an den bezirklichen Wetthewerben
zum Internationalen Wettbewerb in OSTRAVA zuge-
lassen werden.

Die zu den bezirklichen Wettbewerben eingesandten
Modelle werden anschlieflend in einer Ausstellung der
Offentlichkeit zugdnglich gemacht. Ort und Zeit der
Ausstellungen werden noch bekanntgegeben.

Deutscher Modelleisenbahn-Verband
— Prdsidium —
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XIV. mezinarodni soutez a v;,stava zeleznicnich modelu 1967

XIV. mezinarodni souléz a vystava Zelezniénich modell
se v letosnim roce kona v OSTRAVE ve dnech
23. 9.—22. 10. 1967.

Podepsané organizace vyzyvaji zelezni¢ni modelafe ze
viech evropskych zemi k ugasti na XIV. mezinirodni
soutézi a vystavé Zelezniénich modelu. Cilem je proh-
loubit mezinarodni piitelskou spolupracj zelezniénich
modelaiu.

Soutézni podminky:

I. Opravnéni k naéasti

K ucasti na soutézi jsou opravnéni vsichni Zelezniéni
modelafi jako jednotlivei, kluby Zelezni¢nich modelaiu,
krouzky a skupiny jako kolektivy ze viech zemi Evropy.
PiisluSnici mezinarodni rozhodéi komise jsou z ucasti
na soutézi vylouceni.

I1. Soutézni kategorie
Soutéz Zzelezniénich modeltl je vypsana v péti kate-
goriich:
A — Kolejova vozidla s vlastnim pochonem (trakéni)
1. samostatné zhotovené modely
2. upravené tovarni v¥robky
B — Kolejova vozidla bez vlasiniho pohonu (vagony)
1. samostatné zhotovené modely
2. upravené tovarni vyrobky
C — Modely staveb a piisluSenstvi ke kolejistim
(nadrazi, hradla, skladisté, vyhybky, mosty apod.)
D — Historické modely
E — Funkéni technické modely a specialni zatizen{ pro
dalkové ovladani (ovladani vyhybek, toény, ovla-
daci prvky, signaly apod.)

ITI. Hodnoceni

a) Modely budou hodnoceny ve shora uvedenych kate-
goriich a ve jmenovitych velikostech: N, TT, H0 a 0.
Kromé toho budou pri hodnoceni rozlisovany dvé
vékové skupiny podle véku modelafi:

1. Ugastnici do 18 let (juniofi)
2, Uéastnici nad 18 let (seniofi)

b) VEechny soutézni modely budou hodnoceny podie

bodovacich tabulek platnych v CSSR (zvefejnény v
piirucce «ABC Zelezniéniho modelafstvi», vydané
nakl. Nase vojsko v r. 1965).
V mezinarodni rozhodg{ komisi budou zastoupeny
podepsané organizace dvéma rozhodécimi. Kromé
toho bude pofadatelem uréen jesté predseda mezi-
niarodni rozhodéi komise.

Rozhodnuti
konecna.

mezinirodni rozhod¢i komise jsou

1V. Zasilani modelh

Vsechny soutézni modely musi byt zaslany nejpozdéji
do 15, 9. 1967 na adresu:

Ustfedni klub zelezniénich modelait ¢SSR, Praha 1,
Opletalova 29. Kazdy model (event. obal) musi byt
oznacen prijmenim a jménem odesilatele. Dale je tfeba
uvest tyto udaje:

Adresu, stari a povoldni (u kolektivnich ucastniku jeste
adresu klubu, krouzku apod.)), hlavni adaje o modelu
(niizev — typ, jmenovitd velikost, kategorie, ve které ma
byt model hodnocen, event. poznamky nebo pokyny pro
zachazeni s modelem),

Modely musi byt dobie zabaleny. Podle moZnosti by
nemély presahovat velikost obyéejné poStovni zasilky
(nebo expresni zasilky).

Postovné za odeslani modelu na soutéz a vystavu hradi
ucastnik soutéZe, poStovné za vraceni modelu hradi
poradatel. VSechny zaslané modely jsou na uzemi CSSR
pojistény proti poskozeni a ztraté.

Pojisténi vstupuje v platnost dnem prevzeti a konéi
dnem piedini modelu.

Modely doporucujeme zasilat spoleéné (hromadné)
prostiednictvim jednotlivych ustfednich orgédni na- *
rodnich svazi Zelezniénich modelatu, aby bylo jednak
omezeno nebezpeti moZného poskozeni modell a jed-
nak usnadnéno celni odbaveni.

V. Vyhlaseni vysledkn

Rozdileni cen bude v OSTRAVE v prostordch vystavisté
dne 23. 9. 1967 pred slavnostnim otevienim vystavy.
Za 1.—3. misto budou udéleny medaile s diplomy a .
vécné ceny. Viichni dalsi obdrzi diplomy, na nichZ bude
uveden potet ziskanych bod(. Diplomy budou podkla-
dem pro udélovani vykonnostnich tiid.
Hodné aspéchu vem utastnikim!
Ustiedni klub Zelezniénich modelaia CSSR
Némecky svaz Zeleznicnich modelart
Redakee «Der Modelleisenbahners
Madarsky svaz zeleznifnich modelairia
Ustiedni modelarska sekee LOK. Polsko
Poznimka: Nutn¥ pofet bodl pro ziskani vykonnost-
nich tiid:
I. thida — nejméné 90 bodi
I1. tiida — nejméné 75 bhodl
1L tiida — nejméné 50 bodi

Felhivas a XIV. Nemzetkozi Vasutmodellezo Palyazatra 1967

A XIV. Nemzetkozi Vasutmodellezd Pilyazatot és a vele
kapcesolatos kiallitast Ostravaban, 1967, 23.9.—22.10.
rendezziik.

A vasttmodellezék hagyominyos barati egyiittmiikode-
sének tovabbi elmélyvitése érdekében az alulirott szer-
vezetek felhivjdk valamennyi eurdpai orszag wvasat-
modellezéit, hogy vegyenek részt a XIV. Nemzetkozi
Vasutmodellezé Palyazaton,

Palyazati feltételek

1. Részvétel

Részvételre jogosult Eurdpa minden orszagdbdl minden
viisutmodellezd egyénileg, vagy barmely vasutmodellezd
klub, kor vagy munkacsoport kollektiven.

A zsiiri tagjai a részvételbol ki vannak zarva,

I1. Palyazati kategéridk
A pdlyazaton résztvevd modellek a kivetkezd it cso-
portba sorolhatok:
A) Vonojarmit modellek meghajtassal
1. sajat készitésli modellek
2, Atépitett gyiri modellek ([frizirozds)
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B) Vasiti modelljarmiivek meghajtis nélkiil
1. sajat készitésti modellek
2, atépitett gyari modellek (frizirozas)

C) Magasépitmények és egyéb vasiuti berendezések
modelljei (felvételi épiiletek, valtéhazak, raktarak,
sorompok, vaganyok, kitérok, hidak stb.)

DY Térténelmi modellek

E) Mikddd miiszaki modellek és specialis taviranyito
berendezések (valtéallitomiivek, forditGkorongok,
kapesolasi épitoelemek, jelzok stb.)

II1. Elbirdlas

a) A modellek a fenti csoportok szerint, a kivetkezd

épitési nagysagokban keriilnek elbirvalasra: N, TT,

HO és O. Ezen beliil megkiilonboztetjiik a kivetkezd

két koresoportot;

1. résztvevok 18 éves korig.

2. résztvevik 18 év felett.

A zsliri valamennyi modellt a csehszlovidk szabaly-

zat szerint fogja értékelni. A zsirit az aldairé szer-

vezetek 2—2 kiilditte képezi. ezenkiviil a zsiiri
elnokeét a rendezd szerv jeloli ki, A zsiiri dinlése
végleges.

b



IV. A modellek bekiildése

A palydzatra valamennyi munkat legkésobb 1967
15. 9. 1967 -ig a kévetkezé cimre kell bekiildeni: Ustfedni
klub Zeleznitnich modelaidt CSSR, Praha 1, Ople-
talova 29.

Minden modellt meg kell jelélni a bekiildd teljes nevé-
vel. Ezenkiviil sziikségesek a kovetkezd adatok: cim,
életkor és foglalkozas (kollektiv résztvevoknél a kollek-
tiva cime), a modell jellemzo adatai (épitési nagysa és
besorolasi kategoria, esetleges kezelési utasitas).

A modelleket jol be kell csomagolni, A csomag lehe-
toleg ne haladja meg a kozinséges postacsomag (illetve
expressz kiildemény) szokdsos meéreteit. A bekiildés
koltségei a résztvevdt terhelik, a visszakiildésrdl a ren-
deziség gondoskodik.

Valamennyi bekiildott modellt Csehszlovikia teriiletén
karosodas és veszteség ellen biztositunk, az atvétel és
visszaadas kozotti iddszakban,

A modellek sériilésének lehetd elkeriilése és a vamel-
jaras megkonnyitése céljabdl ajanlatos dket az egyes
orszigos szervezetek tjan egyviitt bekiildeni.

V. Dijazas

A dijak és helyezések odaitélése Ostravaban, 1967 23" 9.
torténik, a kiallitds megnyitasa elétt. Dijként az 1-3.
helyezettek érmet, okmanyt és modellvasiti anyagot
kapnak. Valamennyi résztvevd részvételi lapot kap,
melyen feltiintetjitk az elért pontszamol. Ezen okma-
nyok alapjian sorolhaté a resztvevé a megfeleld telje-
sitményosztdlyba.

A résztvevoknek sok sikert kivanunk.

A Csehslovak Vasutmodellezék Kozponti Klubja
Német Vasutmodellezd Szovetség

A ,Der Modelleisenbahner” szerkesztfsége

Magyar Vastutmodellezok és Vasttbaratok Orszdgos
Egyesiilete

LOK, Modellezék Kozponti Bizottsaga, Lengvelorszag

Megjegyzés: Az egyes teljesitményosztilyokhoz sziik-
séges pontszamolk :
I. osztaly legalibb 90 pont,
11. osztaly legaldbb 75 pont,
I11. osztaly legaldabb 50 pont

Postanowienia dotyczace XIV miedzynarodowego konkursu -
wystawy modelarstwa kolejowego w 1967 r.

XIV Miedzynarodowy konkurs — wystawa modelarstwa
kolejowego odbedzie sie w Ostrawie w Czechoslowacji
w czasie od 23. 9. do 22. 10, 1967 r.

Celem konkursu — wystawy jest poglebienie tradycyj-
nych wiezow przyjaini oraz wspélpracy miedzy mo-
delarzami kolejowymi wszystkich krajow europejskich,
ktorych serdecznie zapraszamy do udzialu w tej im-
prezie.

Postanowienia konkursowe

1. Udzial w konkursie,

Uprawnionymi do udzialu w konkursie — wystawie sa
wszysey modelarze kolejowi z calej Europy pracujgey
indywidualnie jak réwniez czlonkowie kétek, klubéw i
innych zrzeszen modelarskich.

Czlonkowie Jury nie mogg wystawia¢ swoich prac w
kl?pkursie — wystawie, w ktdrej pelnig funkcje sedziow-
skie.

II. Podzial na grupy.

Modele zgloszone na konkurs — wystawe mogg braé

udzial w nastepujacych picciu grupach:

A. Modele kolejowe z napgedem mechanicznym z wlas-
nym Zrodlem zasilania: '

1. wykonane osobiscie

2. przerobione z modeli fabrycznych.
B. Modele kolejowe bez napedu:

1. wykonane osobiscie

2. przerobione z modeli fabrycznych,

C. Modele budynkéw i urzgdzen stacyjnych oraz detali
modelarskich (budynki starcji rozdzielezych, stano-
wiska pracy, magazyny, przekladnie, wiadukty,
mosty itp).

D. Modele historyezne.

E. Modele funkcjonalne i wyposazone w specjalne ur-
zadzenia do zdalnego kierowania (samoczynne
przekladnie, ruchome obrotnice, zdalnie uruchamiane
semafory, zmiana swiatel itp).

IIT. Ocena

a) Zgloszone modele bedg oceniane w wyzej wymienio-
nych grupach w nastepujacych podzialkach: N, TT
HO i 0. Poza tym obowigzywaé bedzie podzial uczest-
nikéw na dwie grupy wedlug wieku, mianowicie:

1. uczestnicy do 18 lat
2. uczestnicy powyzej 18 lat. i

b) Sumowanie ocen czlonkéw Jury odbywadsie bedzie
wedlug aktualnie obowigzujacych tabel punktacji
wydanych w Czechoslowacji.

Jury sklada sie z dwdch czlonkéw upowaznionych

do oceny modeli przez swoj zwigzek, Poza tym 2z
jednego przedstawiciela wyznaczonego przez organi-
zatora, ktory jest przewodniczacym komisji. Postano-
wienia Jury sg ostateczne i nie podlegaja zmianie.

1V. Przesylanie modeli.

Wszystkie prace przeznaczone na konkurs-wystawe
muszg by¢é dostarczone najpézniej do 15. 9. 1967 r. pod
adres: Ustredni klub zelezniénich modelafu CSSR.
Praha 1. Opletalova 29.

Kazdy model musi posiadaé¢ wyraznie wypisane imie
i nazwisko wykonawcy. Poza tym przy kazdej pracy
nalezy podawac: dokladny adres nadawcy, wiek, zawod
oraz grupe w ktdrej dana praca ma by¢ oceniana (przy
pracach zespolowych nalezy podawaé¢ adres nadawcéw,
wiek i reszte danych jak wyzej).

Modele muszg byé dobrze zapakowane. Wedlug mozli-
woéci nalezy przesylaé je pocztg (jako przesylki eks-
presowe) wypisujgc wyraznie odres nadawcy i odbiorey.
Koszty przesylki na konkurs — wystawe ponosi wyko-
nawea modelu. Koszty przesylki do nadawcy, po za-
konezeniu imprezy, ponosi organizator,

Wszystkie prace bedg ubezpieczone od szkdd i kradziezy
na terenie Czechoslowacji. Objecie ubezpieczeniem
nastepuje od chwili przyjecia modelu do chwili jego
wyslania na adres nadawey. Sprawy zwigzane z ewen-
tualnym uniknigciem uszkodzenn modeli przy kontroli
celnej powinny zalatwié zwigzki krajowe we wlasnym
zakresie.

V. Wyréznienia.

Przyznanie miejsc i odznaczen nastgpi w Ostrawie w
dniu 23. 9. 1967 r. przed oficjalnym otwarciem wystawy.
Jako nagrody bedg przyznawane medale i dyplomy za
I, IT i III miejsce. Wszyscy pozostali otrzymajg dyplom
uczestnictwa oraz wyniki ‘punktacji. Wydane dyplomy
powinny stuzyé¢ jako dowdédd prawidlowej oceny modeli.
ZYCZYMY POWODZENIA WSZYSTKIM
UCZESTNIKOM
Ustitedni Klub Zelazniénich Modelafu CSSR
Deutscher Modelleisenbahn-Verband DDR
Magyar Vasutmodellezok Orszagos Egyesiilete
Centralna Komisja Modelarstwa LOK, Polska
Redaktion ,Der Modelleisenbahner®.
Uwaga: Iloé¢ punktéw potrzebnych do uzyskania najlep-
szych ocen we wszystkich klasach wynosi:
I miejsce — minimum 90 pkt.

II miejsce — minimum 75 pkt.

III miejsce — minimum 50 pkt.
Maksymalna iloé¢ za najlepszy model w klasie wynosi
100 pkt.
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Nun ist es
auch Winter geworden

.auf der 4.65m X 225m groflien HO-Heimanlage
unseres Lesers Joachim Richter aus Annaberg-Buch-
holz 2. Herr Richter hat auf seiner Anlage eine Haupt-
bahn in der Nenngrifie HO, wihrend eine Nebenbahn

‘?r?' - "

als Kleinbahn in 12-mm-Spurweite ausgefiihrt ist. Auf
der Anlage wurden T0m Piko-Gleise verlegt. Alle
Hochbauten sind Auhagen- bzw. Faller-Fabrikate.
Neben 120 Wagen verkehren Dampflokomotiven der
Baureihen 03, 23, 24, 42, 50, 55, 64, 75, 80, 85, 89 und 99
sowie Diesellokomotiven der Baureihen WV 200 und
BN 150. Fir den Reiseverkehr sind auch einige Trieb-
zlige eingesetzt.

Fiir Fotofreunde noch ein paar Tips zu den . Schnee-
aufnahmen®: Der Schnee besteht aus Mehl, welches
behutsam aufgesiebt wird und spidter mit einem
Staubsauger wieder entfernt werden kann, Film-
material: ORWO NP 18, Kleinbildformat. Je nach Mo-
tiv benutze man Brennweiten von 35 mm bis zum
180-mm-Telemegor. Ein Weitwinkelobjektiv ergibt die
geringsten Schirfesorgen! Die Kamera sollte auf einem
festen Stativ stehen. Fotografiert wird nach der Offen-
blitzmethode, je Aufnahme 4 bis 6 Elektronenblitze.
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@ Bild 1 Schneewehen im Einschnitt vor der Einfahrt zum
groBen Tunnel

® Bild 2 Im winterlichen Erzgebirge

@ Bild 3 Eilzug mit einer Lok der Boureihe 84 auf der
freien Strecke

Fotos: Joachim Richter, Annaberg-Buchholz 2




Wechsel zu
11}
brachte Aufschwung

Nachdem Herr Ingenieur Jirgen Herrmann
ous Milsen St. Niclas bis 1961 Besitzer einer
kleinen HO-Heimanlage war, brachte ihm der
Wechsel zur NenngroBe TT einen erheblichen
Aufschwung. Jetzt, nach etwa einjahriger Bau-
zeit, ist seine dritte (und die hier abgebildete)
TT-Anlage ouf einer Flache von 2,0 m* fertig-
gestellt.

Herr Herrmann wahlte als Motiv eine zwei-
gleisige Hauptstrecke in einem bergigen Ge-
lande. Der an der Strecke liegende Bahnhof
hat funf durchgehende Gleise und drei Bahn-
steige (Bahnsteiglange: 0,90 m). Dazu kom-
men noch mehrere Giiterzuggleise und Ab-
stellgleise sowie ein kleines Bahnbetriebswerk
mit einem zweistandigen Lokschuppen. Somit
ist ein vielseitiger und interessanter Betrieb
moglich

Zwei getrennte Stromkreise und drei Signale
mit Zugbeeinflussung in jeder Fahrtrichtung
ermoglichen, daB gleichzeitig vier Zlge ver-
kehren kénnen. Ein durchgehendes Bahnhofs-
gleis und die Kehrschleife (zum Wenden der
Dampflokomotiven) konnen wohlweise von
beiden Stromkreisen versorgt werden.

Insgesamt wurden etwa 30 m Gleise und
21 Weichen verlegt.

Zur Zeit sind drei Dampflokomotiven der Bau-
reihen 23", B1, 92 und zwei Diesellokomotiven
der Boureihen V200 und T334 vorhanden.
Dazu kommen noch zwélf Reisezugwagen und
24 Giiterwagen.

Das Geldnde besteht aus Hartfaserplatten,
Poppe und Packpapier, darauf wurden dann
gefarbte Sagespéine und Viskosematerial auf-
geklebt.

Fotos: Ing, Jirgen Herrmann, Milsen St. Niclas

Die hier gezeigte HO-Anlage (20m X 1,2m) des
Modelleisenbahners Eberhardt Becker, Erfurt, entstand
nur zwel Monaten. Do die AusmaBe fiir eine HO-Anlags
doch etwas zu kiein sind, boute Herr Becker am linke
Brettende eine Weiche ein, so daB er die Strecke belie
big verldngern kann. Herr Becker will auf keinen Fall
ouf D-Ziige und langere Giterzlige verzichten. Darum
bereitet er sich jetzt ouf den Bou einer dritten Anlage
(.und letzte?") vor, die seine Wiinsche restlos erfillen
soll.

Foto: Eberhardt Becker, Erfurt
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Hannoversche Eisenbahnfreunde Gaste der DR

Heaesnopopoxusie apysbsn u3 r. Pauwodeparoctw Tepm. Toc. XK. L. (IAP)

Railway Friends from Hannover — Guests of the German State’s Railway (DR)

Les amis du chemin de fer de la ville du Hanovre étaient les hotes des C.F. de la R.D.A. (DR)

Zum dritten Mal besuchte im August dieses Jahres
eine Delegation der ,Eisenbahnfreunde Hannover*
Strecken der Deutschen Reichsbahn in der DDR, Nach-
dem im September 1964 eine aus vier Personen beste-
hende Gruppe mit einer dreitéigigen Fahrt durch den
Harz und Besuchen bei den Arbeitsgemeinschaften
Wernigerode und Erfurt erste Kontakte zum DMV
schlug, waren vergangenes Jahr bei einer Studienfahrt
nach Sachsen bereits 14 Eisenbahnenthusiasten mit
von der Partie, Dieses Mal galt das Interesse der Han-
noveraner Mecklenburg und besonders der Insel Riigen.
25 Eisenbahnfreunde fuhren am Mitwoch, 17. August,
morgens mit dem D111 vom hannoverschen Haupt-
bahnhof nach Berlin ab. Acht Tage lang sollte fiir sie
die Eisenbahn — besonders die nordlichen Schmalspur-
strecken der DR — im Mittelpunkt des Interesses stehen.
Hier nun die Reiseeindriicke eines Mitglieds der han-
noverschen Gruppe.

DMV-Generalsekretir Helmut Reinert mull ausgezeich-
nete Verbindungen zum Wettermacher haben. Als er
uns an jenem Mittwoch im August kurz nach 15 Uhr auf
dem Bahnhof Berlin-Friedrichstralle begrii3t, scheint
die Sonne warm auf die Strallen der Hauptstadt herab.
Acht Tage spiiter beim Abschied steht das Barometer

Bild 1 Lok 99 3361 und 99 3462 auf Gleisdreieck
in Wegezin—Dennin

Bild 3 Lok 99 5606

ebenfalls auf freundlich. Dazwischen liegen fast aus-
nahmslos prichtige Sommertage. Nur ein einziges Mal
hat der Regen einen Strich durch die Rechnung ge-
macht. Auch sonst hat der DMV die Rundreise fiir seine
Freunde aus Hannover bestens vorbereitet. In der
Gruppe befinden sich auBler den Hannoveranern Giste
aus MHamburg, Hameln, Frankfurt und Stuttgart. Die
Reiseleitung tibernimmt zum zweiten Mal der Dresdner
DMV-Bezirksvorsitzende Fritz Hager, den Teilnehmern
der vorjiihrigen Sachsenfahrt bestens bekannt und nicht
nur wegen seiner umfassenden historischen Eisenbahn-
kenntnisse von allen geschitzt,

Der Starlschull [ir die eigentliche Exkursion fiillt am
Donnerstag, 18. August, um 8.24 Uhr auf dem Bahnhof
Berlin-Lichtenberg, wo sich der D11 nach Putbus in
Bewegung setzt, Bis Neubrandenburg fahren wir mit
und erreichen von dort aus iiber die Nebenstrecke 122 p
Friedland in Mecklenburg, Ausgangspunkt einer

600-mm-Schmalspurbahn nach Anklam, 36,1 Kilometer
ist diese im DR-Kursbuch unter der Nr. 122 r verzeich-
nete Linie lang. Diese kleine Bahn kann in diesem Jahr
ihren 75. Geburtstag feiern, Doch es sieht so aus, als
ob das 75. auch das letzte Jahr in der Geschichte der
Schmalspurbahn

ehemals Mecklenburg-Pommerschen

Bild 2 Lok 99 5622 der 1000-mm-Strecke Barth—Stralsund
in Barth

Bild 4 Triebwagen in Straisund-Stadtwald
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Bild 5 Lok 99 553 der 750-mm-Strecke Altefdhr—Putbus

in Altefdhr

Bild 6 Lok 99 4653 der 750-mm-Strecke Bergen—Altenkirchen

in Bergen

Bild 7 Lok 99 333 in Kiihlungsborn

Bild 8 Lok 62008 der DR in Rostock HbJ

Foto:

Heinrich Réer,

Hildesheim

sein sollte, wie das einst mehr als 200 Kilometer lange
Schmalspurnetz hiefl, ehe es von der DR iibernommen
wurde. Vor wenigen Jahren fuhren auf der Stamm-
strecke Ferdinandshof—Friedland und einem Dutzend
Stichbahnen noch Ziige. Heute gehdren alle auller der
Strecke 122 r der Vergangenheit an, darunter auch die
vor einiger Zeit im ,Modelleisenbahner* beschriebene
Route nach Uhlenhorst.

Trotz ihrer schmalen Spur — schmaler geht es wirklich
nicht! — ist die kleine Bahn eine beachtliche Angelegen-
heit, Der 15stindige Ringschuppen in Friedland kiindet
von der einstigen Grofe des Betriebes. Noch heute
besorgen Cl-Maschinen mit Schlepptender den Verkehr.
AuBer Giiterziige rollen werktags zwei planméiBige
Personenzugpaare iiber die Gleise. Aber Bus und Last-
wagen haben der Bahn seit langem den Wind aus den
Segeln genommen, und deshalb ist halt der Tag der
allerletzten Fahrt bestimmt nicht fern.

Wir benutzen den um 14 Uhr in Friedland abfahrenden
Personenzug. Der Initiative unseres Freundes Hager
ist es zu verdanken, dafl am Schluf} ein offener Giiter-
wagen mit Binken darauf lduft. Eine prima Sache ist
dieser sicher erstmalig in der Geschichte der Bahn fah-
rende ,Aussichtswagen“. So wird die Fahrt fiir den
Schmalspurfreund ein besonderer GenuB. Verblifft
blicken auf den Feldern die Menschen hinter der selt-
samen Fuhre drein. Friohliches Winken dann auf beiden
Seiten.

In Wegezin-Dennin bleibt eine Menge Zeit, die idylli-
schen Bahnhofsanlagen zu besichtigen, denn die Kreu-
zung mit dem Gegenzug von Anklam mul} abgewartet
werden, Dann rollt das Ziiglein weiter gen Anklam.
Auch hier ein kurzer Blick in den dortigen Ringschup-
pen, ein letzter Pfiff der kleinen Lok im Abendsonnen-
schein,

Der Personenzug nach Stralsund wartet schon. Finf
Tage lang wird die Hafenstadl unser Standquartier
sein, Das Hotel am Bahnhof ist fiir diese Zeit unser
Unterschlupf. Nur wenige Schritte sind von dort aus
bis zum Hauptbahnhof. Und noch nachts im Schlaf er-
tonen die vertrauten Gerédusche der geliebten Eisen-
bahn.

Freitagmorgen kurz nach 8 Uhr beginnt die Fahrt zur
zweiten Schmalspurbahn. Barth heiflt das Ziel und die
1000-mm-Bahn, die vor 71 Jahren unter dem Namen
Franzburger Kreisbahn eriffnet wurde, soll bereist
werden, 59 Kilometer mifit das Streckennetz heute noch
(Kursbuch Strecke 123 e). Stralsund, Hermannshof und
Klausdorf sind die Zielorte der Ziige. Die Strecke
Hermannshof—Ribnitz-Damgarten und der Abschnitt
Strahlsund-Ost—Strahlsund Stadtwald wurden bereits
eingestellt, Auch diese Schmalspurbahn hat seit Auf-
kommen des Kraftverkehrs erheblich an Bedeutung
verloren und diirfte in absehbarer Zeit das Schicksal
mancher Nebenlinie teilen.

Ein vierachsiger Triebwagen franzisischer Herkunft
besorgt heute die Hauptlast des Personenverkehrs. Eine
der vier noch vorhandenen Dampfloks zieht téglich in
erster Linie Giiterziige. Bereitwillig riicken die freund-
lichen Eisenbahner zwei Maschinen aus dem Schuppen
in Barth, damit wir sie uns besser ansehen kénnen.
Ein GmP bringt uns zuniichst nach Altenpleen, wo bis
zur Riickfahrt eine anderthalbstiindige Pause vorge-
sehen ist.

Das Wochenende steht vor der Tiir. Sonnabend,
20, August, fahren wir zum ersten Mal liber den 1936
fertiggestellten Riigendamm auf Deutschlands grofite
— Kenner behaupten wohl auch nicht zu Unrecht schin-
ste — Insel. Auf Rigen entstand ab 1895 ein Kleinbahn-
netz mit einer Spurweite von 750 mm unter dem Namen
Riigensche Kleinbahnen, Knapp 100 Kilometer milt
dieses Netz heute. Es sind die beiden voneinander ge-
trennten Linien Altefdhr—Putbus—Gdhren und Ber-



