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icht Lokomotiven oder Waggons

stehen in diesem Heft im Mittel-

punkt. Vielmehr raumen wir

scheinbar kleinen Nebenséach-
lichkeiten - Dingen der grofRen Eisenbahn
am Streckenrand und auf Bahnhofen, tGber
die bisher noch nicht oder kaum berichtet
wurde - auf 84 Seiten die Hauptrolle ein.
Gegenstande, die unsere Erinnerungen we-
cken und vor unserem geistigen Auge ver-
gangene Zeiten aufleben lassen.

Die Eisenbahn gleicht einem lebendigen
Organismus und unterlag schon immer gro-
Beren und kleineren Veranderungen. Doch
der atemberaubende Wandel der ehemali-
gen Reichsbahnlandschaft in den neuen
Bundeslandern, aber auch auf den DB-Stre-
cken innerhalb der vergangenen zwei Jahr-
zehnte rechtfertigt diesen Rickblick. Den
Traktionswandel hielten zahlreiche Eisen-
bahnfreunde im Bild fest - nur wenige ach-
teten auf die vielen Details, die im selben
Zeitraum verschwanden. Dabei handelt es
sich haufig um Gegenstande oder Einrich-

VORWORT H

inks und rechts

DER GLEISE

tungen, die insbesondere vorbildorientierte
Modelleisenbahner begeistern, die Wertauf
die Authentizitat ihrer Nachbildung legen.
So entstand die Idee, auch einen gewich-
tigen Modellteil in dieses MEB-Spezial zu
integrieren, der sich diesen Details widmet,
die flir ein spezielles Flair sorgen. Wir zeigen
lhnen, was auf dem Markt erhaltlich ist, und
wie man die ein oder andere Idee auf der
Anlage - auch nachtraglich - inszeniert.
Die Redaktion und ich hoffen, dass wir
mit unserer Themenauswahl |hren Ge-
schmacktrafen und wiinschen Ihnen beider

Lekture der nachfolgenden Seiten informa-
tive Unterhaltung. Vielleicht ist ja die eine
oder andere Anregung zum Nachbau fur Sie
dabei!

Ich bin mir sicher, dass mancher unter
Ihnen die Bahnlandschaft in seiner Umge-
bung zuklnftig mit anderen Augen betrach-
tet. Aufmerksame Eisenbahnfreunde kon-
nen heute noch zahlreiche bisher unbeach-
tete Spuren der Vergangenheit entdecken.
Auch bei dieser Entdeckungsreise winsche
ich Ihnen viel Vergnugen!

Rainer Heinrich
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32 DAS SCHRANKENWARTER-IDYLL IST SYMBOL FUR LANGST
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58 ALLES DREHT SICH UM DIE UHR UND UM DIE ZEIT. OFT SIND
BAHNHOFSUHREN UNVERWECHSELBARE ERKENNUNGSZEICHEN.
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B BUDENZAUBER

Wichtiger Wetterschutz

Kleine graue Buden mit gewellten Aufdenwanden und halbrundem Dach waren tiber

Jahrzehnte an den deutschen Eisenbahnstrecken zu sehen. Zum Teil sind sie es bis heute.

Nicht immer entsprach ihre Form der Dienstvorschrift.

ie Fernsprechbude
US WELLBLECH

ie gehorten zu den am haufigsten

vorhandenen Bauwerken an den Ei-

senbahnstrecken in Deutschland:

LFernsprechbuden aus Wellblech
mit innerer Holzverschalung®, wie sie amt-
lich hieflen. Sie wurden Anfang der 1930er-
Jahre bei der Deutschen Reichsbahn einge-
fUhrt. Die neuen, einheitlichen Fernsprech-
buden sollten die Vielfalt der noch aus Lan-
derbahnzeiten vorhandenen, Uberwiegend
hdlzernen Buden ersetzen. Ein Quadratme-
ter Grundflache, 2,30 Meter Bauhohe bis
zur abgerundeten Dachform, an der Stirn-
seite eine mittels Vierkant verschliebare
Tar miteiner groRen F-Tafel, auf der Gleissei-
te ein 550 mal 300 Millimeter groRes, zwei-

geteiltes Fenster und daruber eine Auen-
glocke waren die markanten Merkmale der
meistin grauen Farbtdnen gehaltenen Fern-
sprechbuden.

Nur wenige erhaltene Buden tragen
noch ein Schild des Herstellers bezie-
hungsweise Lieferanten. Das beim Deut-
schen Dampflok-Museum in Neuenmarkt-
Wirsberg erhaltene Exemplar etwa wurde
von der ,Firma Gebr. Achenbach G.m.b.H.,
Eisen und Wellblechwerke Weidenau-
Sieg* geliefert. Ein weiterer bekannter Her-
steller von Fernsprechbuden fir die
Reichsbahn und spater auch fur die Deut-
sche Bundesbahn war die Arnold Georg AG
aus Neuwied.

DR-Alltag: Vor dem Bogendreieck Werdau befand sich dieser Signalfernsprecher. 254 078 ist
am 9. Februar 1978 genau neben der Wellblechbude zum Halten gekommen.

E ModellEisenBahner SPEZIAL

FOTOS: RAINER HEINRICH

Nicht unerwahnt bleiben soll, dass die
Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft gemaf
Verfligung des Reichsverkehrsministeriums
vom 24.September 1937 (RVM 80 Sftf539)
parallel zur erst 1930 begonnenen Liefe-
rung von Wellblech-Fernsprechbuden auch
wieder Fernsprechbuden aus Holz beschaf-
fen lieR3. Deren Bauart entsprach den Well-
blechbuden, jedoch besafden sie ein Flach-
dach. Die Verfigung wurde miteiner Einspa-
rung von Eisen begriindet. Auch diese hol-
zernen Fernsprechbuden wurden in grofler
Anzahl gebaut. Viele Uberdauerten Jahr-
zehnte. Fotos belegen ihren Betrieb bei der
Bundesbahn noch in den 70er-Jahren des
vorigen Jahrhunderts. Die letzten hélzernen
Fernsprechbuden der Deutschen Reichs-
bahn wurden sogar noch in der DBAG-Zeit
nach 1993 genutzt.

Die DV441
schrieb die
Aufstellung vor

Mit der Dienstvorschrift 441 gab die
Deutsche Reichsbahn am 1. September
1935 eigens eine Richtlinie fur die Aufstel-
lung von Strecken- und Signalfernsprechbu-
den sowie fur die Kennzeichnung und Ein-
richtung der Sprechstellen heraus. Eine
Streckenfernsprechbude stand demnach in
derRegel auf der Seite des Fernmeldefreilei-
tungsgestanges oder des Streckenfernmel-



dekabels im Abstand von 3500 Millimetern
zur Gleismitte auf einer Trockenmauer. Aus-
nahmen aus oOrtlich bedingten Grinden
waren zulassig. Eine Signalfernsprechbude
stand dagegen immer auf der selben Gleis-
seite wie das Einfahrsignal, zu dem sie ge-
horte. Bei mehreren in einen Knotenbahn-
hof einmindenden Strecken war flr jedes
Einfahrsignal eine eigene Signalfernsprech-
bude vorgesehen.

. ey

Die Nummerierung dieser Strecken- und
Signalfernsprechbuden war zusammen mit
den Schrankenwarterposten fortlaufend.
Sie erhielten die Nummer des nach der Kilo-
metrierung vorliegenden Schrankenwarter-
postens mit zusatzlichem Buchstaben, zum
Beispiel fur eine Streckenfernsprechbude
hinter dem Posten Nr. 124 die Bezeichnung
124a. Folgten zwei Streckenfernsprechbu-
den unmittelbar hintereinander, so hief3 die

Im Bahnhof Schlettau befand
sich in den 1980er-Jahren
noch eine Wellblechbude, die
sich in ihren Abmessungen
von den kleineren
Standardbuden unterschied.

-~
-

nachste 124b. Als Zusatzbuchstaben
waren, um Verwechslungen zu vermeiden,
nurdie Buchstabena, b, f,i,1,n, 0, u,v,wund
z zu verwenden. Wie Buchstaben und Zah-
lenauszusprechenwaren, warinderDV441
geregelt, beispielsweise war die Zahl 12
Uberdeutlich als , Zewolff“ auszusprechen.
Der Abstand zwischen Sprechstellen
langs der freien Strecke, also von Strecken-
fernsprechbude zu Streckenfernsprechbu-

ModellEisenBahner SPEZIAL




Unterscheidung
in Strecken- und
Signalfern-
sprechbuden

153 Absate )
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de, Signalfernsprechbude, Schrankenwar-
terposten oder Blockstelle durfte auf Haupt-
bahnen jeweils héchstens 1100 Meter be-
tragen, auf Nebenbahnen mit Fernmelde-
freileitungen hdéchstens 4000 Meter, auf
Nebenbahnen mit verkabelten Fernmelde-
leitungen héchstens 2000 Meter. Als Fern-
sprecheinrichtung in einer Fernsprechbude
diente der 1933 eingefuhrte OB-Fernspre-
cher33. OB stand fur ,Ortsbatterie”.
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Die Fernsprechbude an einer Einfahrt in den
ehemaligen Bahnhof Crossen der Industriebahn
Zwickau - Crossen - Mosel ist noch in Betrieb.

{ Das Foto zeigt die Innenausstattung mit
%= Holzauskleidung, dem alten OB-Fernsprecher
* und der Rufzeichentafel.

Streckenfernsprechverbindungen (amt-
liches Klrzel Fs) verbanden die Strecken-
fernsprecher zweier benachbarter Zugmel-
destellen (Bahnhofe), wobei Abzweigstellen,
Blockstellen, Schrankenwarterposten und
Fernsprechbuden und -schranke in die je-
weilige Verbindung eingebunden waren. Fur
Streckenfernsprechverbindungen wurden
ausschliefllich OB-Fernsprecher verwendet.

Mit einem solchen Kurbeltelefon konnte
ein Bahnmitarbeiter von Standorten an frei-
er Strecke jederzeit mit den jeweils ange-
schlossenen Betriebsstellen kommunizie-
ren. Die Telefone waren dazu stets parallel
geschaltet, was bedeutete, dass die Gespra-
che an allen Telefonen mitgehort werden
konnten. Da besonders auf Strecken mit
alter Sicherungstechnik unter Umstanden
mehrere dauerhaft besetzte Betriebsstellen
lagen, gab es besondere Rufzeichen, um
signalisieren zu konnen, fur wen ein Ge-
sprach bestimmt war. Fuir jede Sprechstelle
wurde ein Morserufzeichen vergeben. Diese
Rufzeichen waren in einer Rufzeichentafel
zusammengestellt, welche sich jeweils im
Inneren der Fernsprechbuden befand. Dar-
Uber hinaus gab es Rufzeichen fur einen
Sammelruf und flr die Zugmeldung. Diese
Klingelzeichen wurden an vielen Bahnhofen
auch von so genannten Aufienweckern wie-
dergegeben, die vor dem Stellwerk befestigt
waren. So konnten die dort ankommenden
Klingelrufe auch von den Reisenden aufden
Bahnsteigen wahrgenommen werden.

winer Streckenferasprechbude
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Noch heute gibt es bei Seulbitz an der Strecke Hof - Bamberg (KBS 850) den Posten 110a. Die gréRere Wellblechbude diente dort friiher dem

Schrankenwaérter als Unterstand. Im Marz 1998 passierte ein Nahverkehrszug nach Hof den Posten und seine Fernsprechbude.

Weitere wichtige Fernsprechverbindun-
gen waren die Signalfernsprechverbindun-
gen (amtliches Kirzel Fos). Sie verbanden
jeweils die Signalfernsprecher (ebenfalls
Buden oder Schranke) an den Einfahrsigna-
len der Bahnhdfe direkt mit dem jeweiligen
Fahrdienstleiterstellwerk. Am OB-Fernspre-
cher wurde der Fahrdienstleiter mit dem
Kennzeichen ,Strich - drei Kurbelumdre-
hungen“ gerufen. Der Fahrdienstleiter wie-
derum rief mit dem Morsezeichen ,K (lang
kurz lang)“. Fernsprechbuden, die als Sig-

Als 151050 einen bunt gemischten Giiterzug am 24. April 1984 zwischen Neumarkt in der

nalfernsprecher dienten, waren an der Tar
mit einem 594 mal 291 Millimeter groflen
Schild mit dem Schriftzug ,Signal-Fernspre-
cher“ gekennzeichnet.

Die Deutsche Bundesbahn verzichtete
abAnfang der 1960er-Jahre auf diese Kenn-
zeichnung. Vorhandene Kennzeichnungen
LSignal-Fernsprecher” konnten beibehalten
werden, bei Neuaufstellung oder grofleren
Umbauten von Fernsprechbuden war je-
doch das ,F-Schild“ neu anzubringen. Diese
Kennzeichnung von Signal-Fernsprechern

Oberpfalz und Deining zog, waren die Fernmeldehduschen aus Wellblech noch alltaglich.

FOTO: ANDREAS BUROW

war bei der Deutschen Bahn bis in die jlings-
te Zeit zu sehen.

Neben ihrer Verwendung auf freier Stre-
cke fanden die Wellblechbuden auch fiir die
Standorte der 6rtlichen Diensttelefone eine
weite Verbreitung. Die Bahnhofsringleitung
(amtliches Kirzel Fo) stellte eine Bahnhofs-
fernsprechverbindung dar, die auf kleinen
Bahnhofen Betriebsstellen mit geringem
Gesprachsaufkommen verband. Meist
waren Fahrdienstleiter, Aufsicht, Weichen-
warter und Schrankenwarterposten ange-
schlossen. Als Endgerate wurden OB-Fern-
sprecher eingesetzt. Die Sprechstellen wur-
den mit Morserufzeichen gerufen.

Gerade bei den Bahnhofsfernsprechver-
bindungen (Fo) gab es viele unterschiedli-
che Bauformen von Buden und Fernsprech-
kasten. Eine interessante Wellblechbude
befand sich einst auf dem Bahnhof Schlet-
tau im Erzgebirge. Sie diente zugleich als
Aufenthaltsraum fur den Weichenwarter
und war mit einem Ofen beheizbar. Andern-
orts waren einfache Bretterbuden zwischen
den Betriebsgleisen aufgestellt. Nur das
Schild mit den schwarzen Buchstaben ,Fo*
auf weilem Grund war ein Hinweis flir den
Standort des Telefons.

Bei der Deutschen Bundesbahn erfolgte
anfangs weiterhin eine Beschaffung von

ModellEisenBahner SPEZIAL H
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Als der Bahnhof Rudolstadt am 29. November 1986 Kulisse fiir den ausnahmsweise dampfgefiihrten Personenzug Saalfeld - Jena und noch
mit Aufsichtspersonal besetzt war, konnten tiber die hélzerne Fernsprechbude am Bahnsteig 1 Dienstgesprache gefiihrt werden.
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Das Diensttelefon fiir die Bahnhofsringleitung (Fo) war in Diese erweiterte Bauform der standardisierten Wellblechbude auf
unterschiedlichen Fernsprechbuden untergebracht. Eine haufige dem Bahnhof Schlettau diente als Aufenthaltsraum fiir den
Bauform waren Holzbuden, zum Beispiel auf dem Bahnhof Cranzahl. Weichenwarter und war mit einem Ofen beheizbar.
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