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Titelbild

Voo el aufl dem Freigelande wéhrend
dor Leipziger Jubiliumsmesse, Beil diescr
diesethydraulischen Lokomotive aus dem
VEB Lokomotivbau ,Karl Marx*, Babels-
berg, ist erstmalig die gesamte Stirnpartic
uus g verstirktem Polyester ausge-
fihrt worden.

Foto: G. liner, Leipzig

Riicktitelbild
Diese Aulnahme hat zwar nichts mit der
Modelleisenbahn gemeinsam, trotzdem ist
aber auch ein Besuch der Schiffahrts-
abteilung des Verkehrsmuseums in Dres-
den flr cinen Bastler immer interessant
und lohnenswert,

Foto: H. Riederer, Konigs Wusterhausen

In Vorbereitung
Die Kindereisenbahn in Kiew
Big Boy — die grifte Dampflokomotive
der Erde
Mehrawecklokomaotive der Baureihe Rb
flir dic Schwedische Staatsbahn




Die Stadt Niirnberg
soll uns ewige Mahnung sein

In der altehrwiirdigen Stadt Niirnberg fand vor zwei Monaten die 16. Internationale
Spielwarenmesse statt. Sie ist die grofte ihrer Art in der Welt und hat nicht nur grofle
Bedeutung fiir die Modellbahnindustrie und ihre Liebhaber, sondern umfaf3t auch
die weite Skala des Spielzeugangebots auf dem Weltmarkt. Diese Messe gibt Zeugnis
dariiber, wie unendlich groB der Ideerreichtum der Konstrukteure, Gestalter und Pro-
duzenten ist, um den Kindern, gleich welcher Hautfarbe und Nationalitit, Freude zu
bereiten. Ein zutiefst humanistisches Anliegen also, das es uns im Niirnberg des Jahres
1965 fast vergessen liBt, daB der Name dieser Stadt fiir uns Deutsche einen recht zwie-
spiltigen Klang hat. Denn Niirnberg, das ist nicht nur die Stadt der Bliite des Geistes,
des Handels und des Handwerks vom 14. bis zum 16. Jahrhundert, Niirnberg, das ist
auch die Stadt deutscher Eroberungspolitik bereits unter Kaiser Karl IV. Nach einer
von ihm erlassenen Goldenen Bulle sollte jeder neue Kaiser seinen ersten Reichstag
nach Niirnberg einberufen.

Niirnberg wurde im Verlaufe seiner iiber 900jdhrigen Geschichte zum Symbol deut-
scher Eroberungspolitik, und es war darum nicht zufdllig, daB die faschistischen
Machthaber in den Jahren 1933 bis 1945 Niirnberg zur ,Stadt der Reichsparteitage"
erkoren.

Es war wiederum nicht zufillig, es+war Symbol, daB3 gerade in dieser Stadt vor nun-
mehr fast 20 Jahren der griBte Prozel aller Zeiten stattfand, der in die Geschichte als
Kriegsverbrecherprozell eingegangen ist. Vom 20. November 1945 bis zum 1. Oktober
1946 tagte hier das Internationale Militdrtribunal der vier Méichte, um {iber die Haupt-
schuldigen des zweiten Weltkrieges zu Gericht zu sitzen und sie im Namen des Volker-
rechts zu verurteilen, um die Verbrechen und die Gewaltherrschaft, den Tod Millionen
unschuldiger Menschen zu sithnen.

Daraus ergibt sich fiir uns Deutsche, gleich ob wir in der Deutschen Demokratischen
Republik oder in der Deutschen Bundesrepublik unsere Heimat haben, uns jenes
8. Mai 1945 als des Tages zu erinnern, der uns durch den Sieg der Soldaten der Staa-
ten der Antihitlerkoalition, insbesondere aber durch den Sieg der Roten Armee die
Befreiung vom Hitlerfaschismus brachte. Dieser Tag war und ist fiir uns Vermichtnis,
nie wieder zuzulassen, daB von Deutschland jemals wieder ein Krieg ausgeht, dieser
Tag war und ist uns aber auch Verpflichtung, dem deutschen Namen in der Welt einen
anstindigen Klang zu geben und ihn zu erhalten. Dieser Verpflichtung sind wir, die
Biirger der DDR, im Verlaufe der verflossenen zwanzig Jahre nachgekommen. Dieser
Tag mufl aber besonders fiir die Deutschen jenseits der Elbe Veranlassung sein, daran
zu denken und dagegen zu kimplen, dafl zwanzig Jahre nach Beendigung der schreck-
lichsten aller Kriege, daB zwanzig Jahre spiter, da die Hauptschuldigen fiir diesen
Krieg ihr gerechtes Urteil fanden, sich in diesem westdeutschen Staat die Stimmen
mehren, die eine Revision der Ergebnisse des zweiten Weltkriegs anstreben, deren
Drang wiederum nach Osten geht, die abermals die Eroberungspolitik auf ihre Fahnen
geschrieben haben.

Heute noch sind die Ruinen auf dem Geldnde des ,Niirnberger Reichsparteitages”
stumme Zeugen daflir, wohin eine solche Politik filhrte und wohin sie auch immer
fiihren wird. Die letzten Bauliicken im Zentrum dieser im Kriege so schwer getrof-
fenen und inzwischen so hervorragend restaurierten Stadt mahnen die Lebenden, an
das Leben und inshesondere an das der Kinder zu denken und es zu erhalten. Eine
Verpflichtung, die mit dem humanistischen Anliegen der nunmehr traditionellen Spiel-
warenmesse konform geht, allen Kindern Freude zu bereiten, sie bei friedvollem Spiel
und in Frieden zu Menschen zu erziehen, denen Frieden und Vélkerfreundschaft hich-
stes Prinzip ist. —-M-
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Prof. Dr.-Ing. habil. HARALD KURZ, Dresden

DIE LOK-FORMEL

Schon lange stort mich das Fehlen einer einheitlichen
Bezeichnungsweise, nach der ich meine Modell-Loko-
motiven unabhingig vom Kennzeichen ihres Vorbildes
benennen kénnte. Da ich die Mischung von Buchstaben
und Ziffern fiir die Bezeichnung der Achsanordnung
nicht schiitze, bin ich in Anlehnung an die Gepflogen-
heiten mancher Bahnverwaltungen einen anderen Weg
gegangen,

So ist es ja durchaus iiblich, die Zahl der Treibachsen
an erster Stelle zu nennen. Dazu sollte jedoch ein Buch-
stabe kommen, der die Antriebsart bezeichnet, Das
Grundprinzip ist damit gegeben: Einem Kennbuchsta-
ben folgt die Ziffer der Treibachsen, dieser die Ziffern
der vorderen und der hinteren Laufachsen.

Fangen wir mit den Lokomotiven mit Schlepptender
an. Ich wihlte fiir sie den Buchstaben ,L“ zum Unter-
schied von , T, das den Tenderloks vorbehalten bleiben
sollte, nicht ,S“ das zu sehr an den Begriff , Schnell-
zuglok" gebunden ist, auch nicht ,D“ da die Tenderlok
gleichfalls eine Dampflok ist. Der Kennbuchstabe ent-
spricht auch im folgenden dem ersten Buchstaben des
Begriffs flr die Lokart. So erhielt ich z. B.

L 310 fiir 1'C oder 2—6—0
L 311 fiir 1'C 1° oder 2—6—2
L 321 fiir 2°C 1” oder 4—6—2
L 510 fiir I'E  oder 2—10—0

Bei Schlepptenderlokomotiven kiénnte die Zahl der
Tenderachsen interessant sein, Sie werden durch eine
weitere Ziffer ausgedriickt, die tief gestellt wird, z. B.:

L 421, fiir 2'D 1’ mit vierachsigem Tender.

Tenderlokomotiven bieten keine besonderen Schwierig-
keiten. Das ,T“ kann ebenso ,Tenderlok® wiz ,Tank-
lok* heillen, ist also nicht nur auf den deutschen
Sprachgebrauch beschridnkt. Als Beispiel fiir eine Ten-
derlokomotive sei

T 301 fiir C1° oder 0—6—2

genannt,

Bei den Elektrischen Lokomotiven ist es dagegen nicht
so einfach, eine {iibersichtliche Bezeichnungsweise zu
finden, die das Notige aussagt. So hat es auch nicht an
den verschiedensten Versuchen gefehlt, eine geeignete
Form zu finden, Sowoh! die Einteilung in mehrere An-
triebsgruppen wie auch Einzel- oder Stangenantrieb
sollten wie bisher unterschieden werden. Dabei war das
Vorbild malgebend, d. h.,, die #dulBere Erscheinungs-
form, Es sollte die darzustellende Lok bezeichnet wer-
den, nicht die tatsdchliche Form des Antriebes beim
Modell.
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Popmyaa JOKOMOTHBa
The Formula of Locomotive

La formule de la locomotive

Ich stellte drei Moglichkeiten in die engere Wahl:

1. Ersetzen der Laufachsenziffern durch Ziffern iiber 3.
Dabei wiirde 4 die Bedeutung A, 5 die Bedeutung B
und 6 die Bedeutung C haben, um die wichtigsten zu
nennen,

2, Hinzufligen der bisherigen Buchstabengruppen B,
Bo, C usw. hinter dem Kennbuchstaben .E¥ der wie
liblich fiir die Ellok gelten sollte.

3. Wahl von besonderen Zeichen fiir Einzelachsantrieb
und Aufteilung in Gruppen. Jeder Strich bedeutet eine
Teilung.

An mehreren Beispielen soll die Eignung dieser Metho-
den untersucht werden.

Fiir eine Bo’Bo’ E 455 oder
E Bo 400 oder
Eo" 400

fiir eine Co’Co” E 666 oder
E Co 600 oder
Eo” 600

fiir eine (1'C) (C1") E 66611 oder
EC 611 oder
E° 611

Die dritte Methode bedient sich bekannter Zeichen, nur
dafy die kleine ,0% dem Kennbuchstaben zugefiigt ist.

Der hochgestellte Strich besagt, dall eine Triebwerks-
gruppe abgetrennt von der anderen ist, ohne jedoch
etwas iiber die Beweglichkeit der anderen Gruppe vom
Rahmen auszudriicken, Bei den Laufachsen wird eben-
falls nicht unterschieden, ob sie starr im Rahmen gela-
gert oder, wie im allgemeinen iiblich, beweglich sind.
Weitere abgetrennte Gruppen werden durch weitere
Striche gekennzeichnet, So wird z. B.

fiir eine Bo"Bo'Bo’ E 6555 oder
E Bo 600 oder
Eo” 600
gesetzt,

In allen Fillen ist die erste Mdglichkeit in schwierige-
ren Fillen inkonsequent, die zweite durch die Haufung
der Buchstaben vor der Zifferngruppe uniibersichtlich.

Die Verbrennungsmotorlokomotiven werden als ,Mo-
torlok® mit ,M* bezeichnet. Es ist heute kaum noch
iiblich, dal jemand unter ,Motor” in dieser Verbindung
einen Elektromotor versteht. Der Buchstabe ,V* ist auf
den deutschen Sprachgebrauch beschriankt und ,D* fiir
.Diesel* fiihrt zu Verwechslungen mit Dampflokomo-
tiven.
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Dabei wird man z. B. mt

M’ 400 cine B'B” mit dieselhydraulischer, mit

Mo’ 400 cine Bo’Bo® mit elektrischer Kraftibertra-

gung bezeichnen.
Eine

M 300 deutet auf eine C-gekuppelte Lok
mit verbundenen Treibachsen hin, wobei jedoch ebenso-
wenig wie bei modernen Elloks gesagt werden kann, ob
die Kupplung durch Treibstangen oder auf eine andere
Weise erfolgt.
Besonders in dieser Gruppe treten Lokomotiven mit
inneren Laufachsen auf, hiiufig als (A1 A)(A1A). Da
die Zahl der Treibachsen {iir die Zugkraft der Lok ent-
scheidend ist, soll an dem Prinzip — die erste Ziffer be-
zeichnet die Treibachszahl — nichts geiindert werden.
Die Berzeichnung kénnte z. B.

Mo” 411

heiflen, Nach der bisherigen Bezeichnungsweise wire
dies aber die Bezeichnung [iir eine (1 Bo)(Bo 1)-Lok
Von den Bezeichnungsweisen Mo’ 4114, Mo’ 4(1) (1),
Mo’ 4(11). Mo’ 4020 halte ich die letzte f{iir die lber-
sichtlichste, Sie kann aber falsch gedeutet werden, etwa
als Bo’2’Bo’, da der Strich sich nur auf Treibachsgrup-
pen bezieht,

Da auBlerdem die .o0* bel solchen Lokomotiven nicht
tiblich ist, habe ich mich [iir Ma“ 4020 entschieden. Dic

Tabelle 1 Kennungen fiir einfache Lokomotiven

Lahomoliven Ve isanordimng Kennung

Lukamotiven il 1" | LSl
sehlepptender Lyl i L 331,
Tenderlokomativen 1" 2 T 412
N i I 301
Flektrisehe Lokosotiven (M TR Lo 411
LYC LT Eao" 400
(T8 T T Eo' it
i 15 a0
Mutorlohomtiven ' MY Ao
VA (AEN) Ma® A0t
I M 2on

Trennung in zwei Antriebsgruppen, dabei die Auftei-
lung in A 1 A in jeder Gruppe, ist cindeulig.

Als letzte Form kommen schlieBlich Triebwagen und
Schicnenbusse in Betracht. Sie werden mit

A" bezeich-
net, angelehnt an ,autorail* und dhnlichen international
tiblichen Bezeichnungen und um Doppelbuchstaben zu
vermeiden.

Fiir  einen Schnelltriecbwagen mit  der Achslolge
2'Bo'Bo’2’” wird Ao’ 422 gesetzt, A 101 {lr einen Schie-
nenbus mit der Achstolge A I,

Soll die Mehrteiligkeit eines Triebwagens betont wer-
den, so ist eine entsprechende Ziffer hinzuzufiigen:
Ao’ 4225. Elektrische Triebwagen mit Ausnahme der
dieselelektrischen erhalten den Zusatzbuchstaben .e”,
z. B. in Aeo’ 400 fiir einen Bo’Bo'-Gepiickiriebwagen.

Die demnach vorgeschlagenen Kennungen sind in vor-
stehender Tabelle 1 fiir einfache bzw, hidufig vorkom-
mende Lokomotiven und Triebwagen zusammengestellt.
Obwohl ungewohnliche Achsanordnungen bei Modell-
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cisenbahnen selten sind, soll die Eignung der vorge-
schlagenen Kennung auf sie

untersucht werden.

Fiir die Dampflokomotiven gibt das entsprechende
NMRA DATA SHEET ,Classification of Locomotives®
cinen guten Uberblick. Ich entnehme hieraus einige der
.articulated™ bzw, ,duplex* Typen:

L7 600y

fur C'C oder (0—6—6—0

L' 613, fir 1'C°C 3 oder 2—6—6—6
(Allegheny)
L1011, fiir ’E’E 1 oder 2—10—-10-2
(Virginian)
L’ 4224 fiir 2’BB2° oder 4—4—4—4
(Duplex T—1)
L’ 5224 fiir 2°BC2° oder 4—4—8—4

(Duplex Q-2)

Bei den entsprechenden Tenderloks kann die gleiche
Methode angewendet werden, Die Kennung der L° 10 114
sollte mit einer deutlichen Trennung zwischen zweiter
und dritter Ziffer geschrieben werden, obgleich auch
ohne diese eine Verwechslung kaum maoglich sein diirfte.
Bei der L°522; ist nicht zu erkennen, ob e¢s eine
2'BC 2° oder 2°CB 2’ ist. Dieser Nachteil diirfte jedoch
nicht schwerwiegend sein, zumal dic¢
Folge nicht vorkommt.

letztgenannte

Als eine besondere Abart der Tenderlok kinnen die
Garrat-Lokomotiven betrachtet werden. Die von Kit-
master* gebrachte Beyer-Garrat der ehemaligen LM.S.
kinnte als

T" 611 fur (1'C) (C ") oder 2—6—6—2

bezeichnet werden, besser mit Tg’ 611, um die ..Garrat®
von einer gleichartigen Tenderlok zu unterscheiden.

Bei den Elektrischen Lokomotiven gibt es zunichst
einige Typen der Schweizerischen Bundesbahnen, vor
allem die Be 6 8, die als Modell seit Jahrzehnten be-
kannt ist, lhre Kennung wiirde

E’ 611 [{r (1'C) (C 1°) oder 2—6—6—2
heilien, also keine besonderen Schwicrigkeiten verur-
sachen.
Das Problem der ..Doppellokomotiven* kann verschie-
den gelost werden. Da gibt es z. B. die Ae 8'14 der SBB,
Ihre Kennung kinnte Eo" 8141 fir 1'Bol1Bol” +
1'Bo 1 Bo 1" heilien, oder Eo® 4111 4 4111, obgleich bei

nicht zugrof
nicht zu klein
erade richtig
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dem ersten Vorschlag kaum die sehr ungewohnliche
Anordnung 1" Do 2" 4+ 2’Do 1’ anzunehmen ist.

Ahnliche Fragen treten bei den iiblichen USA-Diesel-
lokomotiven auf, die aus A- und B-Einheiten bestehen.
Eine solche aus der einer A-Einheit und den B-Einhei-
ten zusammengesetzien Lok konnte als Mo’ 400 -+ 400 +
400 bezeichnet werden, wobei der Strich und die 0"
sich auf alle Einheiten beziehen, also die Achsfolge
Bo’Bo” + Bo’Bo’ + Bo'Bo’ vorhanden ist. Kirzer
kbnnte man 3 < Mo’ 400 schreiben. Das gleiche trifft fiir
die vorgenannte Ellok zu, die mit 2 )} Eo” 4111 ausrei-
chend bezeichnet ist.

Werden statt der Bo-Einheiten A 1 A-Einheiten verwen-
det, so heiBt die Kennung 3 X Ma’ 4020 an Stelle der
ausfiihrlichen Schreibweise Ma’ 4020 - 4020 4 4020,
Das kleine Biichlein . The DUMPY Book of Railways ol
the World® enthidlt noch einige weitere interessante
Lokomotiven,

So gibt es unter anderen:

T 600, ¢ine C'C’ der ,Leader®-Klasse (S. 39)

Tg’ 8222, eine (2’B1')(1'B2°) Garrat (Tasmanien)
(S.102)

TI* 600, eine C'C” Fairlie Articulated (S. 49)

Eo"’ 822, eine (2'Bo Bo) (Bo Bo 2') der Milwaukee

Road (S. 136)
2 X Eo”’ 800, eine Bo’Bo Bo Bo’ 4 Bo’Bo Bo Bo’ der
Virginian Railway (S. 140).

Lediglich die .Fairlie* miiBite einen Zusatzbuchstaben
iihnlich der ,Garrat” erhalten,

Zur Ubersicht sollen wieder einige Lokomotiven dieser
Art in Tabelle 2 zusammengestellt werden.

Tabelle 2 Kennungen zusammengeseizter Lokomotiven

Achsanordnung

Lokomotiven Kennung
Lokomotiven mit [ el o [ B
sehlepplender b B B 1. 422,
Tenderlokomotiven rptny g5 B
vinsehl, Garrat .
Vairlie (4 I { o Tt i
il I G
Elektrische
Lokomotiven (G et ' 61l
1"Bolltel’ & I'Bollnt’ 2% o' AL

Bo'Bollolle' — Bo'BolloBy® 2% Eo™* 80D

Bo' o' 4= o' e’ + ' 45 Me® 400
(ALA) (AIA) 4 (A1A} (ALA)

4+ (A1A) (AA)

Maotor-Lokomotiven

3% Ma' 4020

Damit glaube ich, die Frage eines Kennzeichens in fiir
meine Absichten hinreichender Weise geklirt zu haben.
Hinzufiigen mochte ich, dafi ich meine Modelle durch
einen angehéngten Zusatzbuchstaben oder eine Buch-
stabengruppe unterscheide, aus der der Hersteller er-
kannt werden kann, z. B, F Fleischmann, M Mirklin,
P Piko, T Trix, So Sommerfeldt u. a.
Sollte das von mir vorgeschlagene Prinzip groBeres
Interesse finden, so kionnte es Gegenstand eines NEM-
Standards werden. Dabel wire es zweckmilig, die
Kennbuchstaben fiir Hersteller einheitlich festzulegen.
So erhilt z. B. eine Rivarossi-Lok Nr. 1441 (Le 424 R) bei
mir die Bezeichnung

Eo” 400 R x,
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Tabelle 3 Beisplel ciner Ordnrung von Modell-Lokomotiven
nach Kennungen

Kennung Achslolge Fabrikat \orbild
Bemerkung
I 1"t
ne denehss Temd, Marklin B 44
wimgehant
Lo, s 2y
. A-achs, Temd, Trix BR ot
umgebanl
L. 320, L b
o, G-achs, Tend, Liliput BR 38
(Osterreich)
L3, P ey
me A-achs. Tend, Piko BR 23 (alt)
1. 3104 G
wn ieaehs. Tend, Giitzold 1R 24
Lo2ag, ix (1) EMH Y
nt S-achs. Tend, Nivarossi ital, Lok
(Tal) wimzebaut
fg' 611 K (g (e Kitmaster brit. Garrat
[GroUbrit,)  oline Antrich
T 411 Mx i) T Mirklin ahnlich BR 86
umgebaut
T b 3 1 Long (Dimem.) abin. Tenderlok
T WG N e Giitzold BR 75
rooog [ Hornby Dulilo  brit. Tenderlok
T oBon M (C) i Mirklin Industrielok
T 300 M (89) [ Miirklin BR 89
EOGILM (e ey Marklin sehiweir. Be 6/8
Ea' Gou 1 L' G’ Trix E 94
Lo 11 Mx IDat’ Miirklin E 18
nmgebant
o' 400 | o' iba’ Fleischimann 12 44
ot 400 M (e o’ B’ Mirklm sehweiz, e 4f4
Eo' 400 Mx (54) 1o 130’ Miirklin 15 A4
Eao’ 400 1" (445% i’ 1o’ IMikao I 44%
E 30U Mx LW Miirklin I 63
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wobel das zugeliigte ,x* bedcutet, dali dieses Modell
umgebaut wurde. Reicht diesc Bezeichnung fiir den
internen Gebrauch nicht aus, weil der gleiche Hersteller
mehrere Lokomotiven einer Achsanordnung baut, so er-
ginze ich die Kennung durch eine in Klammern ge-
selzte Kurzbezeichnung, z. B. Eo” 400 P (44%) fir eine
Piko-Ellok mit der Achsfolge Bo’Bo' der Baureihe 445,
Dies wird schwieriger beim Fehlen einer Bauarten-
Nummer, insbesondere bei auslindischen Lokomotiven,
Auch hier kinnten jedoch einheitliche Zusatzzeichen
vereinbart werden.

Abschliefend michte ich betonen, dal} diese Gedanken
vor allem aus dem Bediirfnis entstanden sind, eine
Ubersicht iiber den eigenen .Lokpark” zu bekommen
und eine Moglichkeit zu finden, die einzelnen Loks, z. B.
in einer Kartei, [olgerichtig einzuordnen (siehe Ta-
belle 3), Eine derartige .Lokformel* kinnte aber mit
von allgemeinem Interesse sein, da die nationalen Be-
zeichnungsweisen nicht in gleicher Weise Gemeinsames
und Verschiedenheiten erkennen lassen,
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Alle Neuheiten des Modellbahnsektors hatten wir schon
im letzten Heft in Wort und Bild (teilweise) vorgestellt,
hier soll nun ein weiterer Bildbericht folgen.

Die Messeabschliisse lagen in diesem Jahr aullerordent-
lich hoch. So konnten beispielsweise am neunten Tag
der Messe insgesamt 298 Einzelvertrige mit einem Ge-
samtwert von 2983000 (Valuta-)MDN getéitigt werden.
Einen Tag zuvor hatte die UdSSR fiir 8,5 Millionen
Rubel Spielwaren eingekauft, Umfangreiche Vertrige
wurden auch mit folgenden Liindern abgeschlossen:
Holland, Schweiz, Norwegen, Osterreich, Diinemark,

Bild 1 Piko-N-Anlage auf dem
Messestand im Petershof. Die
N-Hochhduser und das N-Emp-
fangsgebdude sind Erzeugnisse
vom VEB Olbernhauer Wachs-
biumenfabrik (OWO)

Bild 2 Vierachsiger Eiskiihl-
wagen in der Nenngrifie Ho
vom VEB Piko

Bild 3 Der neue N-Kesselwa-
gen vom VEB Piko

Bild 4 1°Cl'-Tenderlokomotive
(franziisische Ausfithrung) in
der Nenngrofie Ho von  der
Firma Giitzold KG
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Von der
Leipziger Jubilaumsmesse

TEIL 2

O Jlefinunrckoil wobuaeninoii spmapke
From the Leipzig Jubilee Fair

Le jubilé de la foire de Leipzig

Grofibritannien, Deutsche Bundesrepublik, Frankreich,
Ungarn, Polen, CSSR, Italien, Kanada, Island, Finnland,
Schweden und Jugoslawien.

Am neunten Messetag besuchten mehrere fithrende so-
wijetische Persinlichkeiten — unter ihnen der Stellver-
treter des Vorsitzenden des Ministerrats der UdSSR,
L. W, Smirnow — den Petershol. Sie wurden vom Mit-
glied des Politbiiros des ZK der SED, Dr. Erich Apel,
und vom Generaldirektor der VVB Spielwaren, Helmut
Ubelhér, begleitet, Die Giiste waren von dem Leistungs-
anstieg des Industriezweiges Spielwaren der DDR sehr
beeindruckt,
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Bild 5 In drei verschiedenen
Farbgebungen wird der zwei-
teilige Schnelltriebwagen (HO)
von der Gitzold KG angeboten.

Bilder 6 und 7 Die zweiachsi-
gen Kesselwagen (H0) der
Firma Ehicke KG mit den Auf-
schriften ,Buna“ und ,Minol”
sind wieder in der bekannten
Qualitdt ausgefiihri,

Bild § Ein Bahniibergang mit (vorkiufig hand-
bedienter) Schranke in Vollplastikausfiihrung
von der Firma Scheffler KG

Bild 9 Eine Eisenbahnbriicke in der Nenn-
grife N stellt die Firma Dahmer KG her

Bild 10 TT-Vorsignal der Firma Rarrasch KG.
Das Signal ist fiir Riickmeldung eingerichtet
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Bild 11 Landhaus und Arztpravis (Hi) als
Raukasten von der Firma Auhagen KG

Bild 12 Behelfsmifiige Dicsellok-Tankstelle
in der Nenngriifie HO von der Firma Franckoe
KG (TeMos)

Biltd 13 Ein Plamwaegen in der Nenngriofe
HO von der PHG L Eisenbahn-Modelfbau,
Plauen

Bilder 14 und 15 Weilere Ho-Neuheiten vom

VERB Spezialprigewerk Annaberg-Buchholz:
Tankkesselwagen und eine Hebebiihne

Fotos: G, Ilner (13), H. Aubhagen (1), Werk-
oo (1)
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16. Internationale Spielw¢

Biled 1 Arnpld-rapido-Modell der Lok der Baurcihe
23 der DB in Nenngraffle N (9 mm Spurweite), Fahr-
yestell und Gehduse aus  feindetailliertem  Metall-
spritzgug; alle drei Stirnlampen  sind  beleuchtet;
Lange tiber Puffer 139 mm.

Bild 2 Arnold-rapido-Modell eines Schlafwagens der
Internationeien Schlaf- wund Speisewagen-Gesellschaft
(CIWL) in Nenngrafe N, Linge iiber Puffer 122 mm.

fild 3 Arnold-rapido-Modell des Nebenbahn-Gepilck-
e s Pwl pr 8, mit Zugfithrerabteil. Lidnge iiher
Puffer 62 mm,

Bid 4 Einen neuwartigen Spielschrank in Form eines
Mibelstiickes  entwickelte die Firma Barrenscheen,
Corabenzell, Der Schrank kann schnell und sicher auf-
und zugeklappt werden. Das Mabelstiick ist nicht auf
dic Aushildung als Hochschrank hesehrdnkt, es kann
beispielsweise auch als normaler Schrank., als Ein-
fuschrank oder als Teil einer Schrankwand gear-
ferd |I'|'I"l’.|l|'|’l.
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Bildd 53 Unzihlige Hduser- und Gebdudevariationen kin-
nen mit den Einzelteilen des BUSCH-Stadtbau-Systems
angefertigt werden, Sowohl supermoderne, als auch dltere
lauweisen sind moglich (Mafstab 1 ;160 fiir die Nenn-
groffe N — oder als Hintergrundmodelle fiir die Nenn-
grife HO), Die meisten Bauelemente des Systems sind
standardisiert, daher kiinnen die 16 lieferbaren Bausdtze
miteinander und untereinander kombiniert werden.
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