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EDITORIAL

WEIT ENTRUCKTE

UMBRUCHZEIT

ie Floskel von der ,,Bahn

im Wandel“ mag man-

chen Zeitabschnitt be-

sonderstreffend charak-

terisieren, doch irgend-
wie passt sie immer. Wann ist schon alles
beim Alten geblieben? Die klischeehaft als
schwerfillige Riesenbehorde abgestempelte
Bundesbahn agierte auch als dynamisches
Unternehmen. Thre pfiffigen Werbekam-
pagnen sind legendir. Mit dem InterCity
und ab 1991 dem ICE gewann sie verlore-
nes Terrain im Fernreiseverkehr zurtick,
den profillosen D-Zug ersetzte sie durch
den Markenartikel InterRegio. Mit dem
die Wirtschaftszentren verbindenden Inter-
Cargo-Systemund demab 1991 aufder Neu-
baustrecke Hannover - Wiirzburg 160 km/h
schnellen InterCargoExpress spielte die
Bahn konsequent ihre Systemvorteile im
Giiterverkehr aus.

Die in den Medien penetrant mit dem
Attribut ,marode versehene Reichsbahn
beforderte in den 1980er Jahren auf einem
halb so groflen Streckennetz mehr Giiter
als die Bundesbahn. Nach dem Mauerfall
im November 1989 meisterte die DR in

flexibler Kooperation mit der DB den An-
sturm im deutsch-deutschen Reiseverkehr
- von wegen ,,schwerfallig®. Wie flexibel
konnte heute die DB AG auf einen derar-
tigen Massenandrang reagieren? Mit ihrer
rigoros verschlankten Infrastruktur und
ohne Fahrzeugreserven, aber noch kom-
plizierterer Organisationsstruktur ware sie
wahrscheinlich heillos tiberfordert.

Heinz Diirr, 1991 zunichst Bundes-
bahnchef und ab Juni 1992 Vorsitzer des
gemeinsamen DB/DR-Vorstands, be-
zeichnete die 1991 auf der Fithrungsebe-
ne eingeleiteten Schritte zum Zusammen-
schluss von Bundes- und Reichsbahn als
»fundamentale Umbriiche®. Tatsdchlich
krempelte man die Organisationsstruk-
tur der DR weitgehend nach DB-Vorbild
um. Sichtbaren Ausdruck fand das Zu-
sammenwachsen beider Bahnen mit der
Lackierung auch von DR-Reisezugwagen
in DB-Produktfarben sowie im gemeinsa-
men Kennzeichnungssystem fiir Triebfahr-
zeuge nach DB-Muster. Die IC/ICE- und
InterRegio-Netze wurden ins Gebiet der
Reichsbahn ausgeweitet, die DR schaffte
ihre Stadte-Expref3ziige ab.

,Uber das Trennende hinweg das Ge-
meinsame zu entdecken’, sei die vorrangige
Aufgabe beim Zusammenwachsen, schrieb
Heinz Diirr im Vorwort zum DB-Ge-
schaftsbericht 1991. Das verlange ,,in erster
Linie die Bereitschaft der Eisenbahner in
Ost und West, aufeinander zuzugehen und
miteinander zu arbeiten® Nun, tausende
Reichsbahner linderten mit ihrem Einsatz
im Westen die Personalnot der DB, aber
tber hunderttausend Mitarbeiter der DR
verloren von 1990 bis 1993 ihren Job.

Noch viel mehr Arbeitsplitze baute
die Deutsche Bahn AG ab. Die verblie-
benen Eisenbahner mussten mit der Zer-
schlagung jahrzehntelang gewachsener
Strukturen klarkommen. So sehr sich die
Eisenbahn bereits im Vorfeld der Reform
wandelte — die damalige Umbruchzeit er-
scheint heute weit entriickt als Ausklang
einer zugegeben auch etwas glorifizierten
Epoche. Die groiten Umbriiche standen
noch bevor.

KONRAD KOSCHINSKI
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INHALT

WIEDER VERKNUPFT

Die innerdeutsche Grenze hat viele
Schienenwege zerschnitten. Drei unter-
brochene Bahnlinien wurden 1990
und 1991 wieder eroffnet und die seit
1978 nicht mehr genutzte Strecke iiber
Wartha quasi neu errichtet.

Seite 38

WENDE-BOOM UND NEUE QUALITAT
Ab Sommerfahrplan 1990 erhéhten DR

und DB das Angebot im Reiseverkehr iiber
die innerdeutsche Grenze auf rund 100 Zug-

paare, darunter erstmals auch IC-Ziige.

Seite 22

D - (1321685

INTERREGIO-HOCH
Bis Ende 1993 erfuhr das Netz der IR-Ziige,
das im Mai 1990 auf das Gebiet der DR aus-
gedehnt wurde, eine enorme Ausweitung

und steuerte auf seinen Hohepunkt zu.

Seite 54

MODERATER SCHRUMPFPROZESS
Auf 18 Strecken stellte die DB in den Jahren 1990 bis 1993
den Reisezugverkehr auf Busbedienung um. Die Reichsbahn

hingegen hielt sich mit Streckenstilllegungen sehr zuriick.

Seite 72
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GALERIE

wischen Neustadt (bei Coburg) in Bayern und

Sonneberg in Thiiringen ruhte der Eisenbahn-

verkehr ab Herbst 1951. Im Jahr 1991 wurde die

3,4 km lange Gleisliicke geschlossen, den offi-

ziellen Eroffnungszug am 28. September 1991
von Sonneberg nach Coburg bespannte die Reichsbahn-Ellok
243 302. Am Ortsrand von Sonneberg haben sich zahlreiche
Schaulustige postiert. Foto: Th. Splittgerber
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ie Reichsbahn beauftragte Kruﬁp
mit der grundlegenden Mederni-
sierung von 20 Diesellokomotiven
der Baureihe 119, um dieseim IC-
Dienst einzusetzen. Am 8. April
1992 wurde die 229 100 (ex 119 100) im Bw Halle P
im Rahmen einer musikalisch umrahmten Feier-
stunde an die DR tibergeben. Foto: K. Koschinski
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GALERIE

reharbeiten fiir die Filmkomédie ,,Go Trabi
Go 2 - Das war der wilde Osten Ende April
1992 an der schmalspurigen Weif3eritztal-
bahn nach Kurort Kipsdorf: Gut gelaunt .
blicken Marie Gruber und Wolfgang Stumph I ;
in die Kamera des Set-Fotografen. Der Film kam am 20. August i
1992 in die deutschen Kinos, konnte aber nicht an den Erfolg
des Vorgangers anknﬁpfen’. Foto: V. Emersleben
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