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0Lokstationen 

Lokschuppen, Bekohlungen, Wasserkräne, Schlackegruben 
Mit vielen Zeichnungen und Gleisplänen



DiDiDiDiD e e ee 1111111 11111 kmkmkmkm llllllananaanangegegegege HHHHauauuauuptptptpptststststrererereckckckkke e eee KoKoKoKoKoKooblblblblblblb enenenenennenzz zz zz ––––– TrTrTrTrieieieeeeeerrr,r,,, dddddddieieeeeiee bbbbbisissiis
PüPüPüPüPüPPündndndndnderererererrricicicicicicicchhhh imimimiimi lllllanananananana dsdsdsdsddd chchchchafafafafftltltltlt icicicich h hh h übübübübbereerererauauauauaus s ss rererereizizizizvovovovovovovovollllllllllll eneneneen MMMMMMMMMMosososososooso lleleleeeltatataalll
veveeveveerlrlrr äuäuäuäuuää ftftfft, , wawawawawaw r r r rrr füfüfüfüfüfüür rrrrrr dededededeennnn GüGüGüGüGütetetetetet rvrvrvrvrvrvvrverererererererkekekkekekekekekehrhhrhrhrhrhrr vvvvvvononononn BBBBBBegegegegegggegegininininininninnnnnnnn anananann vvvvonononon 
grgrgrgrgg oßoßoßoßoßoßerereerer BBBBBededededeeddeueueeeueueutututututuungngngngngnggg,,,,, inninninininsbsbsbsbbsssbbesesesessessesesonononononoo dededdededededed rerererereerere ffffffffürüürürürüürüü ddddieieieieeee MMMMMMonononononnonnnntatttatatatatannnininninininindndndndndnn usususussusstrtrtrtrrrrieieieieiee.
DiDiDiDDiDiDiD e ee e BaBaBBaBaBaBaBahnhnhnlililil nniniiieeee weweweweweweisisisisisistttt tt mememmemeemeeeehrhrhrhrhrerereereeeeee eee heheheehehhh rarararar ususususssssrararararar gegegegegegendndnddndee e e ee KuKuKuKKuKKuuKunsnnsnssnsnssn tbtbtbtbtbtbauauaauauauuutetetetetetennnnnn
auauauauaua f:f:f:f:ff DDDDerererer 44444,2,2,22,2 kkkkkkmmmmmmmm lalalalalalangnngngnngnggnge e e ee e KaKaKaKaKaK isisisisssii erereree -WW-W-WW-W-WWWililillheheheheh lmllmmmmlmlmlm-TT-T-T-T-Tununununnuunnnenenenenenen lllll zwzwzwzwzwzwzwzwisisisisisiischchchchchhenenenenn 
CoCoCoCoCoC chchchchememememm uuuuundndndndndnddd EEEEEElllllllll erererererrerrer wwwwwwwaaaaraar üüübebebbber mememeemeem hhrhrhrhrhrhr aaaaalslslslslss 111111000000000000 JJJJJJJahahahahahaahahrererererereere hhhhhhinininininnweweweweeweweggggg
dedededed r r rrr lälälälälängngngngngnn ststststs ee ee dododododdopppppppppelelelelelglglg eieeisisis gegee RRRRRegeggeegegeelspspspururur t t tununuu nenenellll iiiinin DDDDDDDeueueueueuue tstststtstsst chchchhchhcc ---
lalandndndnd,, dedeedeer r rr PüPüPüPüPP ndndndndererericicchehher r HaHaHangngviviadaddukukuktt t t isissist tt t mimimiit t t seseseeeininininenenenennne 99999222222 gegeg -
mamamamaueueueuertrtrtrteenenen GGGGGGeweweweewölölölölölbebebebebebeb öföföföföföffnfnfnfnfnunununungegegegeggg nnnn ununununndddddddd eieieieieieinenenenenerr rrr LäLäLäLäLängnggngngnge e e vovoovooovoovvov nn n nn nn 787878878788786666 6 6 6 mmmmmmm
imimimimimmmmm dddddeeueueueueuutsttststststschchhchchchcheneneneneeen EEEEEEEisisisissenenenenee bbababbahnhnhnhnhnhnneneneneetztztztz aaaucucucucchhhhhhh heheheheheheututututututttuteeee e eee nononoonoonon chchchchcc eeeeininiiiniinninzizizizizizizigagagagagagagaagg rtrtrtrtrtrtr igigigigigig 
unununund d d d dididididd eeee dodododooopppppppppppppelelelelelelststststtststöcöcöcöcöcöcöcö kikikikkikkikik ggegegegegegeee MMMMMMMMososososososelelelel bb b bbbbbb brürürürückckckckeeeee bebebebebeeiiiii BuBuBuBuBulllllllllllllayayayayayayayayayy sssssssteteteteeteteetellllllllllllll tetetetetete 
bebebebebebei i i ihihihihihhhrerrererererer r r rrr ErErErEE öföföföööffnfnfnfnfnunununununnng g gg gg imimimimmm JJJJJJJahaahahahahahahr r r r 181818188118797979797979 eeeeinininiiin aaaaabbsbsbbb olololutututuutuutuuuuututeseseessees NNNNNNNovovovovovo umummmum 
imimimimi BBBBBrürürürückckckckkckeenenenenee babababab u uu u u dadadadaddadadaar.r.r.rr.rr. ZZZZZZZahahahahhahllrrlrrlreieieieieiieie chchchchchcccc e,e,e,e,, ttttteieiee lsls ggggrooooßfßfßforororrmamamamatititititigegegegegegege FFFFFFFFotototottoototososossosososo  
bebebebeeeelelelelegegegegeggggegen nnnn n nn ddedededeededededd n n nnn n vivivivvivivv elelelelelllfäfäffäfältlttltl igigigigigenenenene uuunndndnnnd aaaabbwbwbwbwwbwececeecece hshhshshhhh lululungngnggrererereiciciciciciccchhehheheheheh nnnnnn EiEiEiEiEiEiEisesesesesesssen-n-n-n-nnn
bababababbbb hnhnhnhnbebebebbeetrtrtrttrrtrtrt ieieieieeeeeii bbbbb bbbbbb b vovovovovovonnnn 1919919919303033030 bbbbbisisisis hhhhhheueueueueueeutettettete... . DeDeDeDeDeDeDD rr StStSticicicicccccchshhshshshshshstrtrtrtrtrtrtrtrtrececececececece kekekekekekekekekkke nnnnnnnacacacacacacaa hhhhhhhhhhh
TrTrababenen-T-T-T-TTTrararababababb chch iiststst eeeinin eeigigenenerer BBeieieieitrrttt agagagagag gggggggewewewewewewewewwwidididdddddmememememememem t.t.t.t.ttt

92929292992 SSSSSeiieieieieitetetetetennn nnn imimim DDDINININ-A-A4-4-FoFFFooormrmrmrmrmrrmattaataa ,, KlKlKlKlKlKlKKlK amamamamamamamammmememememememmer rrrrheheheheheheheheeeftfftftftftftfttf ununununuunnununuu g,g,g,g,g,g  
cacacaacac .. 1414141414000000 AbAbAbAbAbAbAbbbibibibbbibildldddldldunununnununu gegegegegeg nnnn

BeBeBeeBBeeestststt.-.---NrNrNrNrNrr..... 53535353531717171717771701001010101010 ||||| €€€€€€ 1112,2,2,2 505005000000

DeutscDeuDeutscDeutschlandhlandhlandn € 12,5€ 12,52 51€ 12,51 12,5000
ÖsterreÖsterreÖsterreich € 1ich € 1ich € 113,75 – 3,75 – 3,75 – 3,75 – SchweizSchweizSchweizSchweizh  sFr. 2 sFr. 2 sFr. 225,00 5,00 5,00 5,00

Belgien, Belgien, BBelgien, gie LuxemburLuxemburgLuxemburgembu € 14,40 € 14,40 € 14,40 14,404 – Niederl– Niederl– Niederl– Niederlande € 15ande € 15ande € 15ande € 15an ,85 ,85 ,85 ,85 8
Italien, Italien,ItalieIt Spanien €Spanien €Spanien €€ 16,25 – 6 25 –16,25 – 16,25 – Portugal Portugaltugal ugalPort (con.) €(con.) € (con.) €con.) €(con.) €  16,4016,4016,4046,4016,40,

1
2017

SONDER

KoKoblblb enenzz – TrTrieiei rr

B 10533 FB 10533 FB FB 105330 3 –  ISBN–  ISBN–  ISS 97897878 -3-89610-3-896106106106696 -682-7  –-682-7  –682  Best.-Best.-BBest.- Nr. 53 17Nr. 53 173 3 010111

www.eiwww.eiwww.eiwww.eie senbahsenbahsenbahnbn n-journ-journ-journal.denal.denal.de.

www.eiwww.wwwwwwww.ewwwwww senbahenbabahenbaha n-jourouournal.denal.deal dnal.de

MOSELSTRECKE 

EXTRA-KAPITEL
Kaiser-Wilhelm-Tunnel
„Moselweinbahn“

Udo Kandler

NEU

    Tunnel, Brücken, Viadukte:

Entlang der Mosel
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Vor drei Jahrzehnten schenkte mir der malende 
Lokführer Hans Köhler aus Erfurt eine Feder-
zeichnung. Mit einem Lächeln fügte er hinzu: 

„Du von der schreibenden Zunft könntest Dich ja mal
um das Thema Lokstationen kümmern. Alle interes-
sieren sich immer nur für die großen Bahnbetriebs-
werke mit den Schnellzugloks. Dabei bieten die klei-
nen Lokstationen so viel von dem, das ihr Eisenbahn-
romantik nennt.“ Was die Zeichnung zeige, wollte ich
wissen. Hans antwortete: „Eine Lokstation im Thü-
ringer Wald, an der eine Zahnradstrecke begann.“ Als
Ilmenauer wusste ich, es konnte sich nur um Schleu-
singen, Suhl oder Ilmenau handeln. Nirgendwo aber
fand ich das Motiv. Konnte ich auch nicht, denn die
in der Tat romantische, für mich (gebe ich zu) traum-
hafte Zeichnung war der Phantasie Hans Köhlers ent-
sprungen. Die Idee des gestandenen Lokführers und 
begnadeten Zeichners ließ mich nicht mehr los. Ihre 
Verwirklichung in dieser Sonderausgabe erhebt indes
weder den Anspruch, das Thema vollständig zu erfas-
sen, noch einen systematischen Überblick über sämt-
liche Lokbahnhöfe und Lokstationen zu vermitteln.
Der Begriff „Lokbahnhöfe“ war definiert. Es gab Auf-ff
listungen, die sich oft änderten. Für alles, was kleiner
war und bisweilen nur aus einem eingleisigen Lok-
schuppen und einer Bekohlung nebst Wasserkran 

bestand, fand sich der Begriff „Lokstation“. Wer nach-
forscht, stößt auf eine unglaubliche Vielfalt. Nichts
wiederholte sich. Letzteres zeigen vor allem die Gleis-
pläne, die Uwe Volkholz in Anlehnung an das H0-
Gleissystem „Mein Gleis“ von Weinert Modellbau
exzellent zeichnete. Ihm sowie meinen Fachkollegen
und Freunden Frank Barby, Reinhold Barkhoff, Dirk 
Endisch, Ingolf Schmidt, Christian Gerecht, Rainer
Heinrich, Wolfgang Herdam, Leszek Lewiński, Udo
Kandler, Michael U. Kratzsch-Leichsenring, Wolfgang
List und Andreas Ritz danke ich von Herzen für Hilfe
und Mitarbeit. Franz Rittig

Die Lokstation am Wald

E D I T O R I A L
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LOKALES MIT SYSTEM
In Bayern waren die meisten Lokstationen zu finden. 
Sie lagen überwiegend an den Endpunkten der Lokalbahnen 
und folgten einer gewissen Systematik.

MITTENDRIN UND EHER SELTEN
Lagen die Lokstationen in Knotenpunkten,

ergaben sich bisweilen ungewöhnliche
Standorte für Lokschuppen und Behandlungs-

anlagen. Manchmal endeten Stichbahnen
sogar im Lokschuppen. 

78

72

LOKOMOTIVSCHUPPEN
Bereits in der Frühzeit der Eisenbahn errichtete man Bauten, die
der witterungsgeschützten Unterbringung von Dampfloks dienten.
Sie sollten auch die Möglichkeit bieten, alle notwendigen Pflege-, 
Wartungs- sowie kleinere Reparaturarbeiten auszuführen. 

6
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BEKOHLUNG AUF SÄCHSISCHEN SCHMALSPURBAHEN
In Sachsen wurde sehr lange sowohl im schweren Handbetrieb mit Weidenruten-
körben und Hunten bekohlt als auch mit Förderbändern und Greiferkränen.

54

64
ANZ AM ENDE

Ausgewählte Lokstatio-
nen, von Graal-Müritz im 
Norden bis Enzweihin-
gen im Süden, werden 
in Wort und Bild und zu-
sätzlich mit einem Gleis-
plan des jeweiligen End-
bahnhofs vorgestellt. 
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Lokomotivschuppen
Von Remisen, Heizhäusern und anderen Domizilen

Bereits in der Frühzeit der Eisen bahn errichtete man
Bauten, die der witterungsgeschützten Unterbringung
von Dampfloks dienten. Zu ihnen gesellten sich später
Triebfahrzeuge anderer Traktionsarten, unter ihnen
auch Schienenbusse und Triebwagen. Neben dem
Schutz der Fahrzeuge sollten die Baulichkeiten dem 
maschinentechnischen Personal die Möglichkeit
bieten, unabhängig von Wind, Regen, Sonnenhitze
und Schnee alle notwendigen Pflege-, Wartungs- 
sowie kleinere Repa raturarbeiten auszuführen.

Das typische Ensemble einer fränkischen Lokstation konnte 
man bis zum Ende der Dampfl okzeit in Markt Erlbach fi nden. 
Der eingleisige, einständige Lokschuppen, einst für bayerische 
Lokalbahnloks von Krauss und Maffei errichtet bot den Ein-Lokalbahnloks von Krauss und Maffei errichtet, bot den Ein
heitsloks der Baureihen 64 (im Foto rechhts am 21. MMai 1969) 
unundd 868  ein allerdings eher beengtes Domizil. An seeiner Rück-
wawandnd wwarar, , ebebenenfafalllls s tytypip sch, ein Wohnhaus angebaaut. 
FoF toos:s: SSlglg. WoWolflfgagangng HHererdadam m (r( ecechthts)s), , UlUlririchch MMono tttft ort 

L O K S C H U P P E N
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Seitdem es Unterstellmöglichkeiten
für Lokomotiven gab, existierten un-
terschiedliche Bezeichnungen. In

Nord-, West- und Mitteldeutschland war
zumeist von Lokomotivschuppen oder 
kurz Lokschuppen die Rede. Anderswo, 
etwa in Ostpreußen, sprach man, offen-
sichtlich in Erinnerung an die Unterstell-
möglichkeiten für Kutschen, noch lange
Zeit von Remisen. Auch in Süddeutsch-
land und in der Schweiz war dieser Begriff 

Die Lokschuppen aus der Dampflokzeit, 
solide gebaut und für Jahrzehnte gedacht, 
ließen sich nach dem Traktionswandel 
weiterhin nutzen. Das galt auch für kleine 
Lokbahnhöfe. Im Lokschuppen Troisvièrges 
in Luxemburg traf Wolfgang Herdam 
Anfang April 1989 die Diesellok 1603 
der CFL an.  

Das Innere dieses Lokschuppens mit 
dem „Rauchfang“ unter dem Dach macht 

den Begriff des „Heizhauses“ plausibel. 
Michael U. Kratzsch-Leichsenring fing 

die faszinierende Atmosphäre im 
Lokbahnhof Putbus (Rügen) der 

750-mm-Strecke nach Göhren ein. 
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L O K S C H U P P E N

üblich. Die Eisenbahner im Königreich 
Sachsen und in der alten Doppelmonar-
chie Österreich-Ungarn, mithin auch in 
den südlichen Teilen Polens, in Tschechien 
und in der Slowakei, nannten ihre Lokdo-
mizile „Heizhäuser“. Diese Wortwahl leite-
te sich aus der Notwendigkeit ab, die „im 
Hause“ abgestellten Dampf lokomotiven 
auch in den Betriebspausen kontinuierlich 

Ein typisch österreichisches Heizhaus verkör-
perte der Lokschuppen in Martinsberg-Guten-
brunn, dem südlichen Endpunkt der nieder-
österreichischen Lokalbahn Schwarzenau –
Martinsberg-Gutenbrunn. Als Wolfgang
Herdam der Lokstation im 1986 einen Besuch
abstattete, bot die Remise mit dem Wasser-
turm der ÖBB-Diesellok 2143.50 ein Domizil.   

Fast könnte man an ein Mottiv von einem 
Lokbahnhof der Deutschenn Reichsbahn 

glauben. Doch das Foto mmiit der V 60 D
auaus DDR-R Fertigung entstandd 198986 vor dem

zwzweieiglggg eie siigen Heizhauss dderer LLoko statatioion n imm 
obobererösösteerrrrr eieichchhisischchc enen AAmpmpfl flflwawwwangng..

FoFoF toto: : : WoWolflffgggggagagangnggg HHHHerereerdadad m m m
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unter Dampf zu halten. Um ein Grundfeu-
er unter den Kesseln zu garantieren, muss-
te also „im Hause“ geheizt werden.

Doch auch andere Begriffe waren üblich.
Bei den russischen Eisenbahnen etwa be-
zog sich der Begriff „Depot“ nicht nur auf 
die Lokbehandlungsanlagen in ihrer Ge-
samtheit, sondern er galt ebenso als Syno-
nym für die Lokschuppen schlechthin.

Eher selten begegnete man hingegen der
Wortwahl „Lokomotivhalle“, die zwar hier 
und da üblich, im Hinblick auf Lokstatio-
nen und kleinere Lokbahnhöfe aber wenig 
verwendet wurde. Zum allgemeinen Ver-
ständnis und im Sinne rationeller Begriff-ff
lichkeit wird nachfolgend der Terminus 
technicus „Lokomotivschuppen“, kurz 
„Lokschuppen“, als Oberbegriff verwendet. 

Eingleisig einständig

Die kleinsten Lokomotivschuppen boten 
auf dem einzigen Gleis, das in sie hinein 
führte, lediglich einer Lokomotive Platz.
Man fand diese Schuppen durchaus nicht
nur an den Endpunkten verkehrsschwa-
cher Neben-, Klein- und Lokalbahnen (wie
heute oft dargestellt wird), sondern auch
am Rande vieler Anschluss- und Durch-
gangsbahnhöfe, wo Rangierlokomotiven
abzustellen oder (etwa am Beginn längerer
Steilrampen) Schiebelokomotiven vorzu-
halten waren. 

Standen die meist recht kurzen Lok-
schuppen an den Endpunkten von Stich-
bahnen untergeordneter Bedeutung, dien-
ten sie der oft einzigen Lok, die auf der 
Strecke den gesamten Verkehr bewältigte. 
Am Lokschuppengleis befanden sich zu-
meist nur die allernötigsten Versorgungs-
einrichtungen wie eine oft primitive Koh-
lenlagerung und eine einfache Wasserent-
nahmestelle. In einer Reihe von Fällen gab 

Bei vielen Klein- und Privatbahnen war man 
bemüht, die Schuppen der im Netz verteil-
ten, kleinen Lokstationen möglichst einfach 

und preiswert zu errichten. Fachwerk mit 
Ziegelausmauerung gehörte in Nord- und 

Mitteldeutschland zu den bevorzugten 
Bauweisen. Das Foto zeigt den Lokschuppen 

Diesdorf in der nordwestlichen Altmark. 

Auch die Frontansicht 
dieses Lokschuppens 
verrät die Sparsam-

keit der Bauweise. 
Die Wasserver-

sorgung der hier 
eingestellten, kurzen 

Tenderloks erfolgte 
unmittelbar vor dem 
Schuppen, wie das 

interessante Exemplar 
des alten Wasser-

krans zeigt. 

Auch der Lokschuppen im Anschlussbahnhof  
Hohenwulsch an der Hauptstrecke Stendal–

Salzwedel zeigt die in der Altmark typischen 
Baumerkmale. Links das durchgehende 

Hauptgleis. Fotos: Wolfgang List (3)
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Zu den kleinsten Lokschuppen 
überhaupt dürften die von der 
Kleinbahnbau- und Betriebsfi rma 
Lenz aus Stettin entworfenen, ein-
gleisigen, einständigen Lokschup-
pen für schmalspurige Lokomotiven 
von 600 bis 1000 mm Spurweite 
gehören. Diese Lokschuppen traten 
örtlich in zwar unterschiedlichen 
Bauweisen und Bauformen auf, 
doch war allen eine Grundgestalt 
eigen, die Uwe Volkholz in seiner 
zeichnerischen Rekonstruktion 
zusammengefasst hat. Links eine 
Seitenansicht, unten Front- und
Rückansicht. 

In Möckmühl, dem Ausgangspunkt 
der schmalspurigen Jagsttalbahn 
nach Dörzbach, dokumentierte
Wolfgang Herdam diesen einglei-
sigen Fachwerklokschuppen. Für 
den Rauchabzug genügte offenbar 
bereits ein schlichter Blechschlot 
mit Funkenfl ugschutz. 


