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Tunnel, Bricken, Viadukte:

Entlang der Mosel

Die 111 km lange Hauptstrecke Koblenz — Trier, die bis
Piinderich im landschaftlich tiberaus reizvollen Moseltal
verlauft, war fiir den Giiterverkehr von Beginn an von
groBer Bedeutung, inshesondere fiir die Montanindustrie.
Die Bahnlinie weist mehrere herausragende Kunstbauten
auf: Der 4,2 km lange Kaiser-Wilhelm-Tunnel zwischen
Cochem und Eller war tber mehr als 100 Jahre hinweg
der langste doppelgleisige Regelspurtunnel in Deutsch-
land, der Piindericher Hangviadukt ist mit seinen 92 ge-
mauerten Gewolbedffnungen und einer Lange von 786 m
im deutschen Eisenbahnnetz auch heute noch einzigartig
und die doppelstockige Moselbriicke bei Bullay stellte
bei ihrer Eroffnung im Jahr 1879 ein absolutes Novum
im Briickenbau dar. Zahlreiche, teils groBformatige Fotos
belegen den vielfaltigen und abwechslungreichen Eisen-
bahnbetrieb von 1930 bis heute. Der Stichstrecke nach
Traben-Trabach ist ein eigener Beitrag gewidmet.

1
2017 Koblenz-Trier
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Die Loks’ration

or drei Jahrzehnten schenkte mir der malende
VLokfﬁhrer Hans Kohler aus Erfurt eine Feder-

zeichnung. Mit einem Lacheln fiigte er hinzu:
»Duvon der schreibenden Zunft kdnntest Dich ja mal
um das Thema Lokstationen kiimmern. Alle interes-
sieren sich immer nur fiir die grofSen Bahnbetriebs-
werke mit den Schnellzugloks. Dabei bieten die klei-
nen Lokstationen so viel von dem, das ihr Eisenbahn-
romantik nennt.“ Was die Zeichnung zeige, wollte ich
wissen. Hans antwortete: ,,Eine Lokstation im Thii-
ringer Wald, an der eine Zahnradstrecke begann.“ Als
IImenauer wusste ich, es konnte sich nur um Schleu-
singen, Suhl oder Ilmenau handeln. Nirgendwo aber
fand ich das Motiv. Konnte ich auch nicht, denn die
in der Tat romantische, fiir mich (gebe ich zu) traum-
hafte Zeichnung war der Phantasie Hans Kohlers ent-
sprungen. Die Idee des gestandenen Lokfiihrers und
begnadeten Zeichners lief3 mich nicht mehr los. Thre
Verwirklichung in dieser Sonderausgabe erhebt indes
weder den Anspruch, das Thema vollstindig zu erfas-
sen, noch einen systematischen Uberblick iiber simt-
liche Lokbahnhofe und Lokstationen zu vermitteln.
Der Begriff ,,Lokbahnhdofe war definiert. Es gab Auf-
listungen, die sich oft dnderten. Fiir alles, was kleiner
war und bisweilen nur aus einem eingleisigen Lok-
schuppen und einer Bekohlung nebst Wasserkran

EDITORIAL

am Wa

bestand, fand sich der Begriff ,,Lokstation®. Wer nach-
forscht, stofit auf eine unglaubliche Vielfalt. Nichts
wiederholte sich. Letzteres zeigen vor allem die Gleis-
pline, die Uwe Volkholz in Anlehnung an das HO-
Gleissystem ,,Mein Gleis“ von Weinert Modellbau
exzellent zeichnete. Thm sowie meinen Fachkollegen
und Freunden Frank Barby, Reinhold Barkhoff, Dirk
Endisch, Ingolf Schmidt, Christian Gerecht, Rainer
Heinrich, Wolfgang Herdam, Leszek Lewinski, Udo
Kandler, Michael U. Kratzsch-Leichsenring, Wolfgang
List und Andreas Ritz danke ich von Herzen fiir Hilfe
und Mitarbeit. Franz Rittig
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Lagen die Lokstationen in Knotenpunkten,

ergaben sich bisweilen ungewdhnliche
Standorte fir Lokschuppen und Behandlungs-
anlagen. Manchmal endeten Stichbahnen
sogar im Lokschuppen.
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8 In Bayern waren die meisten Lokstationen zu finden.
Sie lagen Uberwiegend an den Endpunkten der Lokalbahnen
und folgten einer gewissen Systematik.
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BEKOHLUNG AUF SACHSISCHEN SCHMALSPURBAHEN

In Sachsen wurde sehr lange sowohl im schweren Handbetrieb mit Weidenruten-
kérben und Hunten bekohlt als auch mit Férderbdndern und Greiferkréinen.

64
GANZ AM ENDE

Ausgewdahlte Lokstatio-
nen, von Graal-Miiritz im
Norden bis Enzweihin-
gen im Siden, werden
in Wort und Bild und zu-
| sdtzlich mit einem Gleis-

plan des jeweiligen End-
| bahnhofs vorgestellt.

Lokstationen | 5




LOKSCHUPPEN

Von Remisen, Heizhdusern und anderen Domizilen

Lokomotivschuppen

Bereits in der Frihzeit der Eisenbahn errichtete man

Bauten, die der witterungsgeschitzten Unterbringung
von Dampfloks dienten. Zu ihnen gesellten sich spéater
Triebfahrzeuge anderer Traklionsarten, unter ihnen

auch Schienenbusse und Triebwagen. Neben dem

Schutz der Fahrzeuge sollten die Baulichkeiten dem
maschinentechnischen Personal die Maglichkeit
biefen, unabhdéngig von Wind, Regen, Sonnenhitze
und Schnee alle notwendigen Pflege-, VWartungs-

sowie kleinere Reparaturarbeiten auszufihren.

Das typische Ensemble einer fréinkischen Lokstation konnte
man bis zum Ende der Dampflokzeit in Markt Erlbach finden.
Der eingleisige, einstindige Lokschuppen, einst fir bayerische
Lokalbahnloks von Krauss und Maffei errichtet, bot den Ein-
heitsloks der Baureihen 64 (im Foto rechts am 21. Mai 1969)
und 86 ein allerdings eher beengtes Domizil. An seiner Riick-
wand war, ebenfalls typisch, ein Wohnhaus angebaut.

Fotos: Slg. Wolfgang Herdam (rechts), Ulrich Montfort

’




Die Lokschuppen aus der Dampflokzeit,
solide gebaut und fiir Jahrzehnte gedacht,
liefBen sich nach dem Traktionswandel
weiterhin nutzen. Das galt auch fir kleine
Lokbahnhofe. Im Lokschuppen Troisvierges
in Luxemburg traf Wolfgang Herdam
Anfang April 1989 die Diesellok 1603
der CFL an.

eitdem es Unterstellmoglichkeiten

fiir Lokomotiven gab, existierten un-

terschiedliche Bezeichnungen. In
Nord-, West- und Mitteldeutschland war
zumeist von Lokomotivschuppen oder
kurz Lokschuppen die Rede. Anderswo,
etwa in Ostpreuflen, sprach man, offen-
sichtlich in Erinnerung an die Unterstell-
moglichkeiten fiir Kutschen, noch lange
Zeit von Remisen. Auch in Stiddeutsch-
land und in der Schweiz war dieser Begriff

Das Innere dieses Lokschuppens mit

dem ,Rauchfang” unter dem Dach macht
den Begriff des ,Heizhauses” plausibel.
Michael U. Kratzsch-Leichsenring fing
die faszinierende Atmosphéire im
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LOKSCHUPPEN

Ein typisch &sterreichisches Heizhaus verkér-
perte der Lokschuppen in Martinsberg-Guten-
brunn, dem siidlichen Endpunkt der nieder-
osterreichischen Lokalbahn Schwarzenau-
Martinsberg-Gutenbrunn. Als Wolfgang
Herdam der Lokstation im 1986 einen Besuch
abstattete, bot die Remise mit dem Wasser-

turm der OBB-Diesellok 2143.50 ein Domizil.

tiblich. Die Eisenbahner im Konigreich
Sachsen und in der alten Doppelmonar-
chie Osterreich-Ungarn, mithin auch in
den siidlichen Teilen Polens, in Tschechien

und in der Slowakei, nannten ihre Lokdo-
mizile ,,Heizhduser*, Diese Wortwahl leite-
te sich aus der Notwendigkeit ab, die ,,im

Hause® abgestellten Dampflokomotiven
auch in den Betriebspausen kontinuierlich

Fast kdnnte man an ein Motiv von einem
Lokbahnhof der Deutschen Reichsbahn
glauben. Doch das Foto mit der V 60 D
aus DDR-Fertigung entstand 1986 vor dem
zweigleisigen Heizhaus der Lokstation im
oberssterreichischen Ampflwang.

Foto: Wolfgang Herdam




Bei vielen Klein- und Privatbahnen war man
bemiht, die Schuppen der im Netz verteil-
ten, kleinen Lokstationen maglichst einfach

und preiswert zu errichten. Fachwerk mit
Ziegelausmauerung gehérte in Nord- und
Mitteldeutschland zu den bevorzugten
Bauweisen. Das Foto zeigt den Lokschuppen [
Diesdorf in der nordwestlichen Altmark. |

unter Dampf zu halten. Um ein Grundfeu-
er unter den Kesseln zu garantieren, muss-
te also ,,im Hause® geheizt werden.

Doch auch andere Begriffe waren tiblich.
Bei den russischen Eisenbahnen etwa be-
zog sich der Begriff ,,Depot® nicht nur auf
die Lokbehandlungsanlagen in ihrer Ge-
samtheit, sondern er galt ebenso als Syno-
nym fiir die Lokschuppen schlechthin.

Eher selten begegnete man hingegen der
Wortwahl ,,Lokomotivhalle®, die zwar hier
und da iiblich, im Hinblick auf Lokstatio-  Auch die Frontansicht

nen und kleinere Lokbahnhéfe aber wenig ~ dieses Lokschuppens
verwendet wurde. Zum allgemeinen Ver- verrét die Sparsam-
standnis und im Sinne rationeller Begriff- keit der Bauweise.
lichkeit wird nachfolgend der Terminus Die Wasserver-
technicus ,,Lokomotivschuppen®, kurz sorgung der hier |-
»Lokschuppen'; als Oberbegriff verwendet. eingestellten, kurzen |
Tenderloks erfolgte
Elng|e|5|g einstdndig unmittelbar vor dem
Schuppen, wie das
Die kleinsten Lokomotivschuppen boten interessante Exemplar
auf dem einzigen Gleis, das in sie hinein des alten Wasser-

fithrte, lediglich einer Lokomotive Platz. krans zeigt.
Man fand diese Schuppen durchaus nicht
nur an den Endpunkten verkehrsschwa-
cher Neben-, Klein- und Lokalbahnen (wie
heute oft dargestellt wird), sondern auch
am Rande vieler Anschluss- und Durch-
gangsbahnhofe, wo Rangierlokomotiven
abzustellen oder (etwa am Beginn langerer
Steilrampen) Schiebelokomotiven vorzu-
halten waren.

Standen die meist recht kurzen Lok-
schuppen an den Endpunkten von Stich-
bahnen untergeordneter Bedeutung, dien-
ten sie der oft einzigen Lok, die auf der
Strecke den gesamten Verkehr bewiltigte.
Am Lokschuppengleis befanden sich zu-
meist nur die allernétigsten Versorgungs-
einrichtungen wie eine oft primitive Koh-
lenlagerung und eine einfache Wasserent-
nahmestelle. In einer Reihe von Fillen gab

Auch der Lokschuppen im Anschlussbahnhof
Hohenwulsch an der Hauptstrecke Stendal-
Salzwedel zeigt die in der Altmark typischen
Baumerkmale. Links das durchgehende
Hauptgleis. Fotos: Wolfgang List (3)
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LOKSCHUPPEN

Zu den kleinsten Lokschuppen
berhaupt dirften die von der
Kleinbahnbau- und Betriebsfirma
Lenz aus Stettin entworfenen, ein-
gleisigen, einsténdigen Lokschup-
pen fir schmalspurige Lokomotiven
von 600 bis 1000 mm Spurweite
gehdren. Diese Lokschuppen traten
orilich in zwar unterschiedlichen
Bauweisen und Bauformen auf,
doch war allen eine Grundgestalt
eigen, die Uwe Volkholz in seiner
zeichnerischen Rekonstruktion
zusammengefasst hat. Links eine
Seitenansicht, unten Front- und
Riickansicht.

In M&ckmiihl, dem Ausgangspunkt
der schmalspurigen Jagsttalbahn
nach Dérzbach, dokumentierte

" Wolfgang Herdam diesen einglei-

sigen Fachwerklokschuppen. Fiir
, den Rauchabzug geniigte offenbar

| bereits ein schlichter Blechschlot
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