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Harzdiesel im
Versuchseinsatz

Seit Ende vergangenen Jahres befinden
sich die ersten zwei Schmalspurdiesel-
lokomotiven der Baureihe 199.8 auf
dem Harzer Schmalspurnetz. ,me" be-
richtete hierliber bereits in den Hef-
ten 12/88, 2/89 und 4/89. Besonders
das noch ungewohnte Erscheinungsbild
dieser neuen Vertreter der Dieseltrak-
tion auf schmalen Gleisen reizen zu ei-
nem Vergleich mit den traditionellen
Schmalspurfahrzeugen. Impressionen
davon soll unsere erste Farbbildseite
vermitteln.

1 Die ersten beiden Maschinen der Baureihe
199.8 in ihrem neuen Heimat-Bw, 199 863 und
199 871 am 16. Februar 1989 in Wernigerode We
sterntor

2 David (99 7234) vor Goliath (199 871) - ein Gro-
Benvergleich, an den man sich noch gewdhnen
mul.

3 Eine der beiden Dieselloks befand sich bereits
Mitte Februar taglich im Streckendienst. Bei llfeld
war die 199 863 am 17. Februar 1989 mit P 14407
unterwegs. Bis dahin hatte diese Maschine bereits
3 300 km auf dem Harzer Schmalspurnetz absol
viert

Fotos: W. Drescher, Jena

3




modell
cisenbahner

eisenbahn-modellbahn- modelleisenbahner
zeitschrift forum Leser schreiben, meinen, fragen und antworten 2
38. Jah rgang Lesermeinungen zu den MBS 25
junior Ein Diplom fiir die Waldeisenbahn / TT-Heimanlage /
Eine Exkursion nach Werdau 16
dmv teilt mit Verbandsinformationen / wer hat — wer braucht? 26
transpress .
VEB Ver|ag {ur Verkehrswesen an23|gen SUChE/bTete/taUsche 27
Berlin
ISSN 0026-7422 eisenbahn
mosaik Geschichte eines Speisewagens 3
historie 150 Jahre Eisenbahn Leipzig—Dresden 1. Teil 13
fahrzeugarchiv Schmalspurige Standarddiesellokomotiven 4
nahverkehr
international Metro — einmal anders 10
Straenbahn und Obus in San Francisco / Ein neuer
Stralenbahnbetrieb — Grenoble 12
modellbahn
Titelbild ; ; i ; 5
Henglesibiienai deciiamnuorishnmi anlage Eine ,Oldtimer”-Anlage in der Nenngrife 0 20
der Schmalspurdiesellokomotive 199 871. . : ;
Dieses Motiv gestaltete unser Leser Frank Ti- tips g:glatf ri;glr-' Qegéa%rg?x%i?: EJIST BR 111 ;g
nius auf seiner HO,-Anlage. Auf das Umbau- 7 SMARLCY 2
modell wird ,me" noch naher eingehen, und Neuer TT-Sattelaufheger / Automodelle nach
iiber den Versuchseinsatz des Vorbilds kon- CSSR-Vorbildern 28
Sie sich, liebe L , auf d iber- . 5oy ; z
E:;er:ges:Seitlgiﬁfof:nﬁrer::. ergegentver  yorbild-modell Wagen der Leipzig-Dresdner Eisenbahn-Compagnie
Foto: H. W. Pohl, Berlin : 3. Teil (SchiuB) 2
Redaktion Redaktionsbeirat Erscheint im transpress Bezugsmdglichkeiten
Chefredakteur: Studienrat Giinter Barthel, Erfurt VEB Verlag fiir Verkehrswesen DDR: Bestellungen sind an den ortli-

Ing. Wolf-Dietger Machel
Redakteur: Hans Drescher
Redaktionelle Mitarbeiterin:
Gisela Neumann

Gestaltung: Ing. Inge Biegholdt
Anschrift:

Redaktion ,modelleisenbahner”
Franzdsische Str. 13/14; PSF 1235,
Berlin, 1086

Telefon: 204 12 76
Fernschreiber: Berlin 11 22 29
Telegrammadresse: transpress
Berlin

Zuschriften fir die Seite , DMV
teilt mit” (also auch fir ,Wer hat —
wer braucht?”)

sind nur an das Generalsekretariat

des DMV, Simon-Dach-5tr. 10, Berlin,

1035, zu senden.

Herausgeber
Deutscher Modelleisenbahn-
Verband der DDR

Karlheinz Brust, Dresden

Achim Delang, Berlin

Werner Drescher, |ena

Dipl.-ing. Giinter Driesnack,
K&nigsbriick (Sa.)

Dipl.-Ing. Peter Eickel, Dresden
Eisenbahnbau-ingenieur Ober-
ingenieur Giinter Fromm, Erfurt

Ing. Walter Georgii, Zeuthen

Ing. Wolfgang Hensel, Berlin
Dipl.-Ing. Hans-Joachim Hiitter, Berlin
Werner ligner, Marienberg

Prof. em. Dr. sc. techn. Harald Kurz,
Radebeul

Klaus Lehm, Sonneberg

Dr. oec. Joachim Mucha, Dresden
Ing. Manfred Neurnann, Berlin
Wolfgang Petznick, Magdeburg
Ing. Peter Pohl, Coswig

Ing. Helmut Reinert, Berlin

Gerd Sauerbrey, Erfurt

Dr. Horst Schandert, Berlin

Ing. Rolf Schindler, Dresden
Joachim Schnitzer, Kleinmachnow
Ulrich Schulz, Neubrandenburg
Ing. Lothar Schultz, Rostock
Hansotto Voigt, Dresden

Dipl.-Ing. oec. Hans-Joachim Wilhelm,
Berlin

Berlin

Verlagsdirektor: Dr. Harald Bottcher
Lizenz Nr. 1151

Druck:

(140) Druckerei Neues Deutschland,
Berlin

Der ,modelleisenbahner” erscheint
monatlich.

Preis: Vierteljahrlich 5,40 M.
Auslandspreise bitten wir den Zeit-
schriftenkatalogen des ,Buchexport®,
Volkseigener AuBenhandelsbetrieb
der DDR, PSF 160,

DDR - 7010 Leipzig, zu entnehmen.
Der Nachdruck von Beitrigen —
auch auszugsweise — ist nur

mit Zustimmung der betreffenden
Urheber gestattet. Art.-Nr. 16330

Verlagspostamt Berlin
Redaktionsschiul: 3. 4. 1989 .
Geplante Auslieferung: 5. 5. 1989
Geplante Auslieferung des Heftes
6/89: 7. 6. 1989

chen Postzeitungsvertrieb zu richten.
BRD und Berlin (West): Ortlicher
Buchhandel und Zeitungsvertrieb,
insbesondere Gebr. Petermann
GmbH & Co. K. K., Kurfiirsten-
strafle 111, 1000 Berlin (West) 33 und
HELIOS Literatur-Vertriebs-GmbH,
Eichborndamm 144—167, 1000 Berlin
(West) 51

sozialistisches Ausland: zustindiger
Postzeitungsvertrieb und Buchhand-
lungen fiir fremdsprachige Literatur
im tbrigen Ausland: der internatio-
nale Buch- und Zeitschriftenhandel.
Der Auslandsbezug wird auflerdem
durch den Buchexport Volkseigener
AuBenhandelsbetrieb der Deutschen
Demokratischen Republik, PSF 160,
DDR-7010 Leipzig, und den Verlag
vermittelt.

Anzeigenverwaltung

VEB Verlag Technik Berlin

Fiir Bevélkerungsanzeigen sind alle
Anzeigenannahmestellen in der DDR,
fiir Wirtschaftsanzeigen ist der VEB
Verlag Technik, Oranienburger
StraBe 13—14, PSF 201, Berlin, 1020,
zustdndig.

me 5/89 1



modell

a4
b

cisenbahner -

Leser schreiben ...

Bis zum 2. Juli 1989 gedffnet
Wie bereits im Heft 2/89 ange-
kiindigt, informiert seit 5. April
1989 im Verkehrsmuseum Dres-
den eine Sonderausstellung tber
das 150jahrige Bestehen der
Leipzig-Dresdner Eisenbahn
(LDE). Auf einer Flache von

410 m? werden vier Entwick-
lungsetappen dieser altesten
deutschen Ferneisenbahn ge-
zeigt. Der erste Komplex stellt
die Entwicklung bis 1876 dar, im
zweiten Komplex erfdhrt der Be-
sucher Einzelheiten iiber den
Zeitraum von 1876 bis 1920, im
dritten Komplex von 1920 bis
1945 und im vierten Komplex
von 1945 bis 1989. Im Vestbiil
des Hauses wird das Wirken von
Friedrich List gewiirdigt. Uber
diesen Eisenbahnpionier kann
im Rahmen der Friedrich-List-Eh-
rung der DDR vom 8. August
1989 bis |ahresende eine weitere
Sonderausstellung besichtigt
werden. Ein Besuch lohnt sich
auf alle Falle. Bis zum 2. Juli 1989

. ist die LDE-Sonderausstellung

geoffnet.

VvMD

Module im Kommen

Seit dem ersten Modul-Treffen
im Januar 1988 in Stendal (s.
.me*1/88, S. 23) ist ein standi-
ger Erfahrungsaustausch Gber
die Modulbauweise, speziell fiir
eingleisige Module in der Nenn-
grofie HO, zwischen Vertretern
der DMV-Arbeitsgemeinschaf-
ten 1/13 ,Weinbergsweg” Ber-
lin, 1/29 Berlin} 1/40 ,Ruppiner
Eisenbahn” Berdin, 3/42 Marien-
berg, 3/72 Annaberg-Buchholz,
3/106 Dresden, 3/115 Dresden,
5/32 Neubrandenburg, 7/32
Stendal und 7/82 Salzwedel in
Gang gekommen.

Als wichtigste Ergebnisse des
dritten Treffens im Februar 1989
sind zu nennen:

~ Ubergabe des Modul-Vor-
schlags , DMV Grundstandard
fur eingleisige Module in der

Loschstellen

Nassarloschstellen ®

perdorf-Beutha
und i

Teich Madler-Frieda |

Interessant! Wo sind dann die Durst.
loschstellen? i
Eingesandt von W. Weidlich, Affaiter

2 me 5/89

‘Nenngrée HO" an die Techni- :

sche Kommission beim Prisi-
dium des DMV,

- Einigung auf verschiedene
Empfehlungen, die bei Modul-
Systemen fiir eingleisige H0-Mo-
dule beriicksichtigt werden soll-
ten.

Uber die genannten Punkte wird
.me” demnéchst berichten.

L. Neve, Berlin

Cottbuser Modellbauer
tauschten Erfahrungen aus

Am 25. Februar 1989 fand ein Er-
fahrungsaustausch der Modell-
bauer des DMV-Bezirksvorstan-
des Cottbus statt.

Zu Beginn wiirdigte der Vorsit-
zende der Wettbewerbskommis-
sion, Freund Schwerdtner, die
Teilnehmer des Bezirksmodellei-
senbahnwettbewerbs sowie die
Preistriger des internationalen
Wettbewerbs 1988 in War-
schau und gab Hinweise fur den
Wettbewerb 1989,

Im Rahmen der Veranstaltung
wurde ein Film Uber Entstehung,

. Betrieb und Perspektive der Zit-

tauer Schmalspurbahn gezeigt.
Danach sprach
Modellbauspezialist Ralf Stark
aus Dresden uber seine

Erfahrungen beim Bau von
Modellen, fir die er
hauptsédchlich handelsiibliche
Polystyrolteile verwendet und
daraus solche Modelle baute wie
die 18 314, die BR 58%, 65, 93
und 94.

Fiir alle 40 Interessierten, die
sich aus 22 Arbeitsgemeinschaf-
ten eingefunden hatten, stellte
Ralf Stark seine Bautechnologie
vor.

AuBerdem hatten zahlreiche
Freunde selbstgebaute oder um-
gebaute Modelle mitgebracht.
Um die Breitenwirksamkeit und
den Erfahrungsaustausch weiter
zu verbessern, wird 1989 allen
Teilnehmern des
Modellbahnwettbewerbes die
Méglichkeit gegeben, an der
Juryberatung teilzunehmen.

S. Brogsitter, Kodersdorf

Farben an MAV-Reisezugwagen
-.me”12/88,8.4 -
Der Ldngsstreifen an der Seiten-

wand der Personenwagen unter-
halb der Fensterreihe war nur

.anfinglich silbergrau. Nach kur-

zer Zeit wurde er ebenfalls
achatgrau,

Seit ein bis zwei |ahren sind bei
zahlreichen Personenwagen die
Einstiegtiiren rot gestrichen.
Das Anstrichschema der vom
VEB PREFO Dresden angebote-
nen MAV-Reisezugwagen in HO
(blau mit elfenbeinweilRem
Lidngsband mit Aufschrift MAV
in Wagenmitte) stellt nur eine
Ubergangsform dar, die in den
letzten Jahren der ,schwarzen”
Wagenira, etwa 1974/75, fir .
Wagen der internationalen und
Stadteschnellzige eingefiihrt
wurde, aber nach Inkrafttreten
der jetzt giiltigen Anstrichvor-
schrift bald verschwand. Diese
Wagen kénnen daher vorbildge-
treu nur auf solchen Anlagen
eingesetzt werden, die sich ge-
nau in die ziemlich kurze Pe-
riode zwischen 1974 und 1978
einordnen lassen.

Der an den Stirnwénden und
Wagenseiten auf die Dachrénder
hochgezogene Anstrich wird
auch beim neuen Anstrich-
schema in dieser Art verwendet.
Der Lingsstreifen &iber der Fen-

sterreihe der 1.-Klasse-Wagen
war nicht weiB, sondern gelb.
Diese gelbe Kennzeichnung der
1. Klasse wird auch heute unver-
dndert weitergefihrt.

T. Varfalvi, Budapest

Leser schreiben und fragen ...

Zahnradstangen entdeckt

Bei meinen Forschungen iiber
die Geschichte der ehemaligen
Strecke Thale Bodetal-Thale
Nord-Quedlinburg habe ich auf
dem ehemaligen Bahnhof Warn-
stedt eine kleine Entdeckung ge-
macht. Die Bahnsteigkante be-
steht heute noch aus Zahnstan-
gensegmenten der Ribeland-
bahn (siehe Bild, aufgenommen
am 14. April 1988). Ebenfalls wa-

“ ren in Langenstein die Ladestra-

Reneinfassung und in Derenburg
die Bahnsteigkante aus solchen

Segmenten, die inzwischen ver-
schwunden sind. Die .Quecke”,

wie die Bahn im Volksmund
hieB, wurde im Jahre 1906 von
der Halberstadt-Blankenburger
Eisenbahn gebaut, 1949 von der
DR tibernommen und am 1. Juni
1969 stillgelegt. Kénnen Freunde
mir mit Fotos, Dokumenten oder
anderen Informationen helfen?
Text und Foto:

U. Bergmann, Thiestral3e 8,
Weddersleben, 4301

Leser fragen ...

Nenngrofe S/§,

nicht vergessen

Im Heft 10/86 habe ich gelesen,
daR die AG 3/55 Kreischa die Ab-
sicht hat, Modelle in dieser
Nenngrofe zu bauen. Ich freue
mich sehr darauf. Vor einigen
Jahren habe auch ich die ersten
Vorbereitungen zum Bau einer
$/S,-Anlage begonnen. 1987
ging das Bauen los. Erstes Mo-
dell ist ein offener Giterwagen
der PKP aus dem Jahre 1947.
Jetzt baue ich einen Kihiwagen
der PKP,

Ich meine, diese fast vergessene
NenngrofRe sollte auf unsere An-
lagen zuriickkehren. Wer kann
mir helfen? Ich suche genaue
Zeichnungen und Fotos von
Dampflokomotiven, Wagen, Ge-
bauden und Zubehor aus den
Jahren 1890-1960.

Witold Brejlak, ul. Grun-
waldzka 19-21, 10-123

Olsztyn, VR Polen

¢

‘Leser antworten ...

ADLER kann rollen
-,.me”1/89,8.3-

Es ist uns ein Bediirfnis, allen
Freunden recht herzlich zu dan-
ken, die unseren Hilferuf im
.me” beantworteten. Da es nicht
moglich ist, allen Freunden ein-
zeln zu schreiben, mochten wir
das auf diesem Wege tun. Wir
hoffen, daft die Informationen
und Zusendungen eines Tages
den ADLER zum Rollen bringen.
J. Heuer, AG 4/38 des DMV,
Weillenfels

April, April...

-, me” 4/89,5.3 -

Eine DR-Dampfspeicher-Loko-
motive 80 201 gab und gibt es
natirlich nicht. Viele Leser
merkten das sofort, andere lie-
Ren sich ins Bockshorn jagen!
Fiir alle Zuschriften zur 80 201
bedanken wir uns ebenso wie
bei Gotthard Paul aus Hoyers-
werda, der diese gute Idee in
Wort und Bild umsetzte.

Die Redaktion
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Wolfgang Theurich, Gérlitz und
Wolfgang Hensel (DMV), Berlin

Geschichte
eines Speisewagens

In vielen Fallen handelt es- sich bei
Bahndienstwagen um Fahrzeuge, die
nach ihrer Ausmusterung aus ‘dem of-
fentlichen Betriebsdienst fiir innerbe-
triebliche Zwecke der Eisenbahn weiter
benutzt werden. Zu ihnen gehdrt auch
der Wagen 6050 99-66 760-8. Fast un-
scheinbar stand er mit seinem griinen
AuBenanstrich bis September 1988 auf
dem  Magdeburger  Hauptbahnhof
(Abb. 1). Keinesfalls sah man dem Wa-
gen seine 75jdhrige Geschichte an. Ver-
folgen wir sie. -
Hergestellt wurde das Fahrzeug als
sechsachsiger Speisewagen WR6U
1913 in Gorlitz und kostete 55 810 Mark.
Mit 20 vierachsigen und zwei weiteren
Eechsachsigen Speisewagen gehorte er
em
G. Riffelmann, Inhaber G. Riffelmann
und A. Klicks, Berlin. Der Wagen erhielt
die Nummer 0972 und gehorte als Pri-
vatwagen zur Koniglichen Eisenbahn-
Direktion Frankfurt am Main. Bei einer

Lange dber Puffer von 20520mm be- .

trug seine Eigenmasse 51,4 t. In zwei
Speiserdumen und einem Sonder-
abteil waren 40 Sitzpldtze vorhanden.
Wie zur damaligen Zeit noch ublich, be-
riicksichtigte man neben Kiiche und An-
richte auch eine Toilette. Das Laufwerk
bestand aus zwei dreiachsigen Drehge-
stellen amerikanischer Bauart (Abb. 2).
Im Jahre 1917 iibernahm die neu ge-
griindete MITROPA auch die Speisewa-
gen der bis dahin tatigen Speisewagen-
betriebe. Unser Wagen gehorte dazu
und bekam die neue Wagennummer
WR 222 der MITROPA. 1926 erhielt das
Fahrzeug im MITROPA-Werk ' Gotha
"eine Generalreparatur. Bedingt durch
den zweiten Weltkrieg mullte die MIT-
ROPA 1942 ihren Speisewagendienst
ganzlich einstellen. Die Speisewagen
wurden abgestellt und teilweise umge-
baut. Aus dem WR 222 entstand bei der
Firma Westwaggon in Kdln ein Reise-
zugwagen der 3. Klasse mit 72 Sitzplat-
zen. Ab 1944 gehorte das Fahrzeug als
C6U- mit der Bezeichnung 19790 Ost
zum Bestand der DR. Nach 1945 ver-
blieb der Wagen bei der DR als C6U
und verkehrte zunéchst als 19790, spa-
ter als 17790 Greifswald.

Der zweite Weltkrieg hatte auch im
Fahrzeugpark der MITROPA

Eisenbahn-Speisewagenbetrieb .

seine -

Spuren  hinterlassen.  Beschadigte
Speise- und Schlafwagen muBten neu
aufgebaut werden. In den Folgejahren
wurde der Bestand durch Umbauten er-
weitert. 1954 entstand auch aus dem
C 6. 17790 Greifswald wieder ein Spei-
sewagen. Allerdings handelte es sich
nun nicht mehr um einen Vollspeise-,
sondern um einen sogenannten Halb-
speisewagen. Bis zur Abschaffung der
3. Klasse ab 1956 war er dann als CR 6ii
mit der Nummer 10263, danach :als
BR6U, und ab 1958 mit der Nummer
026-203 im Einsatz. Beheimatet wurde
der Wagen zunéchst in Halle (Saale), es
folgten Dresden und =zuletzt Berlin.
3

1 Bahndienstwagen 60 50 99-66 760-8 auf dem Ab-
steligleis des Magdeburger Hauptbahnhcfs im Ay-
gust 1988

2 Sechsachsiger Speisewagen des Eisenbahn-

‘Speisewagenbetriebes G. Riffelmann vor seiner

Ausligferung aus Gorlitz im September 1913
3

1965, nach 52 Betriebsjahren, konnte

das Fahrzeug aus dem Reisezugwagen--
bestand ausgemustert werden., Bevor

der Wagen Bahndienstzwecken diente,

nutzte man ihn einige Zeit als Warte- .
raum im Bahnhof Herrnburg (KBS 782).

Mit einem Blick in diesen Wagen als

BR 6i'026-203 (Abb. ‘4) verabschieden

wir uns von diesem Eisenbahnfahrzeug,

einem weiteren Sachzeugen der Eisen-

bahngeschichte. Uberfihrt in den Be-

stand historischer Fahrzeuge des Ver-

kehrsmuseums Dresden, wird auch die-

ser Veteran der Nachwelt erhalten blei-

ben und zu gegebener Zeit in seinem

Ursprungszustand- aufgebaut werden.

el

3 Blick in den Speiseraum des Speisewagens 0972
4 Inneneinrichtung des BR 6ii 026-203 nach dem
Umbau im Jahre 1954

Fotos: W. Hensel, Berlin (1); Sammlung W. Theu-
rich, Gérlitz (Werkfoto Gorlitz) (2 und 3); Sammlung
W. Theurich, Garlitz (Werkfoto Gotha) (4)
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Holger Neumann und Henry Burde
(DMV), Halle-Neustadt

Schmalspurige
Standarddiesel-
lokomotiven

In unserem Land gibt es noch eine
Reihe schmalspuriger Werkbahnen mit
den Spurweiten 500, 600, 630, 700, 750,
800, 860, 900 und 1000 mm. Die dort
eingesetzten Lokomotiven weisen eine
grole Typenvielfalt auf, wobei die
Dampf- und E-Traktion aduBerst selten
geworden ist. (Die umfangreichen elek-
trisch betriebenen Streckennetze der
Braunkohlenkombinate und der Unter-
tagebaue sind hierbei nicht beriicksich-
tigt.) Von den Diesellokomotiven der
Vorkriegsproduktion existieren ledig-
lich noch die Bauarten EL105 (Jung),
OMZ 117 (Deutz) und RL1 (Orenstein &
Koppel) in nennenswerter Stiickzahl. Im
folgenden werden jene Bauarten vorge-
stellt, die heute — inzwischen teilweise
umgebaut — etwa drei Viertel des in der
DDR vorhandenen Gesamtbestandes
bilden. Eine beachtliche Anzahl der
Maschinen wurde in den zuriickliegen-
den vier Jahrzehnten im VEB Lokomotiv-
bau ,Karl Marx" Potsdam-Babelsberg
(LKM) gebaut. Sie présentieren somit ei-
nen Teil des Schienenfahrzeugbaus in
der 40jahrigen DDR.

Das Typenprogramm des LKM

In den schweren Jahren des Neuauf-
baus unserer Volkswirtschaft bildeten
schienengebundene Verkehrsmittel die
Basis des Transportwesens. Andere
Verkehrstriger standen kaum zur Verfi-
gung. Doch die Betriebsmittel aus der
Kriegs- und Vorkriegszeit, insbeson-
dere die Lokomotiven, waren stark ver-

T

schlissen, die Typenvielfalt erschwerte
die Unterhaltung zusétzlich,

1949 begann daher der LKM mit dem
Bau von Diesellokomotiven fiir An-
schluB- und Werkbahnen. In diesem
Zusammenhang wurde ein entspre-
chendes Typenprogramm entwickelt,
das neben regelspurigen und schmal-
spurigen Lokomotiven auch solche fiir
den schmalspurigen Untertagebetrieb
mit weitgehend vereinheitlichten Bau-
teilen enthielt. Bis 1960 baute der LKM
fast 2700 Lokomotiven, darunter eine
groRe Anzahl fiir den Export.

Die Baureihe Ns 1

Urspriinglich als 15-PS-Lokomotive kon-
zipiert, wurde sie jedoch als 10-PS-Ma-
schine gebaut, da der vorgesehene Mo-
tor zunachst nicht zur Verfligung stand.
Sie ist heute die typische Baureihe fiir
Bahnen mit geringem Lastaufkommen
und primitiven Gleisverhdltnissen oder
fur den Rangierdienst. Die Produktion
endete 1960.

Farbgebung: Rahmen und Fahrwerk —
schwarz oder grau, Aufbauten — rot-
braun, grau oder griin.

2

Tabelle 1 LKM-Typenprogramm flir Kleindiesellokomotiven®

Baureihe® Anzahl gebaut Spurweite Leistung
(Stlick) von-bis {rmen) PSf®

Ns1 609 19521960 500-600 10/15
N2 1 1951-1952 1435 30
N 1256 1950-1959 485-760 30
Ns g2 ] . 18511952 500-600 30
N3 12 1952-1956 1435 60
Ns3d, e f h P 275 (7 1951~ 1960 6001000 60
Nsg 3 : 3 1954 600-630 60
N4 256 1952-1958 1435 - 90
Ns4 28 1954-1957 600-760 90

Ns 4c? 26 1957-1958 900-1000 90

1) Die Tabelle enthalt nur die Serienlokomotiven. Innerhalb der Serien gab es abweichende Varianien. Zum
Beispiel wurde eine N4 mit ginem 75-PS-Motor ausgeliefert. Diese Baureihe ist in diesem Beitrag nicht weiter

erwahnt.

2) Bed g der Kleinbuchstab
Die Gbrigen Buchstaben k s
hauser.

s - Schmalspur; g - Untertagelokomotiven
unterschiedliche Spurweitengruppen und Ausfiihrungen der Fishrer-

3) Die Baureihe Nsdc entspricht als Ubergangsbauform zur V 10C dieser suBerlich weitestgehend. Die
V 10.C selbst gehdrt bereits zum zweilen Dieselloktypenprogramm (V 10 B bis V 240)
4) Die Leistung ist in der damals glitigen Einheit PS angegeben (10 PS = 7,36 kw).

Tabelle 2 Technische Daten der Kleindiesellok
Bauraihe Ns 1 Ns2 Ns 2f Nszh Ns3 Ns4 vioc BN15R BN30R BND30 LDI-45
Spurweiten" mm 500 485 485 600 600 900", 600 600 900 500 500 450 570
- 600 - 760 - 600 ~ 760 -760 -1000 -760 -762 -1067 - 600 - 760 - 600 - 630
Achsfolge B B B -] B C C B B B B
Antrieb me, Ke  me, St me, St me, St me, St hy, St hy, St me Ke me Ke me Ke me Ke
Leistung PS 10 30 30 30 60 90 102 15 30 30 45
Geschwindigkeit -
(maximal) km/h ] ] 12 12 15 24 24 12 12 14 12
Dienstmasse . t 28 6.2 6,2 6.5 1 15 16 31 54 6,2 6,55
LuP mm 2320 3040 3080 3480 4630 5340 5340 2200 2970 3775 4150
Hbhe Gber S5O mm 1420° 2300 2300 2590 2667 2660 2730 1365 2030 1480" 2440
Braite mm 1020 1300 1400 1550%  1600° 1850 17207 1840% 1000 1100 . 830" 880
Achsstand mm 720 1030 1050 1050 1250 2% 900 2 % 900 780 845 1000 800
Raddurchmesser mm 76 500 500 700 T00 700 450 450 450 450
1) Her : 2} auch Lok fiir 800 und 860 mm ausgefiihrt; 3) obere Kante Handrad; 4) Dach;

5) Grlﬂ‘slangen Fuhrarhm. 31 pufferbohle; 7) Verbau ilher $0; 8) Rahmen {Es wurde auch eine Variante mit 900 mm Rahmenbrehte gabautl
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1 Lokomotive der Baureihe Ns 1 des VEB Eisengie-
Rerei ,Hans Ammon* Britz (LKM/247162/1954),
Spurweite 600 mm, aufgenommen am 29. Septem-

ber 1986

2 Diesellokomotive der Baureihe Ns 2 (LKM/
17109/1950) auf der Werkbahn des VEB Papierfa-
brik Griinhainichen, Spurweite 750 mm. Bei Auslie-
ferung waren die Fihrerhduser der Maschinen seit-

lich sowie oberhalb der Linie des Motorvorbaus
vorn und hinten offen. Das Dach ruhte nur auf den
vier Winkelprofilen in den Ecken. Viele Betreiber-
firmen &nderten diese Konstruktion jedoch zugun-
sten des Fahrpersonals.

/
Wi
i

a:’?f?}’?}m

3 Lokomotive der Baureihe Ns 4 des VEB GISAG
Schmiedeberg (LKM/250027/1957), Spurweite
750 mm, aufgenommen am 7. April 1987

4 Zwei Lokomotiven der Baureihe BN 15 R des
VEB Sichsische Ziegelwerke Dresden, Betriebsteil
Forberge, Spurweite 600 mm, aufgenommen am
7. April 1987 {hintere Lok: CKD, Werk Lutenec/
63-004/1963, Serie 101)

Zu den Zeichnungen
Nebenstehende Zeichnungen haben den Mafistab 1:87. Weitere Daten iiber
die einzelnen Diesellokbauarten kénnen auRerdem der Tabelle 2 dieses Beitra-

Il

Il

ges entnommen werden.
Zeichnungen: Verfasser

Lok der Variante
mit  Aullenrahmen

Ausschnitt Fahrwerk der
Varignte mit innenrahmen

el e
e

1
(mE= ) ==
\ i) |/ .
S0ofo I ?n:lu | ! D:,J:j
BN 1SR BN30OR LDI-45
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Die Baureihe Ns 2

Das schmalspurige Dieselloktypenpro-
gramm der jungen DDR wurde jedoch
nicht mit der Baureihe Ns 1, sondern zu-
néachst mit der Ns2 in die Tat umge-
setzt. Es handelte sich um eine zweiach-
sige Schmalspurkleindiesellok mit einer
Motorleistung von 30PS, AuRenrah-
men, mechanischem Zwei-Gang-Ge-
tricbe und Kettenantrieb, die eine
Hochstgeschwindigkeit von 8 km/h er-

reichte. Heute existieren nur noch we-
nige Exemplare dieser Bauart.

Die Baureihe Ns 2 f

Aus der Baureihe Ns 2 entstand 1952 die
Baureihe Ns2f. Sie wurde bis 1959 ge-
baut und besitzt AuBenrahmen und
Stangenantrieb mit Blindwelle. Noch
heute ist die Ns 2f die gebrauchlichste
Baureihe auf den schmalspurigen Werk-
bahnen der DDR und hat sich bestens

im leichten Strecken- und Rangierdienst
bewihrt.

Um diese Bauart auch fiir eine Spur-
weite von 750 mm nutzen zu koénnen,
erhielten die Maschinen einen ver-
kirzten, aber breiteren Ns 2 h-Rahmen.

Farbgebung: Rahmen — grau oder rot,
Stangen — schwarz, Aufbauten — rot-
braun.

Schmalspurige Werkbahnen in der DDR
Feldbahn-Verzeichnis in Arbeit”. Hinter dieser etwas nichtern wirkenden In-
formation, veréffentlicht auf der _forum*-Seite des Hehes 2/88 unserer Zeit-
schyift, verbarg sich die Bitte an unsere Leser, beim Zusammentragen von der-
artigen Angaben mitzuhelfen, DaR sich die inzwischen entstandene und nach-
stehend verdffentlichte Ubersicht nicht nur - wie urspriinglich vuf%esehen -
aul die Bahnen der 600-mm-Spur beschrénkt, ist dem Engagement all jener Ei-
senbahnfreunde zu verdanken, die am Zustandekommen des Verzeichnisses
mitwirkten.
Dadurch |sl es crslmdl  mbglich, einem breiten Kreis von Interessenten ein
iber die schmalspurigen Werk-
bahnen der DDR zuq&»grnch n :nachen Die hier verdffentiichten Angaben
ko Fehler enth und Istindig sein. Um so mehr sind entspre-
chende Hinweise gefragl. Und noch eine Demerkung fiir den Fall, da8 sich Le-
ser entschlieBen, gﬁe eine oder and s B
und Futograheren des Werkgelindes ist grundsatzlk:h genehmigungspflich-
lig.
.me" dankt Fried Tischer, Vorsi der Arbeil inschaft 2/60
. Waldeisenbahn Muskau des DMV in Wefm.mr fiir die redaktionelle Bearbei-
tung des Tabellenwerkes,
Ort, Werk Spur-  Strecken- Lokpark
weite  lange Anzahl/Typ
{mm)  (km)
Bezirk Rostock
Bad Sillze, Moor 600 0.8 1 Ns1
Greifswald, Baubetrieb 600 1 BN30R
2 Ns 2f
Greifswald, Ziegelei 600 Ns2..
Gravasmuhlen Ziegelei 600
Grimmen, Ziegelei 600 BN
Gubkow (bei Tessin), Moor 600 4.0 Ns1
Ns2...
Horst (bei Tessin), Moor 600 0.6 Ns1
Jung EL 105
Kl § idebah 200 2.0 vioc
Dumend-urf ptugzn] Kohlebahn 600 0.1 1 Ns2
Rostock, Torf- und Diingestoffe 2 Ns2...
Rostock, Baustoftwerke Pdlchow 600 3 Ns 1
4 Ns2...
Révershagen, Sigewerk 600 1 Ns 2
Saal, Ziegelei 600 2,0 Ns 1
Velgast, Ziegelei 600 2,0 Ns1
Ns2..
Vetelshagen, Ziegelei 600 1.0 1 Ns 2f
2 LD-45N
Bezirk Neubrandenburg
Durcherow, Ziegelei 600 35 Ns2. ..
LD...
Friedland, Fliesenwerk 600 20 Ns 2.
LDi-45
Miillenhagen, Ziegelei 600 0.8 3 BN 15R
1 Ns 1
1 LDI-45
Neukalen, Ziegelei 600 2,0 a LDI-45
1 Ns 2f
Rethwisch, Betonwerk DR 600 2,0 g : 1? c
s
Woldegk, Ziegelei 600 2 Deutz
Bezirk Schwerin
Bad Wilsnack, Moor 500
Blankenburg, Ziegelei 600 Ns2..
Hagenow (7)
MalliR, Ziegelei 600 5 Ns2...
Muggestuhl, Ziegelei 600 30 BN
LD
Neuhaus, (7) 600 2 BN 15R
1 Ns1
Bezirk Potsdam
Glindow, Tonwarenfabrik 600 1 Ns 1
1 Rahmen Ns 1
Ns 1
Gransee, Tongrube Badingen 750 8.0 5 vioc
500 im Werk 1 Ns3
Badingen 1 Ns 2f
(h-Rahmen)
GroB Koris, Neubrick, Kies 200 25 7 v lgC
1 Ns
H igsdorf, Stahl-, Wal k 900 Ns3
750 im Werk
Niederlehme, Kalksandsteinw. 900 1.8 :1i : 'IgC
s
700el.0.4 2 EL12
1 Schwartz-
kopff
Niemegk, Ziegelei 600 Ns2..

Reetz, Ziegelei 600 3 Ns1
Zehdenick/Neuhof-Marien-
thal, Ziegelei 630 80 6 vV10C
3 Ns3
4 Ns 2f
500 1 Ns 1
Bezirk Frankfurt
Aliglietzen, Drihnrohrwerk 600 2.2 1 Ns 1
1 Ns 2
Angermiinde, Kalksandsteinw. 600 1.0 2 LDI-45
Bad Freienwaide, Dréhnrohrw. 600 08 2 Ns 2f
1 Ns 2h
Britz, EisengieBerei 600 1.5 2 Ns1
1 Ns 2f
Herzielde, Ziegelei 600 40 jung
%0
Bezirk Cottbus
Bad Muskau, Waldbahnhof 600 1,0 1 Ns 2f Akku
Eichow, Tongrube 600 0.5 4 Ns 1
Elsterwerda 900 1.0 2 vVioC
Falkenberg, Holzverarbeitung 1000 1 06K
600 2 BN 30 (600)
Falkenb dsteinwerk 600el. 1,5 2 LDI-45
Orisle:} Kiehl‘;: 750 0.1 1 Schwartzk.
elektr. 1 ELE
2 BN 30 (750)
GroRraschen, Ziegelei 500 2.0 3 Ns 2f
Hohenbocka, Glassandw. Werk 1 900 el. 1 EL3
Werk 4 600 1,0 3 Ns3
600el. 0,2 1 Ns 2f
2 AEG)
Knappanrode, BKK Glickauf 500
Lichterfeld, Ziegelei 750 4,0 2 vioc
1 Ns3
Plieskendorf-Buchwildchen,
Ziegelei 600 7.0 8 Ns 2f
3 vioc
2 Ns 2h
2 Ns3
Rietschen, Feuerfestwerk 600 40 7 Ns 2f
Schacksdorf, Ziegelei 750 3,0 2 vioc
Weilwasser, Ziegelei 600 124 2 vioc
4 Ns 2f
Bezirk Magdeburg
Brietz, Ziegelei 600 3 Ns 2f
2 Ns 1
Fleetmark, Ziegelei 600 5.0 1 Ns 24
1 Ns 2h
1 BN 30
Férdersledt. Kalkwerk 500 0,2 3 Ns 1
G elei (Ni 600 0.2 3 Ns1
Gisen, Be:o llenwerk 600 30 3 Ns 2f
Hundisburg, Ziegelei 1 EL 105
Kliden, Quarzsandgrube 600 0.4 2 Ns 1
Klepps, Ziegelei 600 0.3 1 BN 15R
1 Akku
Magdeburg, Impragnierwerk 860 2 Ns3
Miickern, Ziegelei 600 0,2 2 Ns1
Schwanebeck, Kalkwerk 900 2,0 4 vioc
Stafifurt, Sodawerk el. 600 30 6 EL12
600 1.0 5 Ns 2f
Vehlitz, Ziegelei 600 3 Ns1
Wanzleben, Ziegelel 600 0,25 1 Ns1
1 EL105
Westeregeln, Ziegelel 600 0,2 1 Ns1
» » 1 EL 105
Bezirk Leipzig
Bad Diiben, Moorbad 600 0.075 1 Ns 1
Beucha, Steinbruch 750 03 1 BN30R
Brandis, Silikatwerk 600 2,0 12 omz 17
Férstgen, Tongrube 600 03 2 BDN 30
1 LDI-45
Geithain, Ziegelei 900 3.0 2 vioc
Glossen, Quarzitgrube 6500 Ns 21
Gottwitz, Ziegelei 600 03 1 Ns2f
Grechwitz, Ziegelei 600 0.2 6 EL 105
Leipzig-Lindenau, Ingenieurbau 800 25 3 Ns3
Leipzig, MetallguBwerk 600 1 Ns2
1 Ns 2f
1 EL 105
1 BN3DR
Liebertwolkwitz, Klinkerwerk 600 1.5 § :‘ls %i
5
Liebertwolkwitz, Plannsteinwerk 500 0,7 3 BN30OR
2 BN15R
1 MNs 1
Libschiitz, Ziegelei 600 Ns 1
LDI-45
Mahlis, Ziegelei 600 0.3 2 Ns1
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Die Baureihe Ns2 h

Antrieb und Fahrwerk der Ns2h ent-
sprechen denen der Ns2f. Die Ns2h
hat lediglich gréRere Abmessungen und
somit eine hohere Masse. Fiir das Lok-
personal ist gegeniiber der Ns 2 vor al-
lem das geschlossene Fiihrerhaus von
Vorteil.

Farbgebung: Rahmen — grau oder rot,
Stangen — rot oder schwarz, Aufbauten

Die Baureihe Ns 3

Die 60PS starke Lokomotive erhielt
ebenfalls AuRenrahmen und Stangenan-
trieb mit Blindwelle. Das Fihrerhaus
konnte — je nach Wunsch — offen oder
geschlossen mit Schiebetiir ausgeriistet
werden. Fiir die Spurweiten ab 760 mm
wurde eine verbreiterte Variante herge-
stellt.

Farbgebung: Rahmen — rot oder grau,

bauten — rotbraun, blau, grin oder
schwarz.

Die Baureihe Ns4

Mit einer Leistung von 90 PS stellte die
Ns 4 anfangs die stirkste Schmalspurlo-
komotive des Typenprogramms dar und
war die einzige mit hydraulischer Kraft-
ibertragung. Die Blindwelle liegt im Ge-
gensatz zu den anderen Maschinen un-
terhalb des Fihrerstandes hinter den

— grin oder rotbraun. Stangen — schwarz oder rot und Auf- drei Achsen. Eine Anzahl dieser
Neukirchen, Ziegele 600 0.3 2 Ns2i Bezirk Dresden
Nudersdor!, Giellereisandwerk 600 1.9 7 Ns 2§ Baruth, Basaltwerk 600 0.3 2 Ns 2f
Podelwitz, GieBereisandwerk 600 0.7 3 Ns 2f 1 Ns 2h
Querbitzsch, Kaolinwerk el. 600 0.6 3 EL9 1 O5HRLA
2 ELS Bielatal, Ziegelei 600 0,3 2 BNI15R
1 ELE Brithen, Ziegelei 600 35 1 LDI-45
Taucha, Ziegelei 600 0,6 4 LDI-45 1 Ns 2 Umbau
Tegkwitz, Ziegelei 600 0.6 3 Ns 1 3 ‘Ns 1
Bezirk Halle Coswig, Spannbetonwerk 600 0.4 4 Ns 2h
Baalberge, Ziegelei 600 0.3 4 LDI-45 Demitz-Thumitz, Lausitzer Granit 600 8,0 2 LDI-45
1 Ns 1 4 Ns 2f
Bennstedt, Tongrube 600 0.2 2 Ns 2f 1 Ns3
Bernburg, Sodawerk el. 900 2 EL3 . 2 8360
Biiizig, Ziegelei 600 0.1 1 Ns 2f 2 Metallist
1 RL 1c Dresden-Lockwitz, Ziegelei 600 0.4 2 Ns 1
2 Gemeinder Dresden-Luga, Ziegelei Ton 600 0.5 2 Ns1
Gernrode. Kalkwerk 600 0.4 2 Ns 2f Asche 500 0.3 1 Kuli
1 Ns1 Dresden, Niedersedlitz, Platten- 600 0.2 2 Ns1
1 Nsiel werk
Grana, Tongrube 600 1,2 2 Ns 2f Dresden-Torna, Ziegelei 600 1.0 3 Ns 2f
1 Ns Zh 2 LDI-45
1 Ns2 Forberge bei Riesa, Ziegelei 600 1.0 2 BN 15R
Halle-Bruckdor!, Ziegelei 600 0.2 4 Ns2f ! Ns1
Hohenmblsen, Ziegelei 500 0.4 1 Ns 1 Grumbach bel Tharandt, Ziegelei 600 0.2 v Ns 2f
1 EL 105 2 Ns1
Karsdorl, Zementwerk 600 25 8 Ns 2f Gorlitz, Ziegelei 600
400 1.0 3 vioC Groflsaubernitz, Ziegelei
Mansfeld Kombinat Hettsted s Kodersdorf, Dachsteinwerk 600 .
Schlacke 750 15,0 4 Dampf Ludwigsdorf, Kalkwerk 600 30 2 ~Gmeinder
4 viec 2 LDi-45
2 Ns2 2 Akku
2 EL9 1 Metallist
Schiacke 1000 vioc 1 Ns1
L1BH Meiien, Ziegelei 600 0.3 3 Ns1
Asche 500 03 3 ELS Miltitz, Granitwerk Ns1
Sagewerk 750 0,07 1 ELY Mittelherwigsdorf, Steinbruch 600 1 Ns 1b
Untertage 500 ELS Olbersdorf-Oberdort, Impragnier- 2 Ns 2h
Merseb., WBK Halle-Neust. Kies 600 0.4 4 Ns 2f werk 750 1.0 1 Gmeinder
) Abraum 900 08 1 vi0C Radeburg, Baustoffwerk 600 04 1 Jung EL 105
Neu Kdnigsaue, Ziegelei 600 0.5 1 LDM-45 7 Ns1
4 LDI-45 Riesa, Rohrwerk
1 Ns1 Lehndorf, Ziegelei 600 Ns2...
Pettstidt, Ziegelei 500 0,05 1 Ns 1 Rosenthal, Zellstoffwerk 600 Ns2...
1 EL 105 Schmiedeberg, GieBereisandwerk 750 2 vioc
Quedlinburg, Ziegelei 600 1.5 1 Ns 2f 1 Ns4
2 BNI15R Sproitz, Feuerfestwerk Wetro 750 1,8 2 Ns Zh
Reuden, Ziegelei 500 3 Ns1 1 Ns 4
Rottleberode, VEB Harzer Gips- Ns 2f 1 T wvic
werke 600 LDI-45 Zittau, Federnwerk 600 * 2 Ns2f
Wansleben, Ziegelei 600 0.6 4 Ns 2f Zittau-Hartha, Ziegelei 600 0.6 3 Ns 1
Bezirk Karl-Marx-Stadt Zittau-Ottersteig, Ziegelei 600 0.4 3 Ns 21
Arnsdorf {b. Hainichen), Ziegelei 600 0.4 2 Ns 2§ Bezirk Suhl .
Crimmitschau, Ziegelei 600 4 Ns 1 Lehesten, Schiefergrube 700 2 Gmeinder
Crossen, Zellstoff- u. Papierfabrik 600 Ns2... KLM 4
GoBnitz-Hainichen, Ziegelei 600 0.3 1 OGKRL 1 Themar, Ziegelei 600 2,0 3 Ns 2f
1 Jung EL 105 Bezirk Gera
- _ RL1 Blankenstein, Zellstoff u. Papier 600
Grinhainichen, Papierfabrik 750 35 1 Ns2 Caaschwitz, Ziegelei 750 Ns2...
1 Ns 2f Gera, Ziegelei
1 BN30OR Lehnamiihle, Papierfabrik 600 1.0 1 BN30R
1 Akku ' 2 EL9
Hainichen, Ziegelei 900 1.5 4 vioc Tanna, Ziegelei .
Karl-Marx-Stadt Rottluff u. 600 3 Ns 2f Unterwellenborn, Maxhiitte 600 Ns3
Altendorf, Ziegelei 600 1,2 1 Ns 1 . Bezirk Erfurt
Lauter, Papler- u. Kartonagenfabrik 600 2 B 360 | Apolda, Ziegelei 500 1 Ns 1
1 Metallist 1 BNIOU |
Leubnitz, Ziegelei 500 3 ‘Ns2f Bad Langensalza, Ziegelei 600 0,06 1 Ns 2f !
Limbach, Ziegelei 500 3 Nsf 1 BN 30 R |
Mittweida, Ziegelei 600 03 1 Ns 1 | Bollstedt, Ziegelel 9 Ns 2f
Netzschkau, Ziegelei Ns 2f Hingeda, Ziegelei Seebach 600 6.0 1 Ns2 |
Neukirchen, Ziegelei 500 0.3 3 Ns1 i Eisenach-Stregda, Ziegelei 600 Lo 4 Ns2f l
| Obercallenberg-St. Egidien 900 el 15,0 6 EL3 | Erfurt-Gispersieben, Ziegelei =600 1.5 4 Ns 2f
| Oberlungwitz 600 2 Ns 1 1 Ns2h
| 1 LDI-45 4 Ns3
Reitzenhain, Torf- u. Diingestoff 500 Gotha-Ost, Ziegelei 600 1,5 3 Ns 2f
Niederwirschnitz, Ziegelei ] Ns 2f Hohenebra, Ziegelei 600 0.1 2 BN 30
v. Lugau, Ziegelei 600 1 LDI-45 Nordhausen, Ziegelei 600 0.2 2 Jung ZL 105
Thermalbad Wiesenbad, Ziegelei 500 0.4 1 Ns 2f 1 Jung EL 105
Waldenburg, Ziegelei 600 3 Ns1 2 Ns 2f
Wilischthal, Papierfabrik 750 2 vioc 1 Henschel
1 DEMAG (7
Reisdorf, 'I'unFrube 0,1 1 Ns 1
Zwickau, Ziegelel BA 411 600 0.4 1 BN 30U Sommerda, Ziegelei 600 25 1 BND 30
. 1 Ns 2f 3 Ns 2f
1 Ns1 1 Jung ZL 233
Zwickau, Ziegelei BA 412 500 0.2 2 Eigenbau 1 LDI-45 |
| 06K Teistungen, Ziegelei 600 Ns2... 1
| Zwickau, Ziegelei BA 413 500 15 Ll Ns 2t TreHurt, Sand- u. Kieswerk 600 1.5 1 Jung ZL 105
| 2wickau, Ziegelei BA 414 und 415 500 0.5 1 Ns 1 2 Jung EL 105
1 OG6KRL1
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5 Lokomotive der Baureihe BND 30 (Stavoloko
n. p./2434/1956) des VEB Thuringer Ziegelwerk,
Betriebsabteilung Ssmmerda, Spurweite 600 mm,
autgenommen am 17. Februar 1987

6 Lokomotive der Baureihe LDI-45 (UNIO/
1674/198.) des VEB Thiringer Ziegelwerke, Be-
triebsabteilung Sommerda, Spurweite 600 mm, auf-
genommen am 23. |uli 1987

Maschinen wurde in Tropenausfiihrung
exportiert.
Farbgebung: Fahrwerk — rot oder grau

und Aufbauten - grin, blau oder
schwarz.

Die Baureihe V 10C

Aus der Ns4 entstand spiter die

102-PS-Baureihe V 10 C. Sie erhielt auch
ein gefélligeres AuBReres.

Maschinen dieser Baureihe wurden
noch bis 1975 gebaut. Zu diesem Zeit-
punkt firmierte der LKM bereits meh-
rere Jahre unter VEB Klimatechnik ,Karl
Marx". ;
Die Variante flir die Spurweiten von 600
bis 762 mm hatte AuBenrahmen und die
fur die Spurweiten von 900 bis
1067 mm Spurweite Innenrahmen so-
wie eine geringfiigig schmalere Seiten-
schiirze. Es wurde auferdem eine Tro-
penausfiihrung fir den Export gebaut.
Heute ist die V 10 C eine typische Werk-
lokomotive auf Bahnen mit hohen Last-
anforderungen.

Farbgebung: Fahrwerk — grau oder rot,
Aufbauten — hellblau, grau oder orange
und Schiirze — grau, hellblau oder rot.

Importe

Insgesamt reichten die von LKM herge-
stellten  Schmalspurdiesellokomotiven
nicht aus, um den Bedarf an derartigen
Fahrzeugen zu decken. Als dann zu Be-
ginn der 60er Jahre auRerdem die Pro-
duktion von GroRdiesellokomotiven fir
die DR anlief, muBten die Fertigungska-
pazititen fir Werkbahndiesellokomoti-
ven bei LKM eingeschridnkt werden.
Aus diesen Griinden importierte die
DDR Ende der 50er, Anfang der 60er
Jahre eine Reihe von Lokomotiven.
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Aus der CSSR, von CKD und $koda,
wurden die Typen BN 15, BN 15R,
BN 30, BN 30R, BND 30, BN 60 und aus
der BRD die EL 105 (Jung) beschafft.
Ende der 70er Jahre muBten erneut
Uberalterte Lokomotiven dringend er-
setzt werden. Man griff auf die Baurei-
hen LDI-45 und L 18 H des ruménischen
Typenprogramms zuriick.

Die Baureihen BN 15R und BN 30R
CKD lieferte beide Baureihen mit einer
Leistung von 15 bzw. 30PS (daher die
Typenbezeichnung). Sie besitzen Au-
Renrahmen mit Kettenantrieb, Die
BN 15R hat nur einen offenen Fahrer-
sitz, die BN 30 R ein Fihrerhaus.
Farbgebung: Rahmen — schwarz oder

grau, Aufbauten — grau, orange oder

blau.

Die Baureihe BND 30

Diese Baureihe wurde von CKD haupt-
séchlich fir die Untertagebaubetriebe
der DDR geliefert, jedoch gelangten ei-
nige Maschinen auch zu Bahnen iiber
Tage.

Da die Eigenbau-Fihrerhduser sehr
voneinander abweichen, wurde in Ta-
belle 2 als BezugsgroBe die Breite der
Rahmen verwendet.

Farbgebung: Rahmen - schwarz oder
grau, Aufbauten — grau oder rot.

Die Baureihe LDI-45

Die Maschinen der Baureihe LDI-45
bauten die UNIO-Werke Satu-Mare (SR
Ruménien) von 1978 bis 1983 auch fir
die DDR. Zuvor war im VEB Ziegel-
werke Halle eine 1974 hergestellte Gru-
benlok der Baureihe LDM-45 getestet
worden. Aus Betriebserfahrungen her-
aus entstand die modifizierte Variante
LDI-45. Verschiedene Méngel, wie das
Fahrverhalten auf schlecht verlegtem
Gleis oder der groBe Kupplungsiiber-
hang, waren dafiir maRgebend, daR nur
verhéltnismaRig wenige Maschinen be-
schafft wurden. Zwischenzeitlich sind
einige Maschinen bereits ausgemustert
worden.

Farbgebung: Rahmen — grau, Aufbau-
ten — orange.

Perspektive

Nach wie vor haben schmalspurige
Werkbahnen in verschiedenen Einsatz-
bereichen klare 6konomische Vorteile
gegeniiber dem Straentransport. Aller-
dings werden auch heute noch Strek-
ken stillgelegt. Dies geschieht aber
meist nur dann, wenn der Transport auf
Bandbetrieb umgestellt wird oder Roh-
stoffvorkommen, beispielsweise in Ton-
gruben, erschopft sind. Da derzeit
keine neuen Lokomotiven beschafft
werden kénnen, entstehen verstérkt
Umbau- und Eigenbaufahrzeuge. Ledig-
lich fiir das Mansfeld-Kombinat wurden
1985 und 1986 einige meterspurige Lo-
komotiven der ruménischen Bauart
L 18 H importiert.

Quellenangaben )

{1} Bedienungsanweisungen der Baureihen Ns 1,
Ns21/h, Ns 3, BN 15 R, BN 30 R, BND 30

{2) Heinz Kunicki: Deutsche Dieseltriebfahrzeuge ge-

stern und heute, transpress VEB Verlag fir Verkehrswe-
sen, Berlin 1966

7 Lokomotive der Baureihe Ns Zh (LKM/
248919/1957) des VEB Ostritzer Basaltwerke Baruth
(Lausitz), Spurweite 600 mm, am 30. Juni 1987

8 Lokomotive der Baureihe Ns 2f (LKM/
262057/1959) des VEB Ziegelwerke Halle, Betriebs-
teil Wansleben am See, Spurweite 600 mm, am

27. Mai 1987. Der Sandkasten wurde nachtraglich
vor dem Vorbau angebracht.

9 Lokomotive der Baureihe BN 30 R (CKD/
63-002/1963, Serie 101) des VEB Thiiringer Ziegel-
werke, Betriebsabteilung Sémmerda, Spurweite
600 mm, aufgenommen am 19. Mérz 1987. Die Lok
stammt vom stillgelegten Ziegelwerk Laucha (bei
Gotha). Die Vorbauverkieidung fehit bereits teil-
weise, bel dieser Baureihe kein Einzelfall.

10 Lokomotive der Baureihe Ns 3 (LKM/

249 100/1954) des VEB Baukombinat Berlin-Kope-
nick, Betriebsteil Neubriick (bei Kénigs Wusterhau-
sen), Spurweite 900 mm, am 9. September 1986

11 Lokomotive der Baureihe V 10 C im Einsatz auf
der im Text zur Abb. 10 genannten Bahn (LKM/
250395/1965), ebenfalls am 9. September 1986

Fotos: H. Neumann, Halle-Neustadt (1 bis 5);
H. Burde, Halle-Neustadt (6 bis 11)



