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Wirvonw Piv achow . . .

® dafl die DB vor kurzer Zeit zwei
Neubau-Lokomotiven Baureihe 10 (s.
Bild oben) in Dienst gestellt hat?
Ndaheres lesen Sie demndchst unter
der Rubrik Fiir unser Lokarchiv®.

@ daff es Eichfahrzeuge mit einem
Gesamtgewicht von anndhernd 40
gibt, die mit keiner Bremsvorrichtung
ausgeriistet sind? Als Ergdanzung zu
der ausfithrlichen Beschreibung der
Eichfahrzeuge im Heft 7 1956, Seiten
212 und 213, sei darauf hingewiesen,
dafi Eichfahrzeuge grundsditzlich nur
eine durchgehende Luftleitung be-
sitzen. Durch den Verschleifi der
Bremsklotze wiirden Gewichtsdiffe-
renzen auftreten, die iiber den Rah-
men der zulissigen Abweichung
hinausgehen.

® dafl sich auch Goethe fir Eisen-
bahnmodelle interessierte? Er liefi
sich ein Modell der damaligen eng-
lischen Bahnen anfertigen.

® daf die bisher stiarkste einrahmige
Ellok der Welt, die E 19, von der es
nur 2 Stiick gab, auf der Strecke Lud-
wigsstadt—Bamberg von der Bundes-
bahn fiir leichtesten Personenzuguver-
kehr (8 Achsen!) eingesetzt wird?

® daf mit dem Fahrplanwechsel
1957 1958 (Winterfahrplan) bei der
Deutschen Reichsbahn der Wendezug-
betrieb im Stiddteschnellverkehr Halle
—Leipzig eingefiihrt wurde? Ein-
gesetzt werden Tenderlokomotiven
der Baureihe 65'.

Der Umlauf eines Wendezuges be-
trigt innerhalb 24 Stunden 600 km,
die Wendezeit nur 7 Minuten.
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FACHZEITSCHRIFT FUR DEN MODELLEISENBAHNBAU

HEINZ GROTH, Berlin
\

Vbf Dresden-Friedrichstadt, ein bedeutender Knoten-
punkt fiir unsere Nord-Stuid-Magistrale. Auf dem Be-
fehlsstellwerk schwirren die Anordnungen hin und her.
.Hier ist ,Cornelia-Clivia‘, Bitte melden — ,Constanze*
fahren Sie nach Gleis 3.“ Der Unecingeweihte wird aus
diesen Befehlen nicht schlau. Uber 12 fahrbare Rangier-
funkstationen verfigt man auf diesem Bahnhof. In der
Praxis heil3t das, daf3 12 Rangierlokomotiven eine stéin-
dige Funkverbindung mit dem Befehlsstellwerk haben.
Das Rangiergeschift wird dadurch wesentlich einfacher,
die Verstindigung besser und damit die Unfallgefahr
geringer. Die wohlklingenden Namen der einzelnen
Rangierfunkstationen haben auf dem Vb[ Dresden-
Friedrichstadt eine groBle Bedeutung. Alle im Rangier-
dienst titigen Eisenbahner sprechen mit Hochachtung
von der Hochfrequenztechnik, die ihre schwere Arbeit
erleichtert.

Diese kurzen Betrachtungen habe ich bewullt an die
Spitze meiner Ausfiihrungen gestellt, um Ihnen, licbe
Leser, zu zeigen, dal} der technische Fortschritt bei der
Deutschen Reichsbahn sich keinesfalls nur auf den Neu-
bau von Fahrzeugen beschriinkt, sondern sich auf alle
Gebiete des Eisenbahnwesens erstreckt. Selbstverstind-
lich sind solche Verbesserungen fiir einen Aullenstehen-
den weniger erkennbar. Im Gesamtrahmen aber haben
sie fur einen flissigen Betriebsablauf auflerordentliche
Bedeutung, Ich denke nur an die Fernbahnautomatik
des Berliner Aullenringes, an die villig mechanisierte
Verlegung der Betonschwellen und an die schnell vor-
anschreitende Elektrifizierung unserer Strecken.

Aber auch im Fahrzeugneubauprogramm hat sich in-
zwischen einiges ereignet, das heute nicht unerwihnt
bleiben soll. Wenn wir bei unserer letzten Betrachtung
iiber den Doppelstockgliederzug und den neuen Pwgs
berichteten, so michten wir heute lhre Aufmerksamkeit
auf den neuen Kmm-Wagen der Deutschen Reichsbahn
lenken. Dieser Wagen, der in der Hauptsache zum Trans-
port von nadsseempfindlichen Schiittgiitern wie Kali und
Kalk dient, hat eine Tragfihigkeit von etwa 28 1 bei
cinem Ladegewicht von 27 t. Der Laderaum selbst be-
trigt 32 m*. Entsprechend der Forderung der Wirtschaft
wurde dieses Fahrzeug mit klappbaren Stirnwiinden
versehen, um auch Ober Waggonkippanlagen entladen
werden zu konnen. Der Firsttrager ist besonders kriftig
ausgefiihrt worden, so dafl die stérenden Querspriegel
weggelassen werden konnten. Die bei anderen Eisen-
bahnverwaltungen entwickelten Fahrzeuge des gleichen
Typs haben vielfach verschiebbare Décher, Die prak-
tischen Erfahrungen mit diesen Fahrzeugen haben aber
gezeigt, dall diese Neuerungen fiir den Transport von
Schiittgiitern ungeeignet sind. Darum wurden bei dem
Kmm-Wagen bewufit die Klappdeckel beibehalten.

Ein weiteres Fahrzeug, das man als beachtliche Neu-
konstruktion erwiihnen muf. ist der zweiachsige Ze-
mentbehilterwagen. Dieser Wagen garantiert eine voll-
kommen staubfreie Be- und Entladung. Die beiden
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Die Modernisierung schreitet schnell voran

Staubbehilter sind stehend auf dem Untergestell an-
geordnet und haben jeder ein Fassungsvermégen von
12,5 m® Der Zement wird von oben durch einen Deckel
cingefiillt, Das Eigengewicht dieses Fahrzeugs betrigt
12 t, das Ladegewicht 27 t, die Linge iiber Puffer ge-
messen 8.54 m bei einem Achsstand von 5 m.

Bei dieser Reihe von Neubaufahrzeugen ist wiederum
festzustellen, dall die Forderungen der Industrie fiir
eine bessere und schnellere Be- und Entladung von den
Konstrukteuren vollauf beriicksichtigt wurden und die

neuesten Erkenntnisse der Waggonbautechnik ihren
Niederschlag fanden.

Wenn wir nun am Jahresschlufl eine gewisse Bilanz des
Neubauprogramms ziehen, ja, der Mechanisierung und
Modernisierung der Reichsbahn iiberhaupt, so kénnen
wir befriedigt feststellen, dafl wir wieder einen Schritt
vorangekommen sind. Es ist interessant zu erfahren,
dafl das Neubauprogramm bei den Dampflokomotiven
mit den Typen 83'%, 65", 50" und 23" praktisch beendet
ist. Andere Dampflokomotiven werden nicht mehr ent-
wickelt werden, sondern die Neubaulokomotiven dieser
Baureihen werden den Dampflokpark auf den Stand
bringen, der zur Bewéltigung der bevorstehenden Auf-
gaben erforderlich ist. In diesem Zusammenhang darf
das Rekonstruktionsprogramm nicht unberiicksichtigt
bleiben, denn eine Reihe von Dampflokomotiven wird
mit neuen Kesseln ausgestatiet, die groBere Leistungen
als die bisher verwendeten bringen, Der interessanteste
Umbau alter bewiihrter Baureihen diirfte die Rekon-
struktion der Lokbaureihen 39 und 58 werden. Wir wer-
den unseren Lesern, sowie die erste Rekonstruktions-
lok das Raw verlassen hat, liber diese verbesserten
Lokomotiven berichten. Von dem weiter angekiindigten
Neubauprogramm werden wir Anfang des nichsten
Jahres die ersten Baumuster der Schienenomnibusse
und der mittleren Diesellokomotiven fir den schweren
Verschiebedienst vorstellen konnen. In den Materialien
des 33. Plenums des ZK der SED wurde die Héhe der
Investitionen fiir das Verkehrswesen mit 12 % genannt.
Das ist eine stattliche Summe, die die Garantie dafir
gibt, dafl auch in Zukunft die Modernisierung der Deut-
schen Reichsbahn schnell voranschreiten wird. Wenn
im gleichen Zusammenhang erwidhnt wird, dall der
Hafen Rostock zum grofiten Seehafen unserer Republik
ausgebaut wird, so ergibt sich daraus auch der Aus-
bau der betrieblichen Anlagen der Deutschen Reichs-
bahn in Rostock. Derjenige, der schon einmal Gelegen-
heit hatte, den Umschlag in Rostock zu beobachten,
wird bestitigen, dall die Entwicklungen unserer
Waggonbauindustrie den groBziigigen Plinen unserer
Regierung entgegenkommen; denn ‘die GGrhs-Grofi-
raumgiiterwagen sind die geeigneten Fahrzeuge [lr
einen schnellen und reibungslosen Umschlag. An sol-
chen kaum bemerkten Einzelheiten kann man immer
wieder feststellen, daBl unsere volkseigene Waggonbau-
industrie gemeinsam mit der Deutschen Reichsbahn bei
der Verbesserung und Erweiterung des Wagenparks auf
dem richtigen Wege ist.
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ERHARD SCHROTER, Dresden

fh‘%salm: toif it (W Yobstmesse 1957

Wenn auch die Leipziger Herbstmesse allgemein nicht
so viele Neuigkeiten bringt, wie jeweils im Friihjahr
geboten werden, so waren in diesem Jahr dennoch eine
ganze Reihe bemerkenswerter neuer Modellbahnerzeug-
nisse zu sehen, von denen es sich zu berichten lohnt.

In der BaugrdBe S wartete der VEB (K) Metallwaren-
fabrik Stadtilm, nachdem er zur vorigen Messe die
1' C-Lok der Baureihe 24 herausgebracht hatte, wieder
mit einer neuen Lokomotive auf, und zwar diesmal mit
einer verkiirzten E 18 in zweiachsiger Ausfihrung und
mit einem gut gelungenen vierachsigen Mitteleinstieg-
wagen (Bild 1). Um die an sich als Batteriebahn ent-
wickelten Spielzeugeisenbahnen der Baugréfle S auch
aus dem Netz speisen zu koénnen, wurde ein Netz-
anschluBgerdt mit sekundiir 4 V Gleichstrom und 0,15 A
bei 110 oder 220V Wechselstromanschlull heraus-
gebracht. Der Batteriekasten wird hinter das Netz-
anschlulgerdt geschaltet. Er dient weiterhin der Ge-
schwindigkeitsregelung und der Fahrtrichtungsidnde-
rung, Auberdem ist beabsichtigt, beginnend mit dem
1V. Quartal 1957, die Triebfahrzeuge je nach Wunsch
des Kiufers mit 12-V-Gleichstrommotoren auszurtisten.
Der Betrieb kann dann mit dem normalen Piko-Netz-
anschluBgerit fir Gleichstrom erfolgen.

Der volkseigene Betrieb Elektroinstallation Oberlind
(Piko) hat leider die erst kiirzlich fiir die diesjihrige
Herbstmesse angekiindigte Lok der Baureihe 23 zugun-
sten einer neuen Batteriebahn noch zuriickstellen miis-
sen. Diese Batteriebahn fiir 4 Volt Gleichstrom besteht
aus dem normalen Piko-Gleis- und Wagenmaterial und
einer zweiachsigen Tenderlok mit dem Gehé&use der Lok
Baureihe 80 (Bild 2). Durch einen geschickt gewidhlten
griinen Anstrich ist es gelungen, das Bild einer sehr echt
wirkenden Industrielokomotive hervorzurufen. Diese
Lok wird durch den im Heft 7/57, S. 194, beschriebenen
Kleinstmotor fiir 4,5 Volt Gleichstrom angetrieben. Es
ist beabsichtigt, diesen Motor in etwas grolerer Aus-
fithrung fiir 12 V Gleichstrom weiterzuentwickeln. Die
Schaltelemente fiir das Piko-Gleisbildstellwerk (Bild 3)
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sind nunmehr in verbesserter Ausfiihrung lieferbar.
Erschien es dem Nichteingeweihten bisher sonderbar,
daBl verschiedene Piko-Gleis- und Sicherungselemente
mit grollen Kontaktleisten ausgeriistet waren, so konnte
cr sich von deren Zweck an einer speziellen Ausstel-
lungsanlage im Petershof iiberzeugen. Diese Anlage
sollte die Funktion des Piko-Gleisbildstellwerkes de-
monstrieren und war zu diesem Zweck mit einer nicht
7zu komplizierten, aber dennoch umfangreichen Gleis-
anlage fiir den Rangier- und Zugbetricb ausgestattet.
Eine Lok der Baureihe 80 und ein GG-Wagen waren
als Betriebsmittel eingesetzt. Das Gleisbildstellwerk
und der Fahrregler waren so angeordnet, dal} die Geriite
von jedem Messebesucher bedient werden konnten.
Durch diese mustergiiltige Vorliihrungsanlage wurden
die Vorteile eines Stellwerkes in Gleisbildform iiber-
rzeugend dargestellt. Zu erwihnen ist noch, da sich die
einzelnen Elemente fiir das Gleisbildstellwerk bei einem
Einzelhandelspreis von 2,— bis 4,50 DM trotz der zu-
sidtzlichen Glihlampen {iir die Ausleuchtung etwa in
gleichem Preisniveau wie die Stellplatten bewegen,
jedoch technisch wesentlich vorteilhafter sind und
aulerdem beliebig erweitert sowie flir zusitzliche Funk-
tionen, z. B. farbige Anzeige der Gleisbesetzung usw.,
nachtréglich eingerichtet werden kiénnen.

Bild 1 Lok der Baureihe 24 vor einem
Reisezug aus vierachsigen Mittelein-
stiegwagen in der Baugrtfe S auf
der Ausstellungsanlage des VEB (K)
Metallwarenfabrik Stadtilm.

Bild 2 Blick In den gedffneten Ge-
schenkkarton filr Piko-Batteriebah-
nen in der Baugrifie HO.
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Bild 3 An diesem Gleisbildstell-
werk der zweiten, Kkleineren
Ausstellungsanlage des VEB EIO
(Elektroinstallation Oberlind)
konnte sich jeder Messebesucher
durch eigenhindige Bedienung
von der Zweckmdfigkeit der
Piko-Schaltelemente liberzeugen.

Fotos: G. ILLNER, Leipzig

Die Firma Zeuke & Wegwerth KG, Berlin, deren Neu-
heiten in der Baugriofie TT auf der Seite 338 abgebildet
sind, hat in einer recht ansprechenden Aufmachung eine
TT-Geschenkpackung, bestehend aus einem Gleisoval
und einem Giiterzug mit Tenderlok der Baureihe 81,
zusammengestellt, die im I. Quartal 1958 in den Handel
kommen wird. Im II. Quartal 1958 wird die elektro-
magnetische Weiche in den Handel gebracht. Als Neu-
heit wurde das fiir die Baugrélie TT sehr gute Modell
eines zweiachsigen Personenwagens mit offenen Uber-
gangsbilihnen der Gattung Bi gezeigt. Die Modell-Diesel-
lok V 200, deren Form jetzt der Serienausfiihrung der
V 200 bei der DB entspricht (vergleiche unser Bild auf
der Seite 338 mit dem Bild im Heft 557 auf Seite 137)
wird im zweiten Halbjahr 1958 lieferbar sein, wihrend
die Modell-Lok der Baureihe 23'%, die nach dem Vorbild
der im Heft 9/57 beschriebenen Neubaulokomotive der
Deutschen Reichsbahn entwickelt wurde, Ende 1958 er-
héltlich sein wird.
Genauere Angaben iiber die Lieferméglichkeiten wer-
den wir zur Frithjahrsmesse 1958 bekanntgeben kénnen,
Entgegen anderslautender Meinungen wird darauf auf-
merksam gemacht, dall die Fa. Zeuke & Wegwerth KG
. die Produktion der bekannten Spielzeugeisenbahn in
der Baugrifle 0 nicht eingeschriankt hat, Im Gegenteil
— diese Bahnen werden in noch griflerer Anzahl als
bisher produziert. Auf Grund der hervorragenden Quali-
tét dieser Bahnen konnten bedeutende Exportabschliisse
fiir das Jahr 1958 gebucht werden.
Die Industrie und das Handwerk fiir Modelleisenbahn-
zubehor waren wieder stark vertreten. Vermifit wurden
die Erzeugnisse verschiedener Hersteller, wie die Fa.
Pilz, Sebnitz; Bach, Ozlsnitz; Dietzel, Leipzig; Stephan,
Berlin; Herr KG, Berlin; Swart, Plauen; Ehlcke, Dres-
den, u. a. m. Die Einrichtung eines Kollektivstandes fiir
die exportinteressanten Erzeugnisse dieser Hersteller
wiére sehr zu begriiffien.
Die Firma Hans Rarrasch, Halle, konnte ihrer bekann-
ten reichhaltigen H0- und TT-Kollektion die bereits im
Heft 9 auf Seite 249 gezeigten Modelle eines Wasser-
turmes und eines Verladebockkranes in der Baugrofie
TT hinzufiigen. Die S-Kurvep-Bahniiberginge dieses
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Herstellers stellen eine elegante Losung fiir viele Mo-
delleisenbahnanlagen dar. Sie fithren die Straflen nach
dem Uberqueren der Strecke parallel an dieser entlang,
so dal} die Landschaftsgestaltung wesentlich sinnvoller
ausgefiihrt werden kann und eine Uberhdufung von
Bahniibergéingen an parallelen Gleisen oder Strecken
vermieden wird. Die Auswahl an Signalbriicken und
-auslegern in den Mafistdben 1:87 und 1:120 wurde er-
weitert durch Kombinationen von Vor- und Haupt-
signalen jeweils in der Ausfiihrung als Licht- oder
Formsignale. Die mehrbegriffigen Signale sind getrennt
steuerbar. In Vorbereitung befinden sich Wagen- und
andere Bausitze, deren Herausgabe, wie bekanntlich
auch bei den beliebten Wagenbausitzen der Firma
Ehlcke, bisher leider an Materialschwierigkeiten schei-
terte. Eine bessere Versorgung der einschldgigen In-
dustrie mit entsprechendem Material wiire unbedingt
zu begriflen, zumal die Bausitze der genannten und
auch anderer Firmen ganz hervorragend fiir die poly-
technische Erziehung unserer Jugend geeignet sind.
Das Produktionsprogramm der Firma Dahmer, Bern-
burg, umfalit gleichfalls H 0-Zubehorteile (Bild 4), jedoch
sind diese Modelle in ihrer Ausfiihrung einfacher gehal-
ten als die der Fa. Rarrasch. Interessant waren die
reuen Peitschenlampen und die Bogenlampen, die aus
sehr diinnem Rohr angefertigt werden (Bild 5).

Fir die seit der letzten Friihjahrsmesse bekannte
RABA-Drehscheibe der Firma Radio-Bau Halle ist in
Zusammenarbeit mit der Fa. TeMos ein Lokschuppen
geplant. Als Neuheit bietet TeMos HO0-Bausitze mit
vorgefertigten Teilen fiir Wohnhiuser, Giliterschuppen
und Stellwerke an. Die Ladestrale wurde nach dem
Lagerschuppen (Heft 3/57, S. 64) nunmehr durch eine
Kohlenhandlung (siehe Heft 9/57, S. 250) und ein Tank-
lager (Bild 6) erweitert, denen sich eine Baustoffhand-
lung anschlieflen wird. Die bekannte Bahnhofskollektion
(siehe auch S. 337) wird zur Friihjahrsmesse erweitert
werden. Recht interessant ist die Entwicklung von Sied-
lungshdusern im Zwischenmalstab 1:100, d. h. ein
mittlerer Malistab zwischen H0 und TT. Diese Modelle
sind besonders auf H0-Anlagen als Hintergrundmodelle
geeignet, eine bessere Tiefenwirkung der Anlage her-
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Bild 4 Einseitiger Ausleger mit vereinfachtern Licht- und
Formhauptsignal fiir die Baugréfe HO0 von der Fa, Kurt Dah-
nier, Bernburg.

vorzurufen, wodurch eine griéfere ridumliche Ausdeh-
nung der stets beengten Anlagenverhiltnisse optisch
vorgetiiuscht werden kann. Weitere interessante Neu-
heiten aus den TeMos-Werkstiitten sind den Bildern 7
bis 9 zu entnehmen.

Mit einem #uBerst reichhaltigen Sortiment von bereits
40 HO0-Modellen an Eisenbahngebiiuden und Wohn-
hidusern wartete der VEB OWO-Spielwaren, Olbern-
hau/Erzgebirge (Olbernhauer Wachsblumenfabrik), auf.
Durch Verwendung von Plastikteilen ist die vorbild-
getreue Ausfiihrung selbst der feinsten Einzelheiten
an den Dichern, Tiiren, Fensterliden usw. gewihr-
leistet, Gegenwirtig werden 5 der Geb#udetypen auch
als Bausiitze herausgegeben. Fir niichstes Jahr ist ge-

plant, die Hilfte aller Typen als Bausiitze zu liefern.
Die fertigen Gebdude und die Bausdtze werden in Ge-
schenkkartons verpackt. Alle Gebédude sind zum Ein-
bau einer Beleuchtung geeignet.

Die Firma E. Kunert, Berlin, zeigte neben Bahniiber-
gdngen, Empfangsgebiduden, gut gelungenen Biumen
und Baumgruppen auch Gittermastlampen und GroB-
stadt-Gaslaternen mit gebogenen Rohrmasten,

Eine besonders gut gelungene Kombination drei nor-
maler Bausitze zu einer interessanten Eckkonstruk-
tion eines Grofistadthduserblockes (Bild 10) wurde auf
dem Stand der Fa. Auhagen gezeigt. Der Modelleisen-
bahner Siegfried Borner aus Leipzig fiihrte dies prak-
tisch aus und bewies damit die veilseitige Verwend-
barkeit der beliebten Auhagen-Bausiitze.

Am Stand der Fa. Scheffler waren auller dem bekann-
ten Geldndemodell-Landschaftsbaukasten (siehe Heft
3/57, S. 66) verschiedene stilechte und reizvolle lindliche
Gebidudetypen zu sehen.

Abschliellend seien noch einige Neuigkeiten von Her-
stellern erwihnt, die zur Herbstmesse nicht ausgestellt
hatten.

Die Firma Bach, Oelsnitz/Vogtl.,, bringt nun auch
Schwellenbénder und Profilschienen fiir den Selbstbau
von Gleisen in den Baugréfien TT und 0 heraus und er-
{iillt damit den Wunsch zahlreicher Modelleisenbahner,
die sich auf den Anlagenbau in diesen Spurweiten
orientiert haben. Dall die neuen Bach-Gleisbauteile in
der gleichen Giite wie das bekannte H 0-Gleismaterial
hergestellt werden und den DIN- und NEM-Normen
entsprechen, dafiir biirgt der Name dieses Handwerks-
meisters,

Die Fa. Steglich aus Dresden hat als erste einen Per-
sonenzug-Gepdckwagen Pw 14 c (neue Bezeichnung) in
zweiachsiger Ausfiihrung in der BaugriBe HO ent-
wickelt.

Zusammenfassend kann festgestelll werden, dal} die
Leipziger Herbstmesse 1957 hinsichtlich der in sie ge-
setzten Erwartungen durchaus nicht enttiduscht hatte.
Recht erfreulich war insbesondere die durchweg hohe
Qualitit der Modelleisenbahnerzeugnisse, was sich
schlieBlich auch in den guten Exportabschliissen wider-
spiegelte, Da fast alle Hersteller Neuigkeiten fiir die
Frithjahrsmesse ankiindigten, diirfen wir dieser mil
nicht geringen Erwartungen entgegensehen.

Bild 5 Warum werden solche Erponate auf einer Mustermesse nicht im betriebsfihigen Zustand gezeigt? Durch die eingeschraub-
ten Kleinstgliithlampen kann das Aussehen dieser H0-Modelle von K. Dahmer giinstig — aber auch ungiinstiy beeinflufit werden!
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Lld
HO is
WerRgst
intergss

Dieses Tanklager in der Baugrofie
as bisher dritte Objekt der TeMos-
ten  zur Ausgestaltung etpner
ten Ladestrafe,

Bild §
¢ined Kuro
Baddort odé

ein gut gelungenes Modell
-Bahnhofes, das fiir einen
eine Kleinstadt besonders
geelgnet ersqeint. Das Vorbild dieses
Empjangsgebdydes kdnnte in den Ge-
gendgn des HWrzes oder des Thiiringer
Waldes zu findersein. Hersteller: TeMos-
Wergstitten, KRhen-Anhalt.

Rild§8 Die bisher Yegen einen geringen
Auffdreis erhdltlichel fiinf verschiedenen
TeMps-Empfangsgebayde wmit ,Kurven-
Bah@stetg” sind seit\ ihrem Erscheinen
sehrjgefragt, Die Bahn§teige wurden dem
S8er ) Plko-Kreis angemgft. Unser Bild
zeigy den auf einem Ichen Bahnsteig
aufggbauten Haltepun wMiihlbach®.

Bild}9 Modernes Sjdlungshaus aus den
TeMps-Werkstdttenfdas auf einer Grund-
platgengriofe von <105 mm in drei ver-
schigdenen Ausfirungen, aber zum je-
weily gléichen fPreis in den Handel
l:ongnt,
1. HRus als Nefibau mit Gerilst und halb-
jddecktem gHachsiuhl,

1gus mit pingangsvorbau,

fgus mif Terrasse und Rosenlaube.

Bildgg 10
wohgnbl
H. fu

us dem Modellbaukasten ,Stadt-

(Artikel - Nr. 1/14 der Fa.
agen, Marienberg/Sa.) baute Sieg-
Borner aus Leipzig diese inter-
¢ Eckkonstruktion.

P o]
o s
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1 Neue, den Normen entspre-
chende TT-Weiche mit Doppel-
spulenantrieb  und automati-
scher  Endausschaltung. Diese
Weiche und alle auf dieser
Seite abgebildeten Fahrzeuge
gehioren zum Produktionspro-
gramm der Fa, Zeuke & Weq-
werth KG, Berlin-Kopenick

2 ir'cr-Einheits- Zweizylinder-
Heifidampf-Personenzuglok der
DR, Baurethe 23", im Mapstab
1:120. LUP (Léinger iiber Puf-
fer) 194 mm.

3 Modell der 2000-PS-Diesellok
V200 der Deutschen Bundes-
bahn (Regelausfithrung), Mo-
delldnge 154 mm.

4 Dieser gut gelungene zwei-
achsige Elnheitspersonenwagen
hat in der Baugrife TT einen
Achsstand von 7! mm bei einer
LiuP von 116 mm,

5 Dieses moderne Empfanags-
febdude Freudenstadt kommt
mit  einer Grundplattengrifie
von 100 X 280 mm im Mafstab
1:120 aus den TeMos-Werk-

stdtten.

Fotos: G, Illner, Leipzig
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Ing. GUNTER FROMM, Weimar

Bauanleitung Hir ein Bahnbetriebswerk in der BaugroBe HO

Teil III Der Wasserturm

PyKoBOJCTBO 1151 M3roTOBJIEHMEe BATOHHOrO jemno B macirate «H 0»

Yacrts III BogonanopHas GalnHsA.

Instruction de construction pour un dépot en H O

3e partie Le chileau d'eau

Building Instructions for a Railway Repair Plant of Construction Size H 0.
Part III The Overhead Water Tank

Dieser Wasserturm gehort zur Gesamtanlage des Bahn-
betriebswerkes, dessen Bauplanreihe im Heft 10/57 be-
gonnen wurde,

Der Zusammenbau des Wasserturmes geschieht fol-
gendermaflien: Die Turmwand 1fd. Nr. 2 wird auf der
Riickseite an den Knickstellen mit keilférmigen Ein-
schnitten versehen, die gewihrleisten, dal} saubere
Knicke entstehen. Fenster- und Tiirleibungen werden
im Putzton der Winde gestrichen und die Fenster sowie
die Tlr von innen angeklebt, Die Turmwand wird ge-
knickt und muli genau dem Umfang der Turmausstei-
fungen 1fd. Nr. 1 entsprechen. Kleinere Ungenauigkeiten
werden mit dem Sandpapierhobel ausgeglichen. Erst
dann wird die Turmwand an die Turmaussteifungen ge-
klebt. Das Sockelmauerwerk lfd. Nr. 4 und die Treppe
Ifd. Nr. 5 vervollstindigen den unteren Teil des Wasser-
turmes.

Das Behiltergescholl wird aus den Teilen 1fd. Nr. 9 und
10 sinngemill angefertigt und auf den Turm geklebt.
Dachgesims und Dach (1fd. Nr. 11 und 12) decken den
Turm ab, der noch einen Turmknauf 1fd. Nr. 15 erhilt.
Wenn alle scharfen Kanten mit dem Sandpapierhobel
leicht gebrochen worden sind, kann der Turm ange-
strichen werden. Er erhélt einen sandfarbenen An-
strich, dessen putzidhnliches Aussehen durch Tupfen
der noch feuchten Farbe mit einem trockenen Borsten-
pinsel erreicht wird, Putzprofile und Sockel werden im
Ton etwas dunkler gehalten. Die Fenster werden weil3,
die Tiir und das Gesims olivgriin angestrichen. Es ist
zweckmaillig, diese Teile zu streichen, bevor sie ein-

DK 688.727.836.22

gebaut werden! Das Behiltergescholl wird braun und
das Dach schwarz angestrichen,

Im néchsten Heft folgt die Bauanleitung fiir eine Bogen-
lampe, einen Wasserkran und einen Schlackenbansen.

Stiickliste zum Bauplan fiir einen Wasserturm

1_‘\“,’ Anzahl Benennung Werkstofl Rohmalie
1 |
Iv 2 Turmaus- | Pappe 50 - 50 X 2 mm
steifung !
| 2 1 Turmwand | Pappe 160 < 100 X 1 mm
‘ 3 1 Turmwand- | Pappe 168 < 94 = 0,5 mm
| putzprofil :
| 4+ | 1 | Sockel- | Pappe | 168 - 6X1mm |
: mauer- 'F | |
| werk |
5 1 Treppe Pippe ‘ 15 9X2mm |
6 | 1 Tirrahmen Pappe " 26 < 14 > 0,5 mm
T 1 Tiirfiillung Pappe | 26+ 14 X 0,5 mm
8 1 Fenster Pappe ! 4~ 10 X 0,5 mm
9 2 Behiller- Pappe 60 > 60 > 2 mm
geschol-
aussteifun-
gen
10 : Behilter- Pappe 192 < 40 I mm
gescholi-
wand
1 1 Dachgesims | Pappe 70 470 4 1 mm
12 1 Dach Pappe 110 < 75 < 0,5 mm
13 1 Schild Pappe 24 5 > 0,3 mm
14 1 Wasser- Pappe 23 < 3 X 0,3 mm
stands- |
anzeider II
13 L Turmknauf Glaskopf- 25 mm Ig. |
steck- |
nadel |

Beilage ,Elekirotechnik fiir Modelleisenbahner” (Heft 12/1957)

Im vorliegenden Heft wird innerhalb des Lehrganges
.Elektrotechnik fiir Modelleisenbahner” die Behand-
lung der Schaltpline und deren Darstellung mit fol-
genden Blattern fortgesetzt:

Blatt 51.2 Ubersichts- und Wirkschaltplan,
Blatt 51.3 Gleisbild u. Ubersichtsschaltplan (Beispiel).
Blatt 51.4 Stromlaufplan (Doppelblatt).

Die in den Blittern 51.2 und 51.4 beschriecbenen Bei-
spiele fiir den Wirk- und Stromlaufplan kinnen jedoch
aus Platzgriinden erst im Heft 1/1958 veroffentlicht wer-
den. Es empfiehlt sich deshalb, den Abschnitt 2 —51.2
und Blatt 51.4 erst gemeinsam mit dem im Heft 1/1958
erscheinenden Blatt 51.5 durchzuarbeiten,

Die Redaktion.

Einbdnde

fir den Jahrgang 1957

Auch in diesem Jahr iibernimmt es die Buchbinderei Giinter Otto,
Mahlow,
267 20, Thre Zeitschriften zum Preise von 5,50 DM zuziiglich 0,70 DM
Porto einzubinden,

Einbanddecken 1937 sind dort auch einzeln gegen Voreinsendung
von 2,— DM zuziiglich 0,25 DM Porto erhiltlich. Ebenso sind noch
Einbanddecken fritherer Jahrgidnge vorritig. Bei Bestellung bitte
Titel und Jahrgang der Zeitschrift angeben,

Kr. Zossen, Drosselweg 11, Postscheckkonto Berlin
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