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die heutige Situation nachgestellt.

144 Seiten, Format 22,3 x 29,7 cm, Hardcover,
ca. 250 Farb- und historische Schwarzweifotos
Best.-Nr. 581702 | € 24,95

Erscheint im Friihjahr 2017

Schienenwege
Ruhrgebiet
Best.-Nr. 581205

Schienenwege
Thiiringen
Best.-Nr. 5813002

Schienenwege
Wiirttemberg
Best.-Nr. 581406

Schienenwege
Siidbaden
Best.-Nr. 581527

Schienenwege
Nordbaden
Best.-Nr. 581603

Jeweils mit 144 Seiten im Format 22,3 x 29,7 cm, Hardcover, ca. 250 Farb- und historische SchwarzweiBfotos, je 24,95

VGB-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck

V Erhaltlich im Fach- und Buchhandel oder direkt beim:

[ VERLAGSGRUPPE BAHN |

Tel. 08141/534810, Fax 08141/53481-100, bestellung@vgbahn.de

www.vgbahn.de




EDITORIAL N

Schmalspurraritaten

in der DDR

Liebe Leserin,
lieber Leser,

es ist schon seit vielen Jahren eine
Tradition des MODELLEISENBAHNER,
Ihnen in SPEZIAL-Heften interessante Themen ausfihrli-
cher vorzustellen, fur die in den Monatsheften in diesem
Umfang kein Platz ist. Die das Vorbild thematisierenden
Ausgaben widmeten sich in den vergangenen Jahren
dabeivorwiegend regelspurigen Eisenbahnen. Vorliegen-
des SPEZIAL pragen nun endlich wieder einmal die
Schmalspurbahnen!

Diesen Strecken auf kleiner Spur galt seit jeher meine
grofdte Liebe. Angeregt durch die immer haufiger werden-
den Meldungen ,Reiseverkehr eingestellt“ in den Fahr-
planen und Kursbuchern, be-
gannich,ab 1967 alledamals
noch vorhandenen Schmal-
spurbahnen zwischen Ostsee
und Erzgebirge, dem Harz und Spreewald zu bereisen.

Das war eine Zeit, in der auf Reichsbahngebiet beim
Fotografieren noch keine Freiztgigkeit herrschte und das
Betreten der Gleis- sowie Betriebsanlagen streng verbo-
ten war. Nur bei verschiedenen Schmalspurbahnen
drickten die Eisenbahner meist ein Auge zu ...

Bei meinen Exkursionen in den 1960er- und 1970Oer-
Jahrenwarichvonden jeweiligen Eigenarten der Lokomo-
tiven, Wagen und der Betriebsflihrung stets ganz beson-
ders begeistert. AuRerdem lernte ich die eindrucksvollen
und damals noch fast unberlhrten Landschaften in
Mecklenburg, Vorpommern, der Prignitz, des Spreewal-
des und Thuringens genau so kennen wie die sachsi-
schen Schmalspurbahnen, von denen es heute die mei-
sten nicht mehr gibt. So manche Abschiedsfahrt unter
den verschiedensten Vorzeichen erlebte ich mit. Solche
Einstellungen bedeuteten immer eine Dezimierung des
schoénen Hobbys.

Doch das Interesse an ,den Kleinen“ zwischen Ostsee
und Erzgebirge ist unverandert grof. Das beweisen nicht
nur die Fahrgastzahlen der dampfbetriebenen Schmal-
spurbahnenan der Ostsee, im Harz, Erzgebirge undin der

Auf Zeitreise mit Rainer Heinrich
zwischen Riigen und Erzgebirge

Lausitz, sondern auch die Besucherzahlen der nach
1990 wiederaufgebauten schmalspurigen Strecken in
der Prignitz, im Erzgebirge und in Bad Muskau, auf denen
heute Museumsbahnbetrieb stattfindet.

Eine neue Generation von Eisenbahnfreunden ist her-
angewachsen, die von den Schmalspurbahnen fasziniert
ist, aber von den Strecken und dem Betrieb in der DDR
nur aus Blichern weif3.

Mit diesem SPEZIAL schlage ich als Autor zwischen da-
mals und heute eine Brlicke - ohne den Inhalt von teils
schon vor langerer Zeit Uber die einzelnen Strecken ge-
schriebenen Monographien zu wiederholen.

Vorliegendes Heft prasentiert einen illustrierten Quer-
schnitt Uber den Schmalspurbahnbetrieb zwischen Ost-
see und Erzgebirge in den 1960er- und 1970er-Jahren
sowie den friihen 1980er-Jah-
ren. Damals waren die meisten
Schmalspurbahnen noch ein
ganzjahrig vielbenutztes Ver-
kehrsmittel; die Modernisierungen beschrankten sich
auf den Lokomotivpark.

Die von mir fir Sie ausgewahlten Beitrage stellen ganz
unterschiedliche Aspekte der verschiedenen Schmal-
spurbahnen vor, denen bisher nur wenig Beachtung ge-
schenkt wurde. So widme ich mich ausfuhrlich dem Roll-
bockbetrieb im Harz und als zweiten Schwerpunkt dem
Triebwageneinsatz auf den Kleinbahnen mit schmaler
Spur in der DDR. Neben solchen Fahrzeugthemen zeige
ich Ihnen Besonderheiten beim Oberbau auf, welche die
eine oder andere Strecke oder zum Beispiel den Bahnhof
Friedland bei Neubrandenburg damals erst besonders
interessant machten.

Wilfried Rettig fertigte extra fur dieses SPEZIAL eine
Vielzahl an Bahnhofslageplanen an, die auch als Anre-
gung zum Nachbau auf der Modellbahn dienen sollen.

Begleiten Sie, liebe Leserin, lieber Leser, mich nun auf
eine Zeitreise auf schmaler Spur. Sollten Sie an dem
Thema Gefallen finden, dann lassen Sie es die VGB wis-
sen. Denn gern erstellen wir mit anderem, bisher unver-
offentlichten Material ein weiteres SPEZIAL dieser Art!

Rainer Heinrich

ModellEisenBahner SPEZIAL
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Am Ubergangsbahnhof zur Riigenschen Kleinbahn begegnen sich
seit 1979 regelspurige Sonderzlge fur Eisenbahnfreunde und die
Schmalspurbahn. Der Beitrag stellt alle Hintergriinde zum beliebten
Tagesziel Putbus vor.

18 DER LETZTE SOMMER AM BODDEN

Unterwegs mit dem Triebwagen auf den ehemaligen Franzburger
Kreisbahnen zwischen Barth und Hermannshof am 23. Juli 1970 -
ein Ruckblick auf das letzte Betriebsjahr. AuRerdem stellt eine Fahr-
zeugstatistik den Verbleib der Triebwagen vor.

26 BAHNHOF DER SUPERLATIVE

Er war einzigartig - der von der Mecklenburg-Pommerschen Schmal-
spurbahn (MPSB) errichtete Schmalspurbahnhof in Friedland. Der
Beitrag geht auf alle Besonderheiten der Anlage ein.

34 MITDER ,,SCHWEINESCHNAUZE“ DURCH DIE PRIGNITZ
Fur die in Wismar gebauten Triebwagen der Bauart ,Hannover*
gibt es viele Spitznamen. Aber eine Fahrt mit den urigen Gefahrten
war einzigartig! Beim ,Pollo“ pragten sie bis 1969 den Reisever-
kehr - ein Blick zurtck.
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In diesem ModellEisenBahner-Spezial stammen alle
Aufnahmen, Fahrkarten und Grafiken - wenn nicht anders
angegeben - von Rainer Heinrich bzw. aus dessen Sammlung.

34 SIE WAREN LEGENDAR: DIE BEIDEN
»SCHWEINESCHNAUZEN® DER PRIGNITZER
SCHMALSPURBAHNEN. RAINER HEINRICH FUHR
DAMIT NOCH DURCH DIE PRIGNITZ

42 AUFGEBOCKT DURCH DEN HARZ

AuBier auf Rollfahrzeugen kénnen regelspurige Wagen auch mit Roll-
bdcken auf schmalspurigen Eisenbahnen transportiert werden. Auf
der Harzquerbahn endete der tagliche Einsatz dieser Technologie mit
Altbaufahrzeugen im September 1991. Rainer Heinrich erinnert an
den Rollbockverkehr in Wernigerode und Nordhausen.

58 IM ,FLIEGENDEN SPREEWALDER“ VON

STRAUPITZ NACH GOYATZ

Spreewald-Impressionen anno 1968 mit dem einzigartigen Meter-
spur-Triebwagen VT 133523 durch das Land der Kanale und sauren
Gurken. Thema sind aber auch die Lokomotiven und Wagen.

66 AUS THURINGEN ZUM HEIZEN IN SACHSEN

Nach Stilllegung der Schmalspurbahn Gera-Pforten - Wuitz-Mums-
dorf fanden zwei Dampflokomotiven eine Nachnutzung als Dampf-
spender in sachsischen Industriebetrieben. Eine andere Lok wollten
westdeutsche Eisenbahnfreunde retten - doch es kam am Ende
alles anders ...

72 ALS DIE BIMMELBAHN NOCH AUF

DER STRASSE FUHR

Zwischen Wilkau-Haflau und Kirchberg lag das Gleis der Schmal-
spurbahn auf fast ganzer Lange direkt im Straenplanum. Dadurch
fuhren die Zige so weit wie auf keiner anderen schmalspurigen Linie
in Sachsen auf der Strafe. Doch in den 1960er-Jahren fiel diese
Sparsamkeit aus der Zeit des Bahnbaus der ersten sachsischen
Schmalspurbahn auf die Fife ...
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._‘Am Ubergangsbahnhof zur Riigenschen Kleinbahn begegnen sich seit 1979 regelspurige
\l Sonderziige firr Eisenbahnfreunde und die Schmalspurbahn. Hier alle Hintergriinde
zum beliebten Tagesziel Putbus.

.

i \
l'
(
I
r.
|

¥ W

I

e - N . N PR b




Treffpunkt
Putbus

GrofSe Lok trifft

kleine Lok: In

Putbus kommt es

oft zu derartigen

o Gegenliberstel-
lungen, wie hier
von 01137 und
994633 am
23. Juni 1985.




B TREFFPUNKT PUTBUS

as Thema Eisenbahn auf Rigen ist

ohne die Schmalspurbahn Putbus -

Gohren nicht denkbar. Unzéhlige Bu-

cher und Zeitschriften Uber die B&-
derbahn, die per 1. Januar 1996 von der
DBAG in private Tragerschaft wechselte, von
ganzunterschiedlichen Autoren und Verlagen
fullen inzwischen die Regale. Mit der Privati-
sierung des Personennahverkehrs auf der
normalspurigen Nebenbahn Bergen (Rugen)
- Lauterbach (ex KBS 955, neu KBS 198) en-
dete am 14. Dezember 2003 mit Ubertra-
gungder Betriebsverantwortung auf die Kars-
dorfer Eisenbahn GmbH (KEG) auch der ab-
wechslungsreiche Zug- und Lokeinsatz der
Staatsbahn nach Putbus, dem Ubergangs-
bahnhof zur Baderbahn. Die KEG hatte aller-
dings keine gllckliche Hand und verlor den
Verkehr nach der Insolvenz der KEG zum
1. Marz 2004 an die Ostmecklenburgische
Eisenbahn GmbH (OME).

Zur Zeit der Deutschen Reichsbahn zahlte
Putbus zu den verkehrsreichsten Personen-
bahnhdéfen der Insel Rigen. Hunderttausen-
de von Urlaubern des FDGB-Feriendienstes
stiegen jahrlich im Sommer in Putbus auf die
Schmalspurbahn zu den Ostseebadern Binz,
Sellin und Géhren um. Fur diesen Zweck gab
es in den Sommermonaten Fernziige aus

Grof3 neben klein gezielt
inszeniert

Leipzig(D 715/713), Dresden (D 1914/1915)
oder Halberstadt(D 1635/1636) Gberdie Ne-
benbahn Bergen (RlUgen) - Lauterbach
(Rlgen) bis Putbus. Mit diesen Reiseziigen
kamen zur Dampflokzeit auch Streckenloko-
motiven zum Beispiel der Baureihen 0310, 41
sowie 5040 und zur 1969 auf der Insel Riigen
eingelauteten Diesellokzeit der Baureihen
110, 118, 132 und 142 nach Putbus.

Der Ubergangsbahnhof Putbus mit zuletzt
drei regelspurigen Durchgangs- bzw. Abstell-
gleisen war sehr beengt. Ein planmaRiges
Nebeneinander von Lokomotiven der Regel-
und Schmalspurbahn, was die Besonderheit
der Ubergangsbahnhéfe ausmacht, gab es in
Putbus aufgrund der Gleislage der Kleinbahn
nicht. Die daflr infrage kommenden Gleise
- das Normalspurgleis 7 (nutzbare Lange
251 m) und das Schmalspurgleis 15 - lagen
zwar in der Bahnhofsmitte parallel nebenein-
ander, letzteres endete aber als Stumpfgleis
am Kohlenbansen.

Auf dem Normalspurgleis 7 wurden wah-
rend der Sommersaison die Schnellzlge bis
zur Ruckfahrtzum Reinigen abgestellt. Im Be-
darfsfallkonntenauch normalspurige Dampf-
loksam Kohlenbansen der Kleinbahn bekohlt
werden. Aulerdem erfolgte Uber Gleis 7 die
Kohlelieferung fur die Kleinbahn mit regelspu-
rigen Guterwagen. Schmalspurseitig diente
das an den Normalspurteil angrenzende
Gleis 15 als Nebengleis zum Abstellen von

ﬂ ModellEisenBahner SPEZIAL
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Auf Deutschlands groBter Insel existiert von den schmalspurigen Kleinbahnen seit Anfang
der 1970er-Jahre nur noch die Strecke von Putbus nach Géhren im Siidosten von Riigen.



Die inzwischen viele Jahre abgestellte Tradi-
tionslok 74 1230 der Deutschen Reichsbahn
gehorte im Oktober 1983 wie 030090 in
Putbus zu den Gasten anléasslich des
Jubildums ,100 Jahre Eisenbahn auf Riigen*.

Fahrzeugen und wurde nicht planmagig be-
fahren. Seitdem Bahnhofsumbau zweigtvom
Schmalspurgleis 15 auch das Verbindungs-
gleis zur Ausfahrt nach Lauterbach ab.

Auf Grund dieser ortlichen Gegebenheiten
musste das Nebeneinander von grolen und
kleinen Lokomotiven in Putbus schon zur
Reichsbahnzeit gezielt inszeniert werden.

> ) Doch das war nur méglich, wenn Dampfloko-

5 motiven von Bergen kommend Schornstein

9948027 voraus einfuhren, weil auch die Schmalspur-

dampfloks mit dem Schornstein voraus Rich-
tung Stden stehen.

Auftakt mit 03 0010 und
994633 im Mai 1979

Am 12. Marz 1976 wurde die Schmalspur-
bahn Putbus - Gohren in die Denkmalliste
des damaligen Bezirkes Rostock aufgenom-
men und somit der langfristige Erhalt der
Kleinbahn eingeleitet. Vor diesem Hinter-
grund erlangte der Bahnhof Putbus schon
Ende der 1970er-Jahre als Tagesziel fiir Son-
derfahrten, vorwiegend mit Dampflokomoti-
ven, immer mehr an Bedeutung. Sonderfahr-

< R st

Bf. Putbus

Strecke: Bergen (Riigen) — Lauterbach (Riigen)
Stand: 14.4.1944 MaRBstab: verzerrt

Fiarstlich zu Pulbus'sches Familien-Fidei-Comis \ Pon e Landesbahn
K Dienstraum und Wartehalle
L Giiterschuppen mit Rampe
M Lokschuppen mit Werkstatt
~— (o] N Wagenschuppen mit Werkstatt
o (ehem. \ g

TR P Kohlenbansen
\J R Uberladerampe
>
&

RBD. Stettin

Zufuhre- und Ladestralle

Y Kopl u Seiten-
A Laderampe

A mit

8 Giiterschuppen DR

C Freiabort

D Post

E Beamtenwohnhaus - = A ———— = 5
F Bahnwiirterhaus Nutzidngen:

G Stall 2 / GlL1 265m GL4 188m Bahnsteig 1 163 m
11 KEhoushisn /4 GL2 155m GL5 155m Batnsteig2 131 m
I Wiirerbude 5? § GlL.3 155m GL6 230m

J Molkerei-Genossenschaft @6)

Dieser Gleisplan gibt die Situation im April 1944 wieder, der auch nach Kriegsende, von kleineren Riickbauten abgesehen, noch viele
Jahre Bestand hatte. Lediglich das Regelspurgleis 7 liegt direkt nebenan parallel zur Schmalspurbahn.
ModellEisenBahner SPEZIAL ﬂ
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B TREFFPUNKT PUTBUS

Anlasslich des Jubildaums ,100 Jahre Eisenbahn auf Riigen“ fiih
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rte 031010 einen fiir den Bezirksvorstand Berlin des DMV verkehrenden
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Sonderzug nach Putbus. Vor der Fahrt zum Restaurieren in Stralsund entstand diese Aufnahme neben 99 4802.

Gab es in den
Gepackwagen
der Schmal-
spurbahnen
keinen Fahr-
kartendrucker,
dann half sich
die Deutsche
Reichsbahn mit

Gatren (Rigen)

in gt aof der durch
m;:f:; besui:hnuen Strecke 7
und our am Losungstage
Kelne Fahrtunterbrechung

a 00078 wn

arr.Bl; Gahren (Rigen) PersonenT

putbus—Bdhren (Rigen) .4

: Zettelfahrkar-
i . n] Reiba B
e ten - so auch
d 0[“]78 H:;:]m‘ auf der Insel
Riigen.
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ten zu Streckenjubildaen und Bahnhofsfesten
boten die Méglichkeit, den angereisten Eisen-
bahnfreunden und Fotografen das Nebenein-
ander von Fahrzeugen beider Spurweiten in
Putbus zu prasentieren.

Den Anfang machte am 12. Mai 1979 ein
Sonderzug aus Pasewalk. Bis Stralsund hat-
ten diesen die Lokomotiven 010504 und
411125 geflihrt. Die Fahrt auf die Insel Gber-
nahm die damals noch élgefeuerte 030010.
Fotos von 030010 neben 994633 in Putbus
druckten damals viele Eisenbahnzeitschrif-
tenin Ost und West ab.

Neue Maglichkeiten
durch Dreischienengleis

Noch in den 1980er-Jahren folgten weitere
Sonderfahrten, darunter auch Dampflokson-
derfahrten zur Beschaffung von Devisen fur
das Reiseburo der DDR mit der Dresdner
01137imJahr 1985 und mit03 1010im Jahr
1988 jeweils aus Berlin. Fur ,Westgeld“ war
die Parade von Lokomotiven der Baureihen
01/03 neben einer 99 selbstverstandlich
undim Programm des Reiseveranstalters vor-
gesehen.

Mitdem Ende der DDR und der Reichsbahn
wurde es ruhig um die Schmalspurbahn auf
Deutschlands grofiter Insel. Auch auf der Nor-

malspurstrecke Bergen (Rlgen) - Lauter-
bach (Rigen) sanken die Fahrgastzahlen. Die
Deutsche Bahn AG ersetzte die von V100 be-
spannten Personenzuge durch Nahverkehrs-
triebwagen der Baureihe 628.

Im Jahr 1996 wurde die Strecke Putbus -
Gohren privatisiert, die neu gegriindete Rugen-
sche Kleinbahn GmbH & Co. KG (RUKB) Uiber-
nahm die Betriebsfiihrung. Zur Umsetzung
eines neuen Verkehrsprojektes zwischen der
Schmalspurbahn und der Normalspurbahn
wurden die Bahnhofsanlagen in Putbus reorga-
nisiert und den neuen Verkehrsbedurfnissen
angepasst. Dazu zahlt unter anderen der Ein-
bau einer dritten Schiene auf dem Abschnitt
Putbus - Lauterbach sowie dessen Verlange-
rung bis Lauterbach Mole.

Im Bahnhof Putbus entstand nach Abbruch
des frUheren Kreuzungsgleises 3 ein Insel-
bahnsteig. Er wird von dem 260 Meter langen
Schmalspurgleis 2K der Rigenschen Klein-
bahn und einem ,normalen” Regelspurgleis 1
flankiert, die sich vor dem Bahnubergang Rich-
tung Lauterbach zu einem Dreischienengleis
vereinen. Nach 104 Jahren Nebeneinander,
kann seitdem in Putbus zwischen den Zigen
beider Spurweiten bequem umgestiegen wer-
den - auBerdem stehen in der Sommersaison
regel- und schmalspurige Zlge eintrachtig ne-
beneinander.



