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Eisenbahn-Ro ti

selt mehr als 38 Jahren

Mit dem Zug von Moskau
bis Wladiwostok durch
die Weiten Russlands

Termin: 10. bis 27.September 2020
Reisenummer: 10813

Ihr Reisepreis: € 5.490,- ab Moskau
Flughafen/bis Wladiwostok Flughafen
(bei Gruppentransfer) p. P.im DZ
Einzelzimmerzuschlag: € 860,-

London kann jeder. Aber
waren Sie schon mal in
Englands Norden? lhre
Reise der besonderen
Art flihrt Sie zu zahlreiche
Museumsbahnen und
Transportmuseen, sowie
in die traditionsreichen
ehemaligen Industriestadte
Liverpool, York

und Manchester.

Termin: 27. Juni bis 6. Juli 2020
Reisenummer: 20810

Ihr Reisepreis: € 2.495,- ab/bis
Manchester Flughafen p. P. im DZ
Einzelzimmerzuschlag: € 400,-

ERC-Mitglieder erhalten 5%
auf den Reisegrundpreis!

Nostalgie-Erlebnisse
rund um den Worthersee

Erleben Sie in histori-
schen Verkehrsmitteln
das Reisen auf Schienen,
zu Stralde und zu Was-
ser. Steigen Sie ein und
genieflen Sie nostalgi-
sche Stunden mit echter
Schmalspurromantik.
Schiffahrten auf dem
Worthersee und dem
Ossiacher See geben
Zeit zum Geniel3en und
Traumen.

Norddeutschland - zu Lande und
zu Wasser

Das ,Land zwischen
den Meeren® ist mehr
als eine Region, es ist
ein Lebensgefiihl voller
Frische und Boden-
standigkeit. Lernen

Sie per Bahn, Bus

und Schiff die vielsei-
tige Eisenbahnwelt im
nordlichsten deutschen
Bundesland Schles-
wig-Holstein kennen.

Termin: 17. Juni bis 24. Juni 2020

Reisenummer: 20706

Ihr Reisepreis: € 1.450,- ab Husum/bis Hamburg p. P. im DZ
Einzelzimmerzuschlag: € 290,-

Historik Mobil:

Rund um Zittau in Ostsachsen
o ’ Die Zittauer Schmal-
; ;‘-5* ; | spurbahn ist einfach

grofRartig und stets fir
neue E ntdeckungen
gut! Es gilt ihr 130-Jah-
riges zu feiern und wir
wollen auf dem 4. His-
torik Mobil Dampflok-
treffen mit lhnen mit
dabei sein. Lassen
Sie sich von echter
Betriebsdampf-Atmo-
sphare verzaubern.

Termin: 16. bis 21. Juli 2020

Reisenummer: 20812

Ihr Reisepreis: € 1.590,- ab/bis ab/bis Salzburg Hbf p. P.im DZ
Einzelzimmerzuschlag: € 120,-

Termin: 31. Juli bis 4. August 2020

Reisenummer: 20707

Ihr Reisepreis: € 990,- ab Zittau Hbf/bis Lobau p. P. im DZ
Einzelzimmerzuschlag: € 110,-

Weitere Reisen finden Sie in unserem Katalog, den Sie kostenlos anfordern kénnen unter: IGE-Erlebnisreisen und Reiseservice GmbH

Bahngelande 2, 91217 Hersbruck, Tel.: 09151/ 90 55 0, Fax: 09151/ 90 55 90, Email: info@ige-erlebnisreisen.de, www.ige-erlebnisreisen.de
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@ EDITORIAL

Jiebe Eisenbahnfrennde,

ein architektonisches Juwel wird in dieser Ausgabe von Eisenbahn-
Romantik portrétiert: der Bahnhof St Pancras in London, Zeitzeuge
einer langst vergangenen Epoche. St Pancras glanzt heute wieder
wie vor anderthalb Jahrhunderten. Er wurde komplett renoviert,
sein Hotel verfiigt tiber fiinf Sterne. Aber fast wére es passiert, dass
ihm der Zeitgeist der 1960er-Jahre den Garaus gemacht hétte.

An eine vergleichbar positive, wenn auch viel kleinere Geschichte
erinnere ich mich gern: Es war der Eisenbahner Gerhard Kirchner,
der in jahrzehntelanger Arbeit eine T3 der Koniglich Wiirttember-
gischen Staatseisenbahnen 2013 wieder zum Leben erweckt hat, als
Erinnerung an seinen frith verstorbenen Sohn Thomas. Denkmal-
amt und viele private Spenden finanzierten die Arbeiten.

Vor wenigen Wochen wurde diese Tenderlokomotive von der
Schwébischen Alb-Bahn in Miinsingen erworben. Jetzt dampft die
unter Denkmalschutz stehende Maschine regelméfSig mit ihren al-
ten Wagen durch das Biosphdrengebiet auf der Schwébischen Alb,
auf einer Strecke mit typisch wiirttembergischem Eisenbahnflair.
Eine schone Erfolgsgeschichte.

Hégbk von Ow%aw
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Menschen mit

Sie sorgen mit gro-
Bem Engagement

] ]
dafUr, dass allerlei
Bahnjuwelen Uber A M. M‘ e M M
die Schienen rollen —

nicht nur zur Freude
vieler Eisenbahnfans.

Jens Schmidt

Er ist Profi, wenn es um Dieselloks geht. In der DDR aufgewach-
sen, wollte er Kfz-Schlosser werden. Aber Stellen waren rar
gesdt. Daher wurde er 1986 im Bw Sangerhausen vorstellig:
Denn er wollte sich nach der 10. Klasse dann eben mit Lo-
komotiven beschiftigen. Er bekam die Stelle, dort wurde
ihm das Schlosserhandwerk beigebracht. Dampfloks
der Baureihen 41 und 44 gab es noch, Dieselloks der
Reihen 106, 110, 118, 120, 132 prédgten aber das Tages-
geschaft. Nach der Ausbildung wurde er tibernom-
men, doch 1992 war der Wehrdienst abzuleisten.
Danach ging es nach Nordhausen. Aber auch dort
wurde, wie in Sangerhausen, das Bw bald dichtge-
macht. Ab 1996 im AW Bremen in der Motorenferti-
gung tétig, wechselte er in die Lokabnahme, wo es mit
Revisionen der 218, 294 /295 sowie mit Funkfernsteue-
rungseinbauten ordentlich was zu tun gab (Seite 36 ff.).
Ab 2007 war er als Gruppenfiihrer fiir die Qualitidtskon-
trolle von Revisionen, Bedarfsinstandsetzungen und Fris-
ten verantwortlich. Nach SchlieSung der Fahrzeuginstand-
haltung in Bremen heifit es fiir den verheirateten Vater einer
11-jahrigen Tochter, der tibrigens auch professioneller Fotograf
ist, sich erneut umzuorientieren - natiirlich bei der Eisenbahn.

Georg Dollwet

Die Merzig-Biischfelder Eisenbahn faszinierte den heute 63-jahrigen Georg Dollwet schon
als Kind, denn sie fuhr bei seiner Oma direkt am Haus vorbei. Da wurden auch schon
mal Schottersteine auf die Schienen gelegt. Sein Vater war Fahrdienstleiter am direkt
gegeniiber der Merziger Eisenbahnersiedlung liegenden Stellwerk ,Mf” (Merzig
Fahrdienstleiter). So wurde der Bahnhof fiir ihn zum tollen Abenteuerspielplatz.
Anfang 1976 begann Dollwet, der heute im Baudienst bei der DB titig ist, mit dem
Fotografieren von Eisenbahnen. Schon 1982 trat er dem Museums-Eisenbahn-Club
Losheim MECL bei, obwohl Dollwet damals in Bayern eine Ausbildung absolvier-
te. Heute gehort Georg Dollwet zu den guten Geistern des MECL (Seite 26 ff.) und
packt als zweiter Vorsitzender iiberall mit an - egal, ob bei der Wagenreinigung, der
Fahrzeuginstandsetzung, im Zugbegleitdienst oder bei der Gleisbaurotte.



BAHNMENSCHEN

Eckhard Jager

Dieses Eisenbahner-Urgestein, seinerzeit ein bekannter Abnahmelokfiihrer der DB
im Werk Bremen (ab Seite 36 ff.), war nach SchlieSung der dortigen Fahrzeugin-
standhaltung (FZI) im dezentralen Service fiir die DB aktiv. Urspriinglich wollte
er gar keine Fithrerstinde von Lokomotiven betreten, obwohl auch sein Vater
Lokomotivfiihrer gewesen war. Seine Lehre zum Maschinenschlosser machte
er als Jungspund im Ausbesserungswerk Bremen und so war es allerdings bald
um ihn geschehen: Zum Lokomotivfiihrer ausgebildet und in Ulm stationiert,
lernte er die Lokfamilie V160 kennen und lieben. 1993 liefS er sich nach Bremen
versetzen, war 1996 aushilfsweise und ab 1999 fest als Abnahmelokomotivfiih-
rer in der FZI Bremen titig, sodass fortan nun wirklich alle 215 bis 218 durch
seine Hande gingen. Eckhard ist mit seiner Diana verheiratet, die seinerzeit die
erste Lokomotivfiihrerin Baden-Wiirttembergs war. Beide haben zwei erwachsene
Kinder. Ubrigens: Wer Eckhard (den alle Ecki nennen) kennt, schétzt auch seinen
vorziiglichen Honig. Der Eisenbahner ist seit 20 Jahren auch leidenschaftlicher Imker.

) Fabian Gregoire

In seiner Funktion als Vorsitzender des Vereins L'association Voies Ferrées du Velay
treibt er mit seinem engagierten Team die positive Entwicklung des Velay-Express
(Seite 66 ff.) mit groSem Eifer voran. Zum Eisenbahn-Hobby kam er iibrigens
tiber die Sendung Eisenbahn-Romantik, die er iiber seinen Vater in seiner dama-
ligen Heimat Belgien kennen- und lieben lernte. Seither hat ihn der Schienen-
virus nicht mehr losgelassen. Im Velay hat der erfolgreiche Autor und Illustrator
(www.fabian-gregoire.fr) seit einigen Jahren seinen Lebensmittelpunkt - in ei-
nem malerischen Dorf mit 130 Einwohnern und nattirlich bei einer der schonsten
Museumsbahnen Frankreichs. Dort fungiert er als Lokfithrer und Heizer, ist in
der Fahrzeug- und Streckenunterhaltung tétig und sorgt natiirlich fiir eine profes-
sionelle Auiendarstellung des Vereins und ,seiner” Bahn. Wobei er immer darauf
Wert legt, dass er einer tollen Truppe von aktiven Vereinsmitgliedern vorsteht, die in
grofier Harmonie nur ein Ziel verfolgen: den Velay-Express zukunftssicher zu machen.

Fotos: Hendrik Bloem (2), Anna Neumann, Golden Eagle Ltd.

Tim Littler

1965, im zarten Alter von 15 Jahren, organisierte Tim Littler, der Chef
und Besitzer von ,Golden Eagle Luxury Trains Limited” (Seite 12 ff.),
seinen ersten mit 350 Teilnehmern ausverkauften Sonderzug von Lon-
don King’s Cross nach Newcastle. Gezogen wurde dieser von der
bertihmten Dampflok des Flying Scotsman. Letztendlich tibernahm
Tim Littler aber 1975 den familieneigenen Weinhandel, den er bis
2003 betrieb. 1989 griindete er parallel GW Travel, ein Reisebiiro,
das sich auf hochwertige Bahntouren (mit Weinspezialitdten) fokus-
sierte. 2007 wagte der grofse Bahnfan Littler das Abenteuer, einen ei-
genen Luxuszug fiir die Transsibirien-Route bauen zu lassen, der bis
heute der einzige russische Luxuszug in Privatbesitz ist. Die Touren
waren so erfolgreich, dass Golden Eagle Luxury Trains, wie GW Travel %
seit 2012 heifit, im Jahre 2015 den ,Golden Eagle Danube Express” in Be-
trieb nahm. Nach wie vor ist Tom Littler im Unternehmen aktiv und steht
fur die grofie Erfolgsgeschichte seiner Luxusziige in Ost und West.
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Schiffe queren jdhrlich den Cape Cod Canal Stunden-
in Massachusetts auf ihrem Weg zwischen kilometer
der Cape Cod Bay und der Buzzards Bay. erreich-

Sie passieren dabei die 1935 fertiggestellte Cod Canal Railroad Bridge, ten die im Bild zu sehen-
die zweitldngste Hubbriicke der USA. den FL9-Loks mit ihrem

,Bulldognose”-Design
. seinerzeit. Trotzdem
Jahre alt ist Marc Glucksman aus New York. Er B | galten die Maschinen als
4 2 fotografiert Eisenbahnen seit seiner frithesten Jugend ) untermotorisiert.
und hat auch diese Luftaufnahme gefertigt. Als Kind
erlebte er die Ziige der New Jersey Transit, der Metro-North und
Conrail, und so wihrt seine Faszination fiir Ziige bis heute.

Millionen US-Dollar kostete die zwischen 2002
und 2003 erfolgte aufwandige Sanierung der

Hubbriicke.



Stiick der hier zu sehepden FL9-Zweikraftloks wurden
bis 1960 von EMD gebaut. Sie konnten die Energie fiir die
elektrischen Fahrmotoren auch mit Hilfe von Stromschie-

nen aufnehmen, die ersten 30 Exemplare besafien zusitzlich Dach-
Pantographen.

Meter hoch sind die flankierenden Briickentiirme,
41 Meter misst die Durchfahrtshohe im gehobenen
Zustand. Die Briicke wird regelméafSig auch von

Touristenziigen der Cape Cod Central Railroad befahren, wie
im Bild zu sehen.

Achsen, vier An-

triebs- und eine

Laufachse sind
ungewohnlicherweise in
beiden Drehgestellen der
FL9 integriert.




JETZT ZUM KENNENLERNEN!
Unsere digitalen Bibliotheken

 Jetzt einfach vergriffene und aktuelle Maga-
zine und Biicher als eBook im VGB-Online-
||ﬁ (o] rlir?'\ BPiHNTKiosk fir Tablets und |

martphones kaufen, s =- |

O

B2~ SOMDER-AUSGABE

125 Jahre Orient Express
Best.-Nr. 530802-e
nur € 10,99

eBooks sind im VGB-Online-Shop erhiltlich, der
BAHN-Kiosk ist als App gratis im AppStore und im
Google-play-Store verfiigbar.

BAHN-Kiosk und eBooks bilden zwei Archive, die gleichzeitig und neben-

einander genutzt werden konnen. Die Inhalte der Archive kénnen jedoch
nicht vom BAHN-Kiosk auf die eBooks und umgekehrt tbertragen werden.

neu +++ neu + ++ neu + + + neu
UNSERE

VGBMEDIATHEK

Jetzt einfach RioGrande-Filme streamen. Bequem
auf allen internetfahigen Geraten!

RioGrande- und die Video-Edition Eisenbahn-Romantik
prasentieren ihre seit Jahrzehnten beliebten Filme nun
auch als Stream zum Anschauen auf Tablets, PCs - und
natirlich auf internetfahigen TV-Geraten. Einfach anmel-
den, einloggen und losschauen!

Zahlreiche Titel sind bereits online -
unter www.vgbahn.de/streamen!

Kompetenz aus
Leidenschaft.
Magazine, Biicher,

DVDs, Kalender

www.facebook.de/vgbahn

Verlagsgruppe Bahn GmbH
Am Fohlenhof 9a - 82256 Fiirstenfeldbruck
Tel. 08141/534810 - Fax 08141/53481-100 - shop.vgbahn.de

LESERBRIEFE

thre  Meinun

Mit Eisenbahn-Romantik die Welt erleben —
unser neues Magazin regt Zuschauer und
Leser offensichtlich dazu an.

KRIEGSROMANTIK?

Pickelhauben und U-Boote

Mit der im Betreff genannten
Ausgabe kaufte ich mir erstmals
Ihr Magazin. Ich war angetan
vom tibergeordneten Thema,
das doch , Unterwegs mit Lust
und Leidenschaft” lautet. Als
ich dann jedoch Ihr Stiick tiber
das Frankfurter Feldbahnmuse-
um aufblétterte, schlug meine
Begeisterung postwendend um.
In dem Sttick wird die Rolle der
Feldbahn fiir den Kriegsdienst
nicht nur beschrieben, sondern
sogar romantisiert. Anders kann
ich mir die Fotos der ob ihrer
preufliischen Uniformierung

— ,,stilecht” mit Pickelhau-

ben — sichtlich stolzen dlteren
Herren nicht erkldaren. Ein
absurdes Schauspiel wie dieses
mag an sich Sache des Frank-
furter Feldbahnmuseums sein.
Gleichwohl hitte es in Threm
Verantwortungsbereich gelegen,
eine kritische Bewertung vorzu-
nehmen. Und als wiére das alles
nicht genug der Kriegsromanti-
sierung gewesen, geht es in der
Geschichte tiber die Baureihe
229 nahtlos weiter im kriege-
risch angehauchten Duktus.

Da ,pfliigt” der , Bootskom-
mandant” auf seinem ,,U-Boot”
durchs Gebirge und , kreuzt” mit
dem ,, U-Boot” iiber die Thiirin-
ger Oberlandbahn. Ubrigens: Ich
habe das Wort ,U-Boot” gezihlt
und sage und schreibe vierzehn
Erwdhnungen registriert. Wie
bei derartigen Formulierungen
,Lust und Leidenschaft” an einer
Diesellokomotive, die meines

Wissens nie in einer Seeschlacht
zum Einsatz kam, aufkommen
sollen, bleibt unbeantwortet.
Wenn es einen Grund gibt,
warum sich junge Leute in der
heutigen Zeit nicht mehr fiir

die Eisenbahn, sei es in Vorbild
oder Modell, interessieren, dann
liefern solche Beispiele dafiir den
besten Grund.

Peter Kaidusch, Frankfurt

Anmerkung der Redaktion: Wir unterlassen in unseren
Magazinen grundsétzlich politische AuBerungen. Und

dass die Reichsbahner der DDR die 119 ,,U-Boot“ genannt
haben, ist ein Fakt und hat sicher nichts mit ,Kriegstreibe-
rei“ zu tun. Sonst miisste man dann ja auch die in der DDR
fiir die groBen russischen Dieselloks kreierte Bezeichnung
yLudmilla“ fast als ,,frauenfeindlichen“ Begriff einordnen.

SBB-OLDTIMER

Falsche Lokbezeichnung

Es macht einfach jedes Mal grofie
Freude, das Heft anzuschauen.
Die Bilder sind hervorragend
gedruckt. Die Eisenbahn-Roman-
tik-Hefte stechen von der Qua-
litat (Bildauslese, Texte, Druck,
Prasentation etc.) klar heraus aus
anderen Eisenbahn-Zeitschriften.
Bei der Bildlegende zum Bild
vor dem Depot Erstfeld, Seite

47, ist ein kleiner Fehler, den
aber die meisten Leser kaum
bemerken werden. Die zweite
Lok von rechts ist nicht eine Ae
3/6 11, sondern die Be 4/6 12320
aus Winterthur. Natiirlich - die
ebenfalls braune Ae 3/6 11 10439
aus Olten sieht von vorne nicht
wahnsinnig anders aus. Aber die
gehort nicht an den Gotthard, im
Gegensatz zu den vier abge-
bildeten Loks, die alle auf der
Gotthardstrecke fuhren.

Georg Triib, per Mail

Anmerkung der Redaktion: Herr Triib hat natiirlich recht.
Wir bitten, diesen Fehler zu entschuldigen.



