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EDITORIAL

Soldatengraber ohne Schutz

NORDSEEGRAB: Bei der Torpedierung und dem Untergang von U-Boot 78 im Ok-
tober 1918 sind 40 Mann seiner Besatzung gestorben. Hier eine Sonaraufnahme
des Wracks. Seit ein paar Wochen wird jetzt an ihrem Seemannsgrab geriittelt.

Foto: pictue-alliance/dpa

or einigen Wochen geisterte
V eine Meldung durch den deut-

schen Medienwald. Danische
Taucher hatten das U-Boot 78 der kai-
serlichen Marine auf dem Grund der
Nordsee entdeckt. Seit gut hundert
Jahren liegt es dort und in ihm die
sterblichen Uberreste von 40 Besat-
zungsmitgliedern. Dann machte mich
etwas stutzig: Geborgene Teile des U-
Bootes sollen ausgestellt werden —
wie in unserem Panorama maritim
auf Seite 9 berichtet wird.

Die Erinnerung an ein makabres
Geschehen kam bei mir hoch. Vor eini-
ger Zeit prasentierte ein pietatloser
Militaria-Héndler die wrackgeborge-
nen Gebeine eines deutschen U-Boots-
matrosen in Seerdubermanier im
Schaufenster. Ort des Geschehens war
sein Laden in einer Kleinstadt an der
amerikanischen Ostkiiste. So etwas ist
bei uns nicht maglich, dachte ich und
erinnerte mich an ein ,Grédbergesetz”,
nach dem diese Art der Storung der

Totenruhe strafbar ist. Ein Vortrag von
Jan Effinger, Geschiftsfiihrer eines Be-
zirksverbandes des Volksbundes
Deutscher Kriegsgraberfiirsorge, be-
lehrte mich auf ganz erstaunliche Wei-
se. Nach den internationalen Regel fiir
Soldatengrédber — hier ist die Genfer
Konvention gesetzlich bindend — wer-
den sterbliche Uberreste von Soldaten,
die im Krieg gefallen sind, bestattet,
ihre Gréber geachtet, gekennzeichnet
und instandgehalten. Diese Regel gilt
fiir alle Zeiten, das heifit Soldatengra-
ber diirfen nicht aufgelassen werden.
Und jetzt kommt die Einschran-
kung: Das Gesetz gilt nur fiir Tote, die
an Land ihre letzte Ruhe gefunden ha-
ben. Nach der deutschen Gesetzeslage
genieflen also die sterblichen Uberres-
te von Besatzungsmitgliedern in mili-
tarischen Schiffswracks keinerlei
Schutzrechte. Bei zunehmenden
Tauch- und Bergeaktivitdten in der
Nord- und Ostsee mit ihren ,,Schiffs-
friedhofen” ist diese Regelung sehr be-

denklich; lesen Sie dazu auch Interes-
santes ab Seite 56.

Nach dem Vortrag machte mich ein
ehemaliger Marinetaucher auf ein
weiteres Wrack aufmerksam: Er war
1983 zum Kleinen Kreuzer SMS WIES-
BADEN getaucht, der auf dem Grund
des Skagerraks liegt, und hatte be-
merkt, dass man dort schon die bei-
den bronzenen Schiffspropeller fortge-
schafft hatte. Mit dem Kleinen Kreuzer
war am 31. Mai 1916 auch fast die ge-
samte Besatzung von 474 Mann unter-
gegangen. Wie lassen sich in diesem
und dhnlichen Féllen die Gebeine vor
Pliinderern schiitzen? Auf diese Frage
antwortete mir Jan Effinger nur mit
einem Achselzucken:
,Bergen und an
Land bestatten, nur
so fallen sie unter das
Grébergesetz.” Wor-
te, die nachdenklich
stimmen ...

Es gibt auch Er-
freuliches zu berich-
ten: Der GeraMond
Verlag feiert sein
25-jahriges Bestehen
mit einem groflen
Gewinnspiel. Es gibt
Preise im Wert von tiber 10 000 Euro zu
gewinnen. Mitmachen lohnt sich!
Mehr dazu finden Sie auf Seite 42.

Ihr Jorg-M. Hormann
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Wir stellen vor

Frederik Vongehr (1983)

Jorg-M. Hormann,
Verantw. Redakteur

Roland Hanewald (1942)

] Cuxhaven ist seine Geburtsstadt. Nach dem Fach-
. .‘ hochschulbesuch in Elsfleth befuhr er Gber 20 Jah-
Ty re lang als Offizier der Handelsmarine die Meere
22 und lebte unter anderem lange auf den Philippinen.
Seit Beginn der Achtzigerjahre arbeitet er als Schriftsteller und
Journalist. Dabei entstanden mehr als 100 Bucher mit Schwer-
punkt Nordsee, Philippinen und Sprachen sowie tUber 1500 Fo-
toreportagen in insgesamt 48 Landern und 18 Sprachen. Die
Seefahrt auf unserem Globus mit ein bisschen Abenteuer sind
seine Themen in SCHIFF CLASSIC.
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Stabsapotheker Dr. rer. nat. Vongehr ist aktiver Sol-
5 dat im Sanitatsdienst der Bundeswehr. Er hat in
. Disseldorf Pharmazie studiert und wurde 2014 in
. Marburg mit einer wehrhistorischen Arbeit unter
dem Titel ,Geschichte der deutschen Marinepharmazie. 1871—
1945“ promoviert. Er ist Lehrbeauftragter am Institut fur Ge-
schichte der Pharmazie der Philipps-Universitat Marburg und
Prasidiumsmitglied der Deutschen Pharmazeutischen Gesell-
schaft. IN SCHIFF CLASSIC sind medizinische Themenstellungen
in der Seefahrt seine Artikelschwerpunkte.
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Linienschiff HESSEN: Bei vier Marinen im Dienst

Seiner Majestat Linienschiff der ,,Braunschweig-Klas-
se“ ging am 19. Mai 1905 in den Dienst der Kaiserli-
chen Marine. Der 13 308 Tonnen grof3en HESSEN solite
ein langes Leben als Kriegsschiff beschieden sein.
Sicherlich, die meiste Zeit lag sie irgendwo vor Anker,
wie hier in Wilhelmshaven in den spaten 1920er-Jahren.
Aber es gab auch ,heif3e“ Phasen mit Geschiitzgebriill
und Pulverdampf. So hatte die SMS HESSEN, als einzi-
ges Schiff ihrer bereits veralteten ,,Vor-Dreadnought
Klasse“, Gefechtsberiithrung in der Skagerrak-Schlacht.
Ohne Beuteinteresse fiir die Siegermachte gehorte es
ab 5. Januar 1925 zur ,,Flotte“ der Reichsmarine und

steuerte auf vielen Ausbildungsreisen europaische Ha-
fen an. Durch das Panzerschiff ADMIRAL SCHEER ab
1935 ersetzt und zum ferngesteuerten Zielschiff umge-
baut, reduzierte sich die Besatzung von rund 800 Mann
auf 80. Die waren natiirlich nicht an Bord, wenn die
ferngelenkte HESSEN das Ubungsfeuer der ,,Dickschif-
fe“ auf sich zog. Nach 1945 zeigten die Russen Interes-
se an der HESSEN und nahmen sie als TSEL noch gut
zehn Jahre in den Dienst. 20 Jahre im Feuer deutscher
und russischer Schiffsartillerie — eine bemerkenswerte
Kriegsschiffskarriere. J6rg-M. Hormann
Foto: Sammlung UIf Kaack
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L’Hermione segelt zur lle d’Aix
-\ und wurde bei Fort la Pointe
| vom Staatsprasidenten Hollan-
de nach Yorktown verabschie-
m det. In Amerika besucht die Fre-

———+ gatte 13 Hafen an der Ostkiiste
~ bis nach Neufundland.

Foto: Friedrich W. Baier

Der Franzose Benedict Donnelly hatte die verriickte Idee, die Fregatte L'Hermione aus dem 18. Jahrhundert wieder
entstehen zu lassen. Heute bestaunen Frankreich und die ganze Welt das fantastische Schiff.

m Jahr 1780 segelte der Mar-

quis de La Fayette die erste
L’'Hermione mit 300 Mann Besat-
zung, fassweise Stockfisch, viel
Gemuiise, 100 lebenden Schafen
und fiinf Ochsen nach Boston.
Zusammen mit 5500 Mann und
fiinf weiteren Fregatten kimpfte
sie unter Georg Washington fiir
die Freiheit und um franzosische
Interessen. Nach der Seeschlacht
vor Louisbourg am 21. Juli 1781
und der Niederlage der Briten
bei Yorktown konnte La Fayette

Museums-Fischkutter

umjubelt nach Frankreich zu-
riicksegeln.

Reste des am 20. September
1793 an der bretonischen Kiiste ge-
strandeten Schiffes wurden 1992
gefunden. Gliicklicherweise spi-
onierten die Engléander schon im-
mer und besitzen so Pléane der La
Concorde, eines Schwesterschif-
fes der L'Hermione. Mit diesen
Informationen lief sich das Schiff
originalgetreu nachbauen. Ein
idealer Bauplatz bot sich in der
1927 stillgelegten Marinewerft

THABOR in Norre Vorupor

Aus dem Fischereihafen auf den Seebadestrand

A: die heute in Ddnemark nur
och vereinzelt vom Strand
aus betriebene Kutter-Fischerei
erinnert ein in Nerre Voruper,
Kommune Thisted, an der jtitldn-
dischen Nordseekiiste aufgestell-
tes Museumsschiff: das Kiisten-
boot THABOR mit dem Fischerei-
kennzeichen T 82.

Gebaut 1947 von Peder Nin
Thomsen in Voruper, wurde das
damals 34.167 Kronen teure Fahr-
zeug — zundchst unter dem Na-
men EMMANUEL - tiber 50 Jah-
re in der Langleinen-Fischerei
eingesetzt. Im Rahmen der mit
der EU-Fangquoten-Regelung ein-
hergehenden Reduzierung der

von Rochefort. 1997 begann man
mit dem Bau des Replikats im
Dock Napoleon III. Die zu tiber-
windenden Schwierigkeiten wa-
ren genau so unglaublich wie die
Idee. Geld, Holz, und Fachkrifte
mussten beschafft werden. Das
Holz im Schiff ist krimmungsge-
recht gewachsen, nicht verleimt.
Nur mit der Maschine und den
nautischen Geriaten wurden Zu-
gestandnisse an die Neuzeit ge-
macht. Die Arbeiten am Schiff

lockten 3,5 Millionen Besucher

an, welche mit den Eintrittsgel-
dern den grofiten Teil der Bau-
kosten aufbrachten. Das ganze
Schiff hat tiber 25 Millionen Euro
verschlungen.

Die Mafse des Prachtstiicks
sind 44,2 Meter in der Lange, mit
dem Kliiverbaum sind es sogar
64,2 Meter. Die grofite Breite be-
tragt 11,24 und der Tiefgang 5,78
Meter. Mit 1650 bis 2200 Quadrat-
meter Naturfasertuch konnen 15
Knoten Fahrt erreicht werden.
Friedrich W. Baier

Fischerboot THABOR auf dem
Strand mitsamt dem histori-
schen Fanggerat.

Flotten ging es 2002 unter Zah-
lung einer Abwrackprdmie an
das Thisteder Museum. Dieses
lie das Boot ab 2006 restaurieren
und stellt es seither mitsamt dem
historischen Fanggerdt auf dem
Strand des inzwischen zum See-
badeort mutierten ehemaligen Fi-
scherdorfes aus.  Detlef Ollesch

Foto: Detlef Ollesch



Foto: Manuel Miserok

Neuer Fund auf dem Wrackfriedhof Nordsee

Seiner Majestat U-Boot 78 entdeckt

Das Wrack des deutschen Minenleger-U-Bootes U 78 aus dem Ersten Weltkrieg ist am Grund

der Nordsee gefunden worden. Danische Taucher bargen Uberreste.

m April 2015 hat der danische

Bergungstaucher Gert Nor-
mann Andersen (66) 98 Seemei-
len westlich des Leuchtturms
Lyngvig in gut 40 Meter Tiefe
das Wrack des deutschen U-Boo-
tes U 78 entdeckt. Das Boot vom
Minenleger-Typ UEI der Kaiser-
lichen Marine war am 27. Okto-
ber 1918, zwei Wochen vor dem
Waffenstillstand, vom britischen
U-Boot G 2 (Kommandant: Lieu-
tenant Laker) mit einem Torpe-
do versenkt worden. Dabei ka-
men alle 40 Besatzungsmitglie-
der des von Oberleutnant zur
See Johann Vollbrecht komman-
dierten Einhiillen-Hochsee-Un-
terseebootes ums Leben.

Am 27. Februar 1916 bei der
Vulkan-Werft in Hamburg vom
Stapel gelaufen, wurde U 78 am
20. April 1916 in Dienst gestellt
und der 1. U-Flottille zugeteilt.
Die Bewaffnung des 56,80 Meter

150 Jahre DGzRS

S

e = e
U 78 gehorte z

langen, 590 Meter breiten und
getaucht 829 Tonnen verdrin-
genden Bootes bestand aus zwei
Minen-AusstofS-Rohren mit ma-
ximal 38 Seeminen, zwei Torpe-
do-Rohren mit vier Torpedos
sowie einem 10,5-cm-Geschiitz.
Seine Minen versenkten 16 Han-

et B

u den hochseefahigen Minenlegern, die ab 1915 fiir die
Kaiserliche Marine gebaut wurden.

Foto: U-Boot-Archiv Cuxhaven

delsschiffe mit 26.678 BRT sowie
den 810 Tonnen grofsen, briti-
schen Minensucher JASON.
Einzelne Teile von U 78 sol-
len in dem neuen Seekriegs-Mu-
seum, das im Sommer 2015 in
Thyboren am westlichen Aus-
gang des Limfjordes eroffnet

wird, zu sehen sein.
Detlef Ollesch

Bergungstaucher Gert Nor-
mann Andersen (rechts)
mit einem geborgenen Bau-
teil aus dem Wrack von
SM U 78.

Foto: picture-alliance

Schiffsparade zum Seenotretter-jubilaum

Mit einem Festakt im Bremer Rathaus, zwei Schiffstaufen sowie einem grof3en
Besucherprogramm feierte die DGzRS ihr 150-jahriges Jubilaum.

en maritimen Hoéhepunkt
des Ereignisses bildete eine
spektakulédre Schiffsparade auf
der Weser vor Bremerhaven. Bei
echtem Seenotretter-Wetter mit

Windstérke 5 préasentierten sich
Behordenfahrzeuge und mehr als
40 historische und modernste
Rettungseinheiten aus neun Na-
tionen den zahlreichen Zuschau-

62 Jahre Rettungstechnik in einem Bild: Versuchskreuzer BREMEN
von 1953, norwegisches Rettungsboot RS 160 (Baujahr 2015) und
Seenotkreuzer HERMANN MARWEDE.

SCHIFFClassic 3/2015

ern. Alteste Teilnehmerin an der
Parade war die 1920 erbaute
WILH. R. LUNDREN, ein ehe-
maliges schwedisches Segelret-
tungsboot vom Typ Colin Archer.

Die einzigartige Flotten-
schau bildete zugleich den Auf-
takt zur Fachmesse Maritime Si-
cherheit und zum World Mariti-
me Rescue Congress mit rund
300 Teilnehmern. Zuletzt war
die DGzRS im Jahr 1959 Gastge-
ber der internationalen Seenot-
retter-Konferenz. Seinerzeit war
die THEODOR HEUSS als Er-
folgsmodell des schnellen See-
notkreuzers mit Tochterboot der
interessierten Fachwelt vorge-
stellt worden.  Manuel Miserok

,,Die Wolfe des Atlantik“

Der ehemalige Wachoffizier auf
U 227, Woldemar Triebel, ist 92
Jahre alt und fit geblieben. Das
stellte er kiirzlich beim Erklimmen
der rund fiinf Meter hohen Leiter
hinauf in denTurm von U 995, das
U-Boot unterhalb des Ehrenmals
in Laboe, eindrucksvoll unter Be-
weis. Er war keine 20 Jahre alt, als
erim Rang eines
II. Wachoffiziers
auf U 227 kom-
mandiert wurde.
Haufig war er an
Bord des Bootes
in Laboe, das

als einziges von

tiber 700 Ein- L&

heiten dieser Baureihe den See-
krieg Uberdauert hat.

An Deck und auf dem Turm war
der U-Boot-Veteran seit 1945 je-
doch nicht mehr. Auf allen Muse-
ums-U-Booten ist der Zugang in
diesen Bereich aus Sicherheits-
griinden gesperrt. Lesen Sie sei-
ne spannende Geschichte im
CLAUSEWITZ SPEZIAL Nr. 10, ab
6. Juli 2015 bei lhrem Zeitungs-
kiosk zu erwerben. UK

Sonderausstellung

Unter dem Motto ,Faszination
Nordsee - Das Meer als Lebens-
ader” zeigt die Kunstschau Wiim-
me-Worpe-Hamme (iber 100 Ge-
malde und andere Exponate. Die
Ausstellung in Lilienthal bei Bre-
men will die Nordsee nicht nur als
Naturraum dokumentieren, son-
dern auch ihre Bedeutung fiir die
Schifffahrt und die deutsche Wirt-
schaft insgesamt hervorheben. Die
Ausstellung in Zusammenarbeit
mit dem Deutschen Schiffahrts-
museum in Bremerhaven lauft bis
zum 11. Oktober 2015. HF

Nordsee-
brandung/
Morgen-
stimmung
hat Poppe
Folkerts
sein Bild
von 1930
genannt.

om
eil 1
1939-1945 |

Foto: Kunstschau Lilienthal



Foto: Auktionshaus Hohenstaufen

PANORAMA MARITIM

.Legenden der See” in Aktion im Museum

Enkelin begegnete dem ,,Double® ihres GroRvaters

Die Hamburger Museumsnacht am 18. April stand in der Sammlung Peter Tamm (IMMH) unter dem Motto ,Legenden
der See”. Eine davon: der kaiserliche Marineoffizier Hellmuth von Miicke.

elde gehorsamst, Lan-
dungszug der Emden in
Starke von drei Offizieren, sechs
Unteroffizieren und 41 Mann
von Bord!” Mit dieser Meldung
an den Kommandanten der SMS
EMDEN begann am 9. Novem-
ber 1914 die achtmonatige aben-
teuerliche Fahrt der ,, Wiistenma-
trosen”, die ihren Anfiihrer Ka-
pitdnleutnant Hellmuth von
Miicke zu einer maritimen Le-
gende des Ersten Weltkriegs
machte (SCHIFF CLASSIC be-
richtete in Ausgabe 2/2015).
Eine Begegnung mit von Mii-
cke versprach jetzt die ,Lange
Nacht” im Internationalen Mari-
timen Museum Hamburg am
18. April. Rund 5.000 Besucher
kamen in den historischen Kai-

165 000

Stephan-Thomas Klose im Ge-
sprach mit Tela von Miicke,
der Enkelin des beriihmten Hell-

muth von Miicke. Foto: Stefanie Klose

speicher B. Sie erlebten dort
von 18 Uhr bis zwei Uhr frith am
ndchsten Morgen beriihmte
Schiffe, denkwiirdige Ereignisse
aus der Seefahrt und bekannte
maritime Personlichkeiten aus
Geschichte und Literatur, darun-
ter Herman Melvilles Moby-
Dick-Jager Kapitdn Ahab und
der Nautilus-Kommandant Ne-
mo aus Jule Vernes Feder.

Wissenschaftliche und histo-
rische Themen waren mit den
Vortragen ,Expedition Meeres-
forschung” (Stephanie und Hol-
ger von Neuhoff), ,Entstehung
der Knochenschiffe” (Manfred
Stein) und ,Hellmuth von Mii-
cke — vom Volkshelden zum
Staatsfeind” (Stephan-Thomas
Klose) besetzt.

Fiir Stephan-Thomas Klose,
der mit seinen S6hnen dramati-
sche Szenen aus von Miickes
Buch , Ayesha” in historischen
Uniformen der kaiserlichen Ma-
rine vortrug und nachstellte,
hielt die Museumsnacht noch ei-
ne fJberraschung parat: Tela von
Miicke, die 38-jahrige Enkelin
des legenddren Offiziers, war
unter den Zuhdrern seines Vor-
trages und bedankte sich fiir
die tiberzeugende Darstellung
ihres bereits 1957 verstorbenen
Grofsvaters. Gerritt Menzel, der
IMMH-Programmchef der Lan-
gen Nacht, war hocherfreut: ,Es
ist ftir alle Beteiligten ein Erleb-
nis, wenn Geschichte so lebendig
wird wie in dieser Nacht im Mu-
seum.”  Stephan-Thomas Klose

Euro erbrachte die Versteigerung einer maritimen Blech-

spielzeug-Raritat. Ganz wenige Exemplare der AUGUSTA
VICTORIA wurden vor weit mehr als 100 Jahren von Marklin
gebaut (unten, siehe auch SCHIFF CLASSIC 2/2015). Als

as Bremerhavener Museumsschiff
GRONLAND, ein norwegischer

Erstes deutsches Polarforschungsschiff

Fitnesskur fir die GRONLAND

Der Forderverein des Deutschen Schiffahrtsmuseums Bremerhaven
spendiert 40 000 Euro fiir einen neuen Motor und Reparaturarbeiten.

lebensgrofie Vorlage fiir das schwimmfahige Antriebsmo-
dell diente einer der legendaren Schnelldampfer der HA-
PAG. 1889 in Dienst gestellt, war der Liner fiir die Atlantik-
passage im Winter nicht rentabel und Reeder Albert Ballin
kam auf die Idee, mit der AUGUSTA VICTORIA ,,Vergniigungs-

fahrten“ ins Mittelmeer und in die Fjorde nach Norwegen zu
starten. Damit war die Kreuzfahrtidee geboren und die
AUGUSTA VICTORIA wurde beriihmt.

10

Kiistensegler vom Typ ,Nordische Jagd”
aus dem Jahr 1867, hat wieder einen
funktionierenden Motor. Der 800 Kilo
schwere Diesel wurde griindlich tiber-
holt. Die Deutz AG hat Ersatzteile und
das Motorgehduse gesponsert.

Auf der Biiltjer-Werft in Ditzum an
der Ems wurden im Mai verrottete Plan-
ken am Rumpf ausgetauscht, der zudem
frisch gestrichen wurde. Nach der Klas-
sifizierung konnte das Schiff nach Bre-
merhaven zuriick, wo es im August an
der ,,Sail 2015” teilnehmen
wird. Die Wartungs- und
Uberholungsarbeiten koste-
ten mehr als 50 000 Euro. Der
Forderverein des Deutschen
Schiffahrtsmuseums {iber-
nahm 40 000 Euro.

Die GRONLAND war
das erste deutsche Polarfor- §

Crewmitglieder installieren den i]rarbéi-
teten Motor im Rumpf der GRONLAND.

schungsschiff. Sie erreichte 1868 nord-
westlich von Spitzbergen die nordlichs-
te Breite, die jemals fiir einen Segler
nachgewiesen wurde. Eine
ehrenamtliche Besatzung
hilt die GRONLAND in
* Fahrt. Harald Focke

Die GRONLAND gehért zur
~ historischen Flotte des Deut-
. schen Schiffahrtsmuseums.
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