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EDITORIAL
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kennen Sie Bartholomé&us Welser? Oder Hans
Seifienhofer? Oder Ambrosius Dalfinger?
Unter anderen stehen diese Namen fiir die
deutsche Welser-Kolonie in Venezuela in den
Jahren 1528 bis 1556, und nach dem, was man
heute weiS3, fiir die ersten groeren kolonialen
Bestrebungen in Ubersee, die mit deutschen
Landen tiberhaupt in Verbindung zu bringen
sind. Die Welser waren eine in Niirnberg und
Augsburg Handel und Finanzwirtschaft trei-
bende Patrizierfamilie, die mit ihren weit-
reichenden Geschiften zu grofiem Vermogen
gekommen war, mit dem sie gezielt Einfluss
auf europdische Herrscherhduser nahm.

Im Gegenzug iibertrug ihnen beispielswei-
se die Krone Spaniens durch den Habsburger
Karl V. Hoheitsrechte an dem 1499 entdeckten
nordlichen Kiistenstreifen des stidlichen Erd-
teils der ,,Neuen Welt” als Familienlehen. Das
war nicht tibertrieben, denn immerhin hatte
viel Welser Geld dafiir gesorgt, dass Karl 1519
zum romisch-deutschen Konig gewéhlt wor-
den war.

Um es gleich zu sagen: Dieses iiberseeische
Engagement ging nicht gut aus. Es war ge-
pragt von Ausbeutung, blutigen Kiampfen,
brutaler Landnahme, Sklavenhandel, Miss-
gunst, Mord und Totschlag, den Bartholo-
méus Welser schliefilich selbst erlitt. Bis dahin
hatte sich das Unternehmen aber recht erfolg-
reich angelassen. Die von den Augsburgern
angekauften Schiffe brachten eine Zeit lang
sehr gewinnbringend kostbare Gewdiirze und
Krauter, Baumwolle, Metalle und exotische
Holzer nach Europa. Die Welser dachten
durchaus in grofien Dimensionen, setzten
Gouverneure in den von Kolonialisten besie-
delten Gebieten ein, und mit einem Schiff
kamen sogar 48 sdchsische Bergleute aus
dem Erzgebirge nach Siidamerika, die ihr
Wissen im Gold-, Silber und Kupferbergbau
importierten.

Aber trotz klarer Anweisungen aus der
Heimat, in Venezuela zunichst feste Stiitz-
punkte fiir den weiteren Ausbau anzulegen,
zog es die deutschen Konquistadoren in ihrer
Gier nach schnellem Geld immer weiter ins
Landesinnere, wo sie mit den Eingeborenen

aneinandergerieten und nach und nach fest-
stellen mussten, dass die vor ihnen schon
pliindernden Spanier nicht viel iibriggelassen
hatten. Streitereien untereinander waren die
zwangslaufige Folge, und nachdem Bartholo-
méus Welser von einem Spanier ermordet
worden war, verloren die Deutschen ihr Inte-
resse an der Kolonie.

Nach einem langwierigen, vom spanischen
,Indienrat” durchgefiihrten Prozess erging
das Urteil, dass sich die Welser eines Rechts-
bruchs zwar nicht schuldig gemacht hatten,
Venezuela aber dennoch an die spanische
Krone zuriickfallen sollte. Und nicht nur das:
Als Kaiser Karl V. 1556 abdankte, ging die
erste deutsche Kolonie ganz verloren. Sie blieb
ein blutiges Abenteuer.

Eine spannende Lektiire und immer eine
Handbreit Wasser unter dem Kiel wiinscht
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INHALT

p TITELTHEMA
Eine Macht im Osten

Dzs Aleine Raketenschiff Projekt 1241 RA in der Volksmarine

NATO-Code:

Tarantul Raketenschiffe Tarantul

MEILENSTEIN: Fiir die Volksmarine
der DDR bedeutete der Zulauf der
Raketenschiffe Projekt 1241 RA eine
erhebliche Kampfwertsteigerung

Foto: Dieter Flohr
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Katastrophe der Rex vor Riigen Informationsaustausch auf See
Signalflaggen

MARITIMES PANORAMA SEEMANNSCHAFT & BORDLEBEN
Wissenswertes und Vergniigliches > . .
Erinnerungen eines Kadetten

rund um die Seefahrt Unter Schwarz, Weif3 und Rot

AKTUELL _ _ PHANOMENE & KURIOSITATEN
V\{gsserwanderweg n I_:rankrelch Vor 200 Jahren ging die Essex unter
Torn durch den Rhein-Marne-Kanal Kampf mit einem Pottwal

p SEEMANNSCHAFT & BORDLEBEN p SPURENSUCHE
U-Boote im Ersten Weltkrieg Leichter Kreuzer Karlsruhe entdeckt

Kapitanleutnant Max Valentiner auf Kaperfahrt 28 Versunken im April 1940




e : ‘SEEMANNSGHAFT & BORDLEBEN

Traumhafter Wasserwanderweg in Frankrsich 3 U-Boote im Ersten Weltkrieg.

Sa‘l.;g:'kraeugt;gtlr? Yy | ,Rauchwolke achteraus!*
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PHANOMENE & KURIOSITATEN

Eine grausame v Die nagien
N . " Leichter Kreuzer Karlsruhe entdeckt

Karl Ulrich*
identifiziert!

[—————

Er fhrte die Gruppe 4 beim Unternehmen ,Weseribung: und 237 -
und vor wenigsnt Woci1a1
liofort spektakulare Aufnahmen aus der Vergangenhelt

Vo Dr Gunram SchizeWegener
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‘DAS BESONDERE BILD

Katastrophe eines Postdampfers ?

Von 1897 bis 1900 verkehrte das schwedische Fahrschiff auf der Postdampferlinie
von Sassnitz nach Trelleborg, als es am 27. Februar passierte: Die Rex kam bei
schwerem Wetter vom Kurs ab und strandete im Morgengrauen etwa 200 Meter
vor dem Ufer bei Nardevitz/Riigen. Von den 38 Menschen an Bord kamen fiinf in
einem Rettungsboot ums Leben, alle anderen konnte man retten. Simtliche
Schleppversuche scheiterten, das Schiff zerbrach spéter in zwei Teile. Uberreste
wurden 2012 in drei Meter Tiefe entdeckt. AK




Die havarierte Rex wurde
teils vor Ort abgebrochen,
teils trieben Reste ab.
Eine 30 Meter lange Rumpf-
schale wurde vor einigen
Jahren geborgen
Foto: picture-alliance/
Mary Evans Picture Library
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Serie Deutsche Schiffe

Barbarossa

* Kriegsdampfer der Reichsflotte 18

D ie dénische Blockade im Jahre 1848
gab nicht nur den Anlass fiir ein
Hamburger Komitee, die fiinf Schiffe
Franklin, Deutschland, Hamburg, Liibeck und
Bremen kriegsmafsig auszuriisten. Auch die
Frankfurter Nationalversammlung be-
schloss, aktiv zu werden. Mit sechs Millio-
nen Talern finanzierten die Bundesfiirsten
der deutschen Seestaaten eine Flotte samt
Personal und Reglements. Aus England er-
warb man die Britannia und Acadia, die als

Barbarossa und Erzherzog Johann in Dienst
kamen. Im Februar 1849 kauften die Deut-
schen die United States und benannten sie
in Hansa um. Dartiber hinaus gaben sie drei
Raddampfer und 26 Ruder- und Segelka-
nonenboote in Bau. Flaggschiff wurde zu-
néchst die Barbarossa. Mit Hamburg und Lii-
beck stand der Raddampfer am 4. Juni 1849
vor Helgoland im Gefecht mit der déni-
schen Valkyrien, das die Seeleute jedoch
nach einem Warnschuss der neutralen eng-

Karriere vom britischen Passagier- und
Postschiff bis zum Kriegsschiff der
Kaiserlichen Marine: SMS Barbarossa

lischen Kiistenbatterien auf Helgoland ab-
brachen. Letztlich fiihrten die verworrenen
politischen Umstdnde und ungeldste Fi-
nanzfragen zur Auflésung der Reichsflotte.

Barbarossa ging schlieflich in die preu-
Bische Marine tiber. 1880 wurde die aufer
Dienst gestellte Barbarossa beim Torpedo-
zielschieflen durch SMS Zieten unter ihrem
Kommandanten Kapitdnleutnant Alfred
Tirpitz, versenkt, spater wieder gehoben
und abgebrochen. AK

Foto: Sammlung GSW

Buchtipp

Weltreise der Kebenhavn

Erstmals in deutscher Ubersetzung

2018 jdhrte sich zum 90. Mal die Tra-
godie der dédnischen Fiinfmastbark
Kobenhavn. Nach insgesamt neun erfolg-
reichen Fahrten als Segelschul- und Fracht-
schiff ging sie im Dezember 1928 auf einer
Reise von Buenos Aires nach Siidaustra-
lien auf bislang ungeklarte Weise verloren.
Fiir Danemark war der Verlust in mehr -
facher Hinsicht eine Katastrophe. Der
Fiinfmaster war der Stolz der ddnischen
Handelsmarine, zudem zdhlten zur Besat-

Scharling, Hother/von Kle-
witz, Andreas (Ubersetzer):
Mit der Fiinfmastbark
»~Kobenhavn“ um die Welt.
www.epubli.de, Berlin
2020, 260 Seiten

zung 45 junge Kadetten, deren Schicksal
die Zweckmafigkeit einer seeméannischen
Ausbildung auf Grof3seglern infrage stell-
te. Das Buch schildert die erste Weltreise
der Kobenhavn vom 26. Oktober 1921 bis
zum 7. November 1922. Die dédnische Ori-
ginalfassung wurde vom damaligen
Schiffsarzt Hother Scharling 1923 im Ko-
penhagener Gyldendal-Verlag veroffent-
licht und liegt jetzt erstmals in deutscher
Sprache vor. AvK

Ubersetzt von Andreas von Klewitz
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Dieses romische Schiff fahrt trotz
beschadigten Segels

nEinrichtiger Steuer-

mann fahrt mit
zerrissenem Segel, und

wenn er die Takelage

verloren hat, zwingt
er dennoch den

entmasteten Rumpf

des Schiffes auf Kurs*

Seneca, romischer Philosoph, Natur-
forscher und Politiker (1-65 n. Chr.)

Brauchtum

,Rein Schiff!*

Einer der altesten Brauche
der Seefahrt

as Foto ldsst die Plackerei erahnen,

denn die Matrosen sind gerade da-
bei, das Deck mit Backsteinen und Sand
zu bearbeiten, um es danach nochmals
mit Seifenwasser und hartem Besen
nachzufegen und dann mit Seewasser
abzuspiilen — jedes Wochenende, und
wenn Kohlen iibernommen wurden,
auch aufSerhalb der Routine. Warum die
Schiffsfiihrung immer penibel darauf
achtete, dass das holzerne Oberdeck so
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Auch ihre Beriihmtheit half der Savannah nichts. Das Schiff war ein finazieller

gewusst?

-

Fehlschlag, sodass man es verauf3erte und die Dampfmaschine ausbaute

Selbst kleine Schiffe der Ostindischen Kompanien (Ostindienfahrer) waren 500 bis
800 Tonnen grof3, 1.000 bis 1.500 Tonnen hatten die grofien Schiffe.

Savannah — das erste Dampfschiff, das den Atlantik iiberquerte (1819) -,
benutzte wihrend ihrer 27-tagigen Uberfahrt nur fiir 85 Stunden ihre Maschinen.

Bis zur Besetzung der nordafrikanischen Kiiste im Jahre 1830 blieben die Korsaren eine
standige Gefahr fiir den Verkehr durch die Strafe von Gibraltar.

Vor 150 Jahren, am 9. November 1870, trafen im letzten ,, Gentleman-Gefecht* der Marine-
geschichte vor Havanna die deutsche Meteor und die franzésische Bouvet aufeinander.

Die Hapag-Lloyd gibt es erst seit 50 Jahren. 1970 fusionierten die beiden grof3en Linien-
reedereien Hapag und Lloyd zu einer Aktiengesellschaft mit Sitz in Hamburg und Bremen.

Foto: picture-alliance/Everett Collection

sauber ist, dass man davon hétte essen
konnen, liegt auf der Hand: Das Ober-
deck war (und ist) die Visitenkarte von
Schiff und Besatzung —ist es sauber, wird
auch unter Deck nichts zu beanstanden
sein. Fiir , Rein Schiff” galten in der Kai-
serlichen Marine klare Regeln: Jeder hat-
te sich nach der dafiir auf der Rollenkar-
te eingetragenen Station , barfufl und mit
aufgeschlagenen Hosen und Armeln”
einzufinden. Betrug die Temperatur un-
ter acht Grad, durften die Matrosen See-
stiefel tragen. Vom Top bis zum Kiel rei-
nigten sie das Schiff gleichmafig, mit
heiflem Seifenwasser riickte man auch
dem Dreck an Winden, Balken und
Schotten zu Leibe, was der Seemann
,Farbe waschen” nannte. Die anstren-
gendste Tatigkeit war das Schrubben des

LI

Das Oberdeck war die Visitenkarte des
Schiffes und musste blitzblank sein

Oberdecks, denn die Matrosen durften mit
dem Balken, auf dem sie knieten, erst vorrii-
cken, wenn es dem Aufsicht fithrenden Un-
teroffizier, auf dem Bild erkennbar an Exer-
zierkragen und seidenem Tuch, gefiel. GSW

Foto: Sammlung GSW
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Auf dem Weg zu ihrem
Liegeplatz wird die
Peking von vielen Schiffen
und den Blicken von
unzahligen Zuschauern
begleitet

10

Aktuell

Peking in
Hamburg

Heimkehr nach 88 Jahren

Tausende Zuschauer entlang der Elbe,
Hunderte Boote und Schiffe auf dem
Wasser, ein ohrenbetdubendes Typhonkon-
zert und Wasserfontanen: Die Riickkehr der
frisch restaurierten Peking nach 88 Jahren
wurde trotz der aktuellen Corona-Situation
ein Fest im Hamburger Hafen. 1911 bei
Blohm-+Voss gebaut, war die Peking auf Sal-
peterfahrt fiir F. Laeisz bis zum Verkauf
1932 regelméfig in der Hansestadt — da-
nach nie wieder.

Am frithen Morgen des 7. September
hatte die historische Viermastbark die Pe-
ters Werft in Wewelsfleth verlassen, wo
man sie drei Jahre lang saniert hatte. Die

erste Herausforderung, das Nadelohr Stor-
sperrwerk, bewiltigte die Peking bravou-
ros. Daftir mussten die Seeleute die Rahen
des Grofiseglers brassen, sonst hitte das
Schiff nicht durch das Tor gepasst. In Be-
gleitung der beiden Schlepper Wulf 3 und
Wulf 5 ging es die Elbe hinauf, nach Twie-
lenfleth. Dort wartete sie fiinf Stunden auf
die Flut. Zwar hat die Bark lediglich einen
Tiefgang von vier Metern, laut Kapitdn Ben
Lodemann wurde fiir die Manover der
Schlepper am Liegeplatz aber ein hoherer
Elbpegel benotigt.

Mit dem Abendhochwasser erreichte die
Peking die Elbphilharmonie, wo ein Blitz-
lichtgewitter das in den Reedereifarben
Schwarz (Rumpf {iber Wasser), Weifs (Was-
serlinie) und Rot (Unterwasserschiff) strah-
lende Schiff mit seinen mehr als 50 Meter
hohen gelben Masten noch mehr glinzen
lies. Riickwarts zum Liegeplatz bugsiert,
machte der maritime Schatz am stidlichen
Elbufer fest.

Beim Empfang erklarte Kulturstaatsmi-
nisterin Monika Griitters (CDU): ,,Wir sind

stolz darauf, ein solches Schiff zu haben,
ein so herausragendes nationales Kultur-
denkmal.” Hamburgs Kultursenator Cars-
ten Brosda (SPD) fasste die Stimmung in
der Stadt zusammen: , Das ist maritime
Geschichte, die ins Herz des Hamburger
Hafens zurtickkehrt. Man hat in den letz-
ten Tagen schon gemerkt, wie grofs die
Emotionen auch der Biirger sind.”

Im Frithsommer 2021 soll die Peking ih-
ren endgiiltigen Liegeplatz gegentiber der
Elbphilharmonie erhalten. Der Ausbau im
Hansahafen beim historischen Schuppen
50A und die Fertigstellung des Viermas-
ters fiir den Besucherbetrieb werden noch
einige Monate in Anspruch nehmen. Bis
dahin kann man das Schiff innerhalb der
Offnungszeiten des Hafenmuseums Ham-
burg von der Kaikante aus besichtigen.
Vom Jahr 2023 an soll der stolze P-Liner
dann Wahrzeichen des neuen Deutschen
Hafenmuseums werden, das mit 120 Mil-
lionen Euro, darunter 38,5 Millionen fiir
Riicktransport und Sanierung der Peking,
vom Bund bezahlt wird. Ingo Thiel

Foto: picture-alliance/Patrick Franck



