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o Den Eisenbahn-Journal-Lesern ist Karl Gebele bekannt durch
h " seine detailreichen Anlagenentwdirfe und praxisnahen Bau-

= berichte. In dieser Sonderausgabe erklart er — genau wie

in einem seiner vielen Modellbau-Kurse — Schritt flr Schritt
\(ompu\d\ams N\\ogenbnu

Grundlegende Arbeitstechniken, wie zum Beispiel das Ver-
legen der Gleise, das Herstellen von Modultbergéngen,
der Einbau von Briicken, Stitzmauern und Tunnels, die
Gestaltung eines Bahnhofs mit Rampe und Personenbahn-
steig, das Anlegen von Wegen, StraBen, Schluchten und
Béachen flhrt er exemplarisch vor. GroBen Raum nimmt
die Gestaltung der Landschaft ein, wobei Karl Gebele

sich bewusst fiir die Darstellung einer Herbststimmung
entschieden hat.
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in Wort und Bild, worauf es beim Anlagenbau ankommt.
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~-Kompaktkurs Anlagenbau® basiert auf der 2004 ver6f-

fentlichten Eisenbahn-Journal-Serie ,Goldener Oktober”.
Mit vielen neuen Bildern und ergénzten Texten schlagt
Karl Gebele einen groBen Bogen Uber die einzelnen
Folgen der Reihe und bietet damit weit mehr als die
von vielen Lesern gewlinschte Zusammenfassung des

Bauprojekts in einer Uberschaubaren und kompakten
Darstellung.

92 Seiten im DIN-A4-Format, Giber 250 Abbildungen,
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[ EDITORIAL

Experiment gelungen

as passiert, wenn man re-

nommierte Anlagenpla-

ner zusammenspannt?
Das war die spannende Frage, die
wir uns vor etwa einem Jahr stellten.
Wir sprachen Ingo Putschkat von der
Firma modellplan an und stellten das
Projekt eines Gleisplanungsheftes
mit CD vor. Gleichzeitig nahmen wir
Kontakt zuunserem Planungsspezia-
listen Christian Gerecht auf, um ihn
fiir die zeichnerische Ausgestaltung
und die Betriebskonzeption der An-
lagenpline zu gewinnen.

Die Firma modellplan ist seit eini-
gen Jahren erfolgreich mit ihren vor
allem fiir Mérklin-Gleise erstellten
digitalen Anlagenplanungen. Tech-
nische Basis ist das Gleisplanungs-
Programm WinTrack. Der Modell-
bahner erhilt von modellplan eine
CD mit 15 bis 20 Gleisplanungen,
die er dann am Bildschirm betrach-
ten, verandern und ausdrucken kann.
Die Anlagen sind mit Zubehor und
Landschaft ausgearbeitet und nut-
zen die 3D-Fihigkeiten der Software
sinnvoll aus. So bekommt der Anla-
genbauer schon vor dem ersten ange-
schafften Brett einen guten Eindruck
von seinem Traumautbau.

Typisch fiir die modellplan-An-
lagenvorschlédge ist ihr traditioneller
Charakter. Sie sind gedacht fiir die
grole Zahl der Modellbahner, die
sich eine ganz konventionelle Anla-
ge bauen wollen, ohne Module oder
»An-der-Wand-lang®, ohne akri-
bischen Nachbau eines konkreten
Vorbilds, kurz: ohne all das, was
man als ,,sophisticated* bezeich-
nen konnte.

Christian Gerecht ist Eisenbah-
ner durch und durch. Als Lademeis-
ter kennt er sich mit den Ablidufen
bei der Bahn perfekt aus, weil’, was
wie wann warum passiert. In seiner
Freizeit erarbeitet er Modellbela-

dungsvorschlége fiir das Eisenbahn-
Journal oder beschiftigt sich mit der
Konzeption von Betriebsabldufen
auf Modellbahnanlagen. Seinen Ar-
beiten merkt man die Kenntnis der
Materie an.

Deutlich spiirbar sind Einfliis-
se aus der britischen und amerika-
nischen Modellbahnwelt, wo man-
che Dinge etwas anders diskutiert
werden als bei uns. Zum Beispiel
sind dort manchmal die absoluten
Nutzldngen von Gleisen weniger
wichtig als ihre Existenz auf der An-
lage. Gefahren wird mit Ziigen, die
passend in der Wagenanzahl redu-
ziert wurden. Die Modellziige stehen
nur symbolisch fiir Vorbildsituati-
onen und deuten den Charakter einer
Betriebsleistung an. Ziel ist es dabei,
die Verkehrsstrome, die aus den ver-
schiedensten Zugleistungen entste-
hen, im Modell abzubilden.

Von modellplan erhielten wir eine
Reihe von bisher unveroffentlichten
Gleisplanungen fiir kleine, mittlere
und grofie Anlagen. Die Vorschlige
waren komplett ausgearbeitet und
mit Hausern, Tunnels und Fahrzeu-
gen versehen. So hitte modellplan
sie auf einer CD veroffentlichen
konnen. Damit es spiter keine Ver-
wechslungen geben konnte, einigte
man sich zuerst darauf, die eindeu-
tige Benennung entsprechend den
modellplan-Namenskonventionen
beizubehalten: CO01, C002 usw. Auf
der beiliegenden CD sind diese Be-
zeichnungen beibehalten, im Heft
haben wir einen entsprechenden Ver-
weis bei den einzelnen Planungen
abgedruckt.

Doch zuriick: Kaum waren die
modellplan-Pline da, machte sich
Christian Gerecht dariiber her. Er
dachte sich passende Betriebskon-
zepte und landschaftliche Umge-
bungen aus, legte eine sinnvolle
Epoche und ein Thema fest. Natiir-
lich blieb es nicht ohne Anderungs-

wiinsche in Sachen Gleisfithrung:
Hier noch eine Weiche mehr, dort
ein Stumpfgleis weniger, jener Tun-
nel etwas ldnger etc. Es entwickelte
sich ein produktiver Dialog zwischen
den Planungsspezialisten, und nach
einigen Malen Hin und Her waren
alle Seiten mit dem Ergebnis zu-
frieden.

Jetzt begann die FleiBarbeit: mo-
dellplan setzte die HO-Planungen zu-
sitzlich zum vorliegenden Mirklin-
C-Gleis auch auf Basis des Fleisch-
mann-Profigleises um, passte Ge-
biude und Fahrzeuge an. Hierbei
blieb man ganz bewusst dem haus-
eigenen Stil treu und versuchte nicht,
die Konzepte, wie sie hier im Heft
abgedruckt sind, zu imitieren.

Christian Gerecht ging derweil
ans Zeichnen und Texten, um sei-
nen Ideen und Vorstellungen Aus-
druck zu verleihen. Entstanden sind
18 handkolorierte Anlagenplédne und
detaillierte Beschreibungen eines
sinnvollen Betriebsablaufs auf den
Schienen. Das Ganze ist eingebet-
tet in eine Rahmengeschichte, die
von Region und Zeit, ortlichen Spe-
zialititen und Besonderheiten er-
zdhlt — jede ein Genuss zu lesen und
duberst fantasieanregend, wenn es
darum geht, eine eigene Anlage auf-
zubauen.

Fazit: Experiment gelungen! Uber
alle Grenzen modellbahnerischer
Philosophien hinweg haben die Pla-
nungsspezialisten ein gemeinsames
Werk erstellt, das jedem, der eine
Anlage plant, eine Fiille von Anre-
gungen und Ideen liefert.

Tosias PuTz
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KNOTENBAHNHOF IN EPOCHE IIi
Fiinf Strecken treffen in Braubach aufein-
ander. Der Bahnhof, im bayerisch-Osterrei-
chischen Grenzland gelegen, hat gro3e Bedeu-
tung fiir den Eilgiiterverkehr und viele Ziige
miissen hier Kopf machen. Grenznahe Eilgii-
terbahnhofe sind besonders deshalb interes-
sant, weil hier Anlagen erforderlich sind, wie
sie auf gewohnlichen Giiterbahnhofen nicht
angetroffen werden. » 45

AM ENDE DER STEILSTRECKE
Tanningen liegt am Scheitel einer langen Steil-
strecke im Mittelgebirge und war Einsatzstelle
fiir die zu Dampfzeiten notwendigen Schiebe-
lokomotiven. »» 18

MASSGESCHNEIDERT

Viele schone Gebdudemodelle sind in Grof3-
serie verfiighbar. Manche Situationen auf der
eigenen Anlage bedingen jedoch spezielle und
typische Bauwerke, die so nicht zu kaufen
sind: Selbstbau ist angesagt. Vorschldge hier-
zu finden Sie unter anderm auf Seite »» 26
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SCHWEIZER IMPRESSIONEN

Mit dem Thema ,,Schweiz® verbinden Mo-
dellbahner in der Regel Hochgebirge und
Schmalspurbahn, RhB und Glacier-Express.
Dass ,,Schweiz** auch ganz anders sein kann,
zeigt dieser Anlagenplan: ein Stddtchen mit
typischen Gebduden und Bahnhof. »» 22

HERBSTLICHES IN N

Produzierendes Gewerbe und Landwirtschaft
prigen das Hohenloher Land und sorgen fiir
ein erhebliches Giiterautkommen. Zur Be-
forderung bedarf es einer ganzen Reihe Lo-
komotiven, die im Bw versorgt und gepflegt
werden. » 66
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MabBstab 1:220 nach Schweizer Vorbild. Hier
ist der kompakte und platzsparende Anlagen- DIVERSES
vorschlag, um den feinmechanischen Klein-

. . Fachhindler-Verzeichnis 86
odien den gebiihrenden Bewegungsrahmen Spezialisten-Verzeichnis 88
zu geben. » 84 Vorschau und Impressum 90
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[ VWESTERENDE

) R Torfwerk
R, Flutbriicken
R TR Viehverladerampe
L R Haltestelle
Se s ,,Viehhindlers Hiitte*
6. .... Ubernachtungsgebiude
R Ladehof
8.. Lokschuppen
9. s Bekohlung

Dieseltankstelle

Marklin-Eve rgreen oo

¢ et Windmiihle

—_
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. 14. ....Eisenbahner-Wohnhaus
| m O C e n LO n 15, e Empfangsgebiude
16. o ,Dorfkrug®
17, e Giiterschuppen
Der Typ dieser Anlage reicht bis in die frihen IEI— Schrankenposten

Anfange der Modelleisenbahnen zuriick. Schon frihe

Spur-0-Teppichbahnen waren so oder dhnlich aufgebaut
und auch Mérklin hat diesen Standardtyp, mal mit der
einen, mal mit der anderen Abweichung, zumindest seit

den 1950er Jahren in seinen Planungsbichern verwendet.

ine Anlagenplanung mit Tradition also

und, wie ich finde, fiir den Modellbahn-

Anfinger immer noch von grolem Reiz,
da alles dran und alles drin ist, was das Mo-
dellbahnerherz begehrt.

Sicherlich werden jetzt schon einige den
Finger heben und warnend auf die einfache
Spielanlage deuten, die so gar nichts mit ,,rich-
tiger Modellbahn zu tun haben scheint. Aber
lassen wir die ,,Warner und Deuter* mal auen
vor. Was ist denn so schlimm an einer Spiel-
anlage? Dass man damit spielen kann? Wohl
kaum! Dass die Ziige nur im Kreis verkehren?
Tun sie das auf irgendeine Art und Weise nicht
auch auf den meisten anderen Anlagen? Nein,
dass sind keine Argumente! Und wer zuletzt
auf die platte Landschaftsgestaltung hinweist,
dem lisst sich, mit den schonen und tduschend
echt wirkenden Produkten von Woodland,
Heki oder Busch, die ihre Wirkung auch in
einer flachen Landschaft nicht verfehlen, ,,der
Wind aus den Segeln nehmen*.

Ost oder Nordfriesland

Soflach, wie die Anlage daherkommt, wiir-
de ich sie auch gestalten und demzufolge in
Norddeutschland — moglich wiren auch Hol-
land oder Dénemark (auch da gibt es schone
Eisenbahnen) — ansiedeln. Natiirlich wiirde
aus diesem Entwurf keine Kiisten- oder Ha-
fenbahn werden, ich dachte da mehr an ost-
oder nordfriesische Landschaften und deren
Baustil. Das ist sicher realistischer, als die
Anlage mit unmotivierten Ecktunnels auszu-
statten, deren Hohenziige in diesem Fall im-
mer einen kiinstlichen Eindruck hinterlassen

6 - Gleispline fiir HO, N, Z

wiirden. Von den riesigen dop-
pelspurigen Tunnelportalen, die
fast genauso hoch wiren wie
die grofite Erhebung der ,,Tun-
nelberge®, mochte ich gar nicht
anfangen ...

Mit flachem Land, das schon
durchgestaltet und von einem
Fehn oder Graben durchzogen
wird, dessen Wiesen ordentlich
eingezédunt und von ,,Schwarz-
bunten bevolkert werden, ldsst
sich hier sicherlich mehr errei-
chen. Natiirlich ist da auch fiir
eine Windmiihle Platz und selbstverstindlich
findet auch der obligatorische ,,Dortkrug® sein
Plidtzchen neben schattigen Baumen.

Ubrigens kommt maoglichst realistisch
groflen Bdumen eine nicht unwesentliche
Aufgabe zu. Sie dienen sozusagen als ,,View-
Block*“ und werden vor allem dort eingesetzt,
wo die Kurven der Bahn gar zu eng sind und
die Nihe der Gleisanlagen untereinander gar
zu auffillig ist. Das funktioniert bei einer ein-
fachen Anlagenplatte viel besser als mit ir-
gendwelchen unmotivierten und untertunnel-
ten Hiigeln! Auch auf eine Briicke muss hier
nicht verzichtet werden. Sie tiberspannt dann
halt keinen groflen Fluss, sondern nur dessen
Schwemmland oder Flutungsgebiet.

Der Bahnhof dieser Anlage, nennen wir ihn
einfach Westerende, besteht aus drei Durch-
gangsgleisen, den beiden der Hauptstrecke
und dem der Nebenbahn. Alle Gleise sind mit
Bahnsteigen versehen. Uber die Nebenstre-
cke, die den Haltepunkt Osterloog bedient,
wird ein kleiner Giiterbahnhof mit Lagerhaus,

Y

Viehrampe und Ladehof erschlossen. Weiter-
hin besteht die Zufuhrmoglichkeit zu einem
kleinen Bw, das mit allen Attributen eines
solchen aufwartet. Es ist so angeordnet, dass
es eigentlich dem Bahnhof Westerende zuge-
ordnet wird. Sowohl Lokschuppen als auch
Dienstgebdude und Wasserturm, alles im Um-
feld des Bahnhofs, tragen zu dieser Atmosphi-
re bei. Befahren wird das Bw jedoch vom Gii-
terbahnhof und der Nebenstrecke her!

Fir Dampf und Diesel

Damit verschldgt es uns auch gleich in
die einzig passende Epoche: die 1960er Jah-
re! Was wiirde in diese griine Bilderbuch-
landschaft auch besser passen als rote V 200,
V100, V 60, Schienenbus und Kleinlok? Na-
tiirlich noch der eine oder andere ,,Dampfer*!
Praktischerweise die Dampfloks, die vorwirts
wie riickwirts gleich schnell unterwegs wa-
ren. Also die Baureihen 55, 64, 78 und 86. Fiir
grofle Schlepptenderlokomotivenistdie Anla-



ge fast schon ein bisschen zu klein. Wer aber
an den Baureihen 23 und 50 seine Freude hat:
Bitte schon; erlaubt ist, was gefillt!

Natiirlich sind bei einer solchen Anlage
die Einsatzmoglichkeiten verschiedener Ziige
bzw. Zuggattungen sehr eingeschrinkt. Lei-
der kann auf der Hauptbahn nur eine Perso-
nenzuggarnitur pro Fahrtrichtung eingesetzt
werden. Die innere Nebenstrecke ist der Ein-
satzschwerpunkt einer zwei- oder dreiteiligen
Schienenbuseinheit, die vom Bahnhof aus im-
mer hin- und herpendelt.

Das Stiefkind wird wohl der Rangierzug
bleiben, der sinnigerweise im Giiterbahnhof
stationiert ist und immer nur dann eine Runde
drehen kann, wenn der Schom mal Pause im
Bw oder auf dem Abstellgleis macht.

An diesem Beispiel lidsst sich leicht erah-
nen, welchen Status ein Schattenbahnhof oder
auch nur ein offener Fiddleyard haben kann.
Oftmals reicht es schon, wenn man temporir,
links oder rechts der Anlage, einen kurzen,
offenen Abstellbahnhof andocken kann. Aber

der Platz muss halt auch erst mal vorhanden
sein. Immerhin verlduft das vordere Bahn-
hofsgleis so giinstig, dass sich ein Wechseln
der Zuggarnituren auch hier relativ einfach
bewerkstelligen lésst.

Fahrbetrieb und Fahrzeugeinsatz

Zum Fahrzeugeinsatz ist oben ja schon fast
alles gesagt. Zusitzlich lieBen sich anstelle der
Personenziige auch Triebwagenkurse fahren.
Hier konnte ein VT 24.6 (Bemo) oder gar ein
VT 08.5 verkehren. Lokbespannte Ziige sollte
man der Epoche entsprechend aus drei- oder
vierachsigen Umbauwagen bilden. Natiirlich
kann den Ziigen ,,auch schon® ein Silberling
oder ,,auch noch* eine Donnerbiichse beige-
stellt werden. Der Schom lésst sich ebenfalls
ersetzen. Moglich wiren auf der Nebenbahn
nidmlich auch Akkutriebwagen oder ein schnu-
ckeliger Wismar-Schienenbus.

Die Zustelldienste des Giiterbahnhofs und
Bw konnen neben einer V 60 auch eine Klein-

lok der Leistungsklasse IT oder ,,Dampfer* der
BR 80 oder 89 iibernehmen. Entsprechend der
Anschlussgleise sind die Giiterwagen auszu-
wihlen. Fiir das Lagerhaus kommen in erster
Linie gedeckte Waggons in Frage, seltener
Klappdeckelwagen, die losen Kunstdiinger
zum Landhandel bringen. Etwa genauso sel-
ten sind die damals hochmodernen Schwenk-
dachwagen der Gattung Ktmm (Piko), die dem
Transport von Getreide dienen.

Am Ladehof werden in erster Linie Koh-
len, Briketts, Futtermittel, Torf, Grubenholz,
Kartoffeln oder Riiben und Stroh umgeschla-
gen. Sowohl fiir Kohlen und Briketts als auch
fiir Torf, Holz, Kartoffeln und Riiben eignen
sich gewohnliche offene Waggons, bei den
Brennstoffen aber auch die Selbstentladewa-
gen der Gattung Otmm (Piko) sowie die ab-
solut kultigen Muldenkippwagen der Gattung
Ommi (Roco).

Auch fiir die skurrilen Mittenkipper Ommv
(Liliput) wire hier Platz. Fiir Stroh verwendet
man natiirlich Rungenwagen.

Gleispline fiir HO, N, Z « 7



140 cm

140 cm

240 cm

Stickliste fur Marklin - C-Gleis

7x 24077 Gleis gerade Linge 77,5 mm
6x 24094 Gleis gerade Linge 94,2 mm
36x 24172 Gleis gerade Lange 171,7 mm
28 x 24188 Gleis gerade Lange 188.3 mm
24 x 24130 Gleis gebogen 1/1 R 360 mm
12x 24230 Gleis gebogen 1/1 R 437,5 mm

5x 24224 Gleis gebogen

Gegenbogen fiir Weichen
7x 24611 Weiche links
6x 24612 Weiche rechts
1x 24620 Doppelte Kreuzungsweiche
7x 24977 Prellbock Linge 77,5 mm

A ouf CD Plan CO01/FL PROOT

Stiickliste fir Fleischmann - Profigleis

6x 6107  Gerades Gleis Linge 10 mm
15x 6103  Gerades Gleis Lange 100 mm
1x 6102  Gerades Gleis Linge 105 mm
51x 6101  Gerades Gleis Linge 200 mm
2x 6106  Gerades Flexgleis Lange 800 mm
16 x 6120 Gebogenes Gleis 36° R 356,5 mm
8x 6122 Gebogenes Gleis 18° R 356,5 mm
8x 6125  Gebogenes Gleis 36° R 420 mm
4x 6127  Gebogenes Gleis 18° R 420 mm
5x 6138  Gebogenes Gleis 18° R 647 mm
7x 6172  Normalweiche links
6x 6173  Normalweiche rechts
1x 6167 Doppelte Kreuzungsweiche
rechtskreuzend
5x 6117  Prellbock mit Gleissperrsignal

Anhand dieses einfachen Plans lassen sich sehr schon die Ahnlichkeiten und Unterschiede des Marklin-C-Gleises und des Fleischmann-Profigleises
erkennen. Bei gleicher Gleisfigur und gleichen Abmessungen der Anlage wirkt der Fleischmann-Aufbau ein wenig schlanker. Dies liegt an den kleineren
Abzweigwinkeln der Weichen und dem geringeren Parallelgleisabstand (77,5 mm bei Mérklin, 63,5 mm bei Fleischmann). Planerische Vorteile sind hieraus
jedoch kaum zu ziehen, so dass wir aufgrund der groBen Ahnlichkeit bei den weiteren Plinen auf den Abdruck der jeweiligen Fleischmann-Variante

verzichten.

Ab und an kann auch mal eine Ladung
Heizol zugestellt werden, das natiirlich in Kes-
selwagen angefahren wird. Hier gibtes ja eine
ganze Anzahl schoner Modelle. Allerdings
sollte man fiir diese Dienste die eher grauen
und unscheinbaren Kesselwagen heranziehen,
denn die vielen bunten Exemplare, wie sie die
Modellbahnhersteller gerne anbieten, gab es
in dieser Form und Haufigkeit gar nicht. Und
wer die wenigen gelben Shell-Kesselwagen
einmal in echt gesehen hat, der wird mir bei-
pflichten, dass von der gelben Farbe meist
nicht mehr viel zu sehen war.

Das kleine Bw erhilt seine Kohle aus-
schlieBlich per Muldenkipper. Die Kohle kann
aus dem Wagen ganz einfach in den niederen
Bansen gekippt werden. Dann und wann wird
dem Bw auch ein Dienststiickgutwagen zu-
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gestellt, der Schmiermittel und Ersatzteile
bringt. Auch die Schlacke muss, etwa einmal
im Monat, auf einem speziell dafiir vorge-
sehenen Schlackewagen (Klein) abtranspor-
tiert werden.

Viehwagen mussen sein

Auf einer Anlage norddeutscher Prove-
nienz nicht wegzudenken sind Viehwagen
(im epochetypischen Modell von Roco oder
Klein). Sie werden in kleinen Gruppen zu
zwei oder drei Waggons an der Viehrampe
zugestellt und nach der Beladung, meist mit
Schweinen oder Kilbern, schnellstmoglich
zum nichsten Schlachthof gefahren. Fiir den
Modellbahner ist das der Grund, auch mal
einen kurzen Eilgiiterzug bzw. Naheilgiiter-

zug einzusetzen. Der konnte dann neben dem
Vieh auch die Getreidewagen beférdern. Mit
ein bisschen Fantasie lédsst sich also auch auf
einer eher einfachen, platten Anlage ein in-
teressanter Zug- und Rangierbetrieb auf die
Beine stellen, der bei seinem Betreiber selbst
tiber ldngere Zeit keine Langeweile aufkom-
men ldsst. O
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Aber auch eine reine Werksbahn ist ein dankbares Anlagen-
thema. Der MIBA-Anlagenplaner und Betriebsprofi Rolf
Knipper entwirft einen Vorschlag fiir eine Zechenbahn nach
Vorbild der Zeche ,Klosterbusch” in Herbede. Das aktuelle
Autowerk von Trix aus gelasertem Karton bildet einen
weiteren Schwerpunkt: Lutz Kuhl widmet sich dem Zusam-
rmenbau der Gebdude und macht einen Vorschlag fiir ein
Anlagen-Arrangement. Dariiber hinaus bietet die neue
Spezialausgabe der MIBA-Redaktion aber noch viele

2 : praxisnahe Beispiele fiir die Ausstattung einer Modell-
ettt S0 bahn-Anlage mit Gleisanschliissen und Werkshahnen.
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Mit der Reichsbahn durch die

Ptalz oder Rheinhessen

Bei dieser mittelgrofden Anlagenplanung kam von Beginn an nur eine Epoche in Frage, denn die
Anlage ist fur die frihe Reichsbahnzeit, also Ende der 1920er bis Anfang der 1930er Jahre,

wie geschaffen.

telgebirgslagen verlaufende Hauptbahn

bindet unseren Anschlussbahnhof an
zweiimagindre Knotenbahnhofe an. Der Stre-
cke ist als reiner Verbindungslinie kein hoch-
rangiger Verkehr beschieden. Wir miissen uns
also gar nicht erst Gedanken dariiber machen,
wie wir einen aus fiinf oder sechs Wagen be-
stehenden Schnellzug unterbringen. Solche
Garnituren wiren hier nimlich fehl am Platz.
Die hochstrangigen Ziige, die hier verkehren
wiirden, wiren beschleunigte Personenziige
— eine Zuggattung, die heute kaum noch be-
kanntist und in der Lander- bzw. Reichsbahn-
zeit das Bindeglied zwischen Personen- und
Eilzug darstellte. Natiirlich kimen auch noch
einfache Personenziige zum Einsatz, die in
erster Linie dem Arbeiterverkehrin die nidchst-
gelegen Stidte dienten.

Eine zweitrangige, durch sonnige Mit-

1. Lokschuppen
2. Bekohlung
3. Bw-Geriteschuppen
4. kleiner Schuppen
St e Eisenbahner-Wohnhaus
6. Giiterschuppen
[ Empfangsgebaude mit Giiterschuppen
8. Ollager
9. Geréteschuppen
10. Empfangsgebaude
11. Nebengebédude
12. Giiterschuppen
130 s Gleisende an der Weinbergmauer
14. Fassrampe
15. Hiitte fiir Ladearbeiter
16. Villa ,,Braun & Cie*
17. Weinlager
18. GroBhandel

10 - Gleispline fiir HO, N, Z

Unser Bahnhof samt der Hauptstrecke liegt
inmitten eines Weinanbaugebiets und vermit-
telt dem kleinen, weit abseits der Strecke ge-
legenen (auf der Anlage deshalb nicht mehr
dargestellten) Stiddtchen Rebheim Anschluss
an die groBe weite Welt. Neben den beiden
durchgehenden Hauptgleisen, die beidseits
mit Bahnsteigen versehen sind, gibt es auf der
Nordseite des Bahnhofs ein Uberholungsgleis
(ebenfalls mit Bahnsteigkante) und ein Ran-
giergleis. Letzteres nutzt der téglich verkeh-
rende Nahgiiterzug zum Abstellen der auf die
Kleinbahn iibergehenden Giiterwaggons.

Kleinbahn auf dem Vorplatz

Diese Klein- oder Nebenbahn, die das
abseits und hoher gelegene Rebheim an die
Hauptstrecke anbindet, beginnt am Bahnhofs-

vorplatz. Eine Stituation, die man gerade zu
Reichsbahnzeiten sehr oft vorfand. Die Klein-
bahn verfiigt, genau gegeniiber dem Emp-
fangsgebiude, iiber einen eigenen, kurzen,
aber gepflasterten Bahnsteig, ein Umfahrgleis
sowie ein Gleis zu einem Triebwagen- bzw.
Lokschuppen. Des Weiteren findet sich auch
noch ein nicht unwichtiges Hinterstellgleis
fiir die Wagen eines Privatanschliefers, der
iiber die Kleinbahn bedient wird. Ein Verbin-
dungsgleis zur Hauptstrecke stellt zudem den
Ubergang der Giiterwagen sicher.

Der Anschlussbahnhof selbst besitzt bei
dieser Planung keine eigenen Giiterverkehrs-
anlagen. Damit kann man zwar klarkommen,
aber wer etwas mehr Platz in Lange und Brei-
te zur Verfiigung hat, der sollte dem Bahnhof
ein zusitzliches, an der ,,Stidseite liegendes
Stumpfgleis zu einem Giiterschuppen oder




