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ine Zeitschrift wie diese lebt davon, auf Menschen zuzuge-

hen. Einer gab Julius Dorpmidiller noch die Hand, ein weiterer

iiberlebte drei Wochen Fleckfieber in sowjetischer Kriegsge-

fangenschaft, ein dritter suchte und fand den Kontakt zu dem
weltbekannten franzosischen Dampflokkonstrukteur, der andere
spielte seine Eigenkomposition des Thunder Trainin der New Yorker
Carnegie Hall. Was haben diese vier Herren gemein? Sietragen zum
Gelingen dieser BAHNEpoche bei.

Volkmar Glodschey machte artig einen kurzen Diener, ehe er
dem mit Stock und Hut gemditlich wirkenden Besucher im Biiro sei-
nes Vaters die Hand schittelte und auf die Frage ,, Waswillst du denn
mal werden? mit piepsiger Kinderstimme parierte: ,,Eisenbahndi-
rektor, so wie Sie!* Funf Jahre danach — der DR-Chef verstorben,
Glodscheys Vater denunziert und interniert einem ehemaligen KZ
AuRRenlager, aus dem er nicht wieder lebend rauskommt — entdeckt
und fotografiert Volkmar zusammen mit seinem Bruder Peter-
Jurgen den auf ihren Stral3en in Berlin-Schoneberg hergerichteten
Bahnbetrieb: Anlass zu seinem (ab Seite 26 zu lesenden) Beitrag
»~Nassdampf, Kamera und Triimmerstaub — eine Jugend in Berlin®.

Karlheinz Brust (90) gilt als ,,Urgestein der Modellbahn in der
DDR*, so mein Kollege Stefan Alkofer im Modelleisenbahner
(12/2015). Brust war Mitinitiator der Zeitschrift 1952, ebenso des
Modelleisenbahner-Verbandes. Er zeichnete, konstruierte und bau-
te zahlreiche Eisenbahnmodelle. Wie kam der Waldorfschiler und
gelernte Maschinenschlosser dazu? In einem Interview, dasich vor
einer Woche mit Karlheinz Brust fiihrte, erfahren Sie mehr iiber
seinen Weg, der Uber den Modellbau zur Eisenbahn und sogar zur
Fotografie derselben fiihrte. Nur so viel, ein Schliisselereignis fand
1948 auf der Toilette eines Lungensanatoriums statt. Natiirlich inte-
ressieren seine Fotos! Wir zeigen Ihnen, nach dem Motto ,, Sonniges
Sachsen®, eine Auswahl aus den Jahren 1950 bis 1969, mit Ausnah-
me seiner ersten Aufnahme (von 61 002!) komplett in Farbe. Damit
verschiebt sich der angekiindigte Beitrag Uber die bayerischen Farb-
aufnahmen von Gottfried Turnwald, wofiir ich um Verstdndnis bitte.

Jean-Pierre Sentenbien erhielt Anfang der siebziger Jahre iiber
Umwege eine Privatadresse, die er mit zittrigen Hénden las ,,als sei
sievon Mick Jagger”. Dabei handelte es sich um die eines gewissen
Monsieur André Chapelon, der nach dem Urteil der meisten Fach-
leute bis heute der weltweit beste Dampflokkonstrukteur gewesen
ist. Chapelon zeigte seine Genialitét in den dreiliger und vierziger
Jahren bei Umbauten weniger gut geratener Maschinen. Heute wiir-
de man sagen, er transformierte Lokomotiven in ein neues Format,
kitzelte 1000 PS mehr am Zughaken heraus. Kurzum, er machte
aus einem Hahn einen Fasan. So einen hitten wir gebrauchen kon-
nen. Doch ,,Chapelons Erfolge in Frankreich nahm man in Berlin

Mit seinem Fernrohr machte
Volkmar Glodschey 1948 in Berlin
vom Balkon aus herannahende

Triimmerbahnen aus - heute vor-
beiziehende Schiffe auf der Elbe.

dem ,,Urgestein der Modellbahn
in der DDR Er machte auch

61002 ... mehr ab Seite 38.

TITELFOTOS: MANFRED KNAPPE; VOLKMAR GLODSCHEY, KARLHEINZ BRUST, QUEBE/EISENBAHNSTIFTUNG

FOTOS SEITE 3: ROBIN GARN, PETER BAUCHWITZ, JOSEF PORSCH, EVA HENNIGS

Zu Besuch bei Karlheinz Brust, Lange Gesprache in Paris

fiihrte Jean-Pierre Sentenbien
(re.) mit André Chapelon, dem
Eisenbahnfotos - sein erstes von  weltbekannten Dampflokkon-
strukteur; zu lesen ab Seite 12.

WILLKOMMEN

unbeeindruckt zur Kenntnis“, wie Alfred Gottwaldt schon 1971
richtig bemerkte. Sentenbiens auf Interviews, Gespridchsnotizen
und Erinnerungen aufgebauter Artikel enthilt so viele kaum oder
gar nicht bekannte Aspekte, und kann dank der Unterstiitzung der
franzosischen Zeitschrift Le Train so gut bebildert werden, dasswir
uns zu einem Beitrag Uber zwel BAHNEpochen entschlossen haben
— beginnend in dieser Ausgabe ab Seite 12.

Axel Zwingenberger, Boogie-Woogie-Pianist, Eisenbahnliebhaber
und kiihner Bewahrer historischer Spezialwagen aus den Regierungs-
und Armeefiihrungsziigen der DDR (siche auch www kultur-auf-
schienen.de), stief3 einen Freudenschrei am Telefon aus, als ihm Peter
Brand von der Idee erzihlte, sechs noch existierende Unikate aus dem
Bestand der Bundeswehr zu sondern, ehe sie zu Ubungszwecken der
Vernichtung anheimfallen sollten. Leichter gesagt als getan. Gut, dass
Brand Fregattenkapitiin a.D. ist und seine Kontakte hat ...

Eine Zeitschrift wie diese macht Sinn, wenn sie einer Sache hin
und wieder auf den Grund geht, auch wenn der Glaube vorherrscht,
es sei schon alles geschrieben worden. Dann fangen wir dort an zu
recherchieren, wo andere authdren. Auch jetzt wieder, unter der Fe-
derfiihrung von Joachim Seyferth, bei unserem Thema zum ICE 1,
dem wohl prignantesten Zug der jiingeren deutschen Eisenbahnge-
schichte, dessen 25-jdhriges Betriebsjubilium uns als Titelbeitrag
(ab Seite 74) wert ist. Dieser Zug, der |etzte grof3e der Bundesbahn,
verkorpert viel: er ist ICEvolution, ICEmotion und sogar ICEpoche.

Um eine prizise Aussage zu treffen, ndmlich: schaut her, der
ICE schafft in 25 Jahren das X-fache dessen, wofiir die besten
Schnellzugdampfloks 30 bis 45 Jahre benétigten, hatte ich die ak-
tuellen Tachostidnde der ICE 1-Flotte bei der DB erbeten. Doch
Fehlanzeige, ,,da wir fahrzeugscharfe Komplettiibersichten von
Betriebsdaten grundsitzlich nicht verdffentlichen®.

Friiher erachteten wir es als selbstverstiandlich, ins Bahnbetriebs-
werk zu marschieren, den Gruppenleiter Betrieb aufzusuchen und
die in den Betriebsbiichern seiner Zoglinge aufgelisteten Leistungs-
daten abzuschreiben. Klar, geht so nicht mehr. Aber meint heute die
DB AG, sich mit der Preisgabe der ICE-Tachosténde einer potenti-
ellen Gefahr auszusetzen, aus der gierige Lokomotivhistoriker, ICE-
Verhexer und sonstige die DB-zum-Teufel-Wiinscher entspringen?
Woraus, wenn nicht aus , fahrzeugscharfem® Stoff, legen wir seit
Jahrzehnten Standardwerke auf? Was wird von der Jetztzeit an Ei-
senbahngeschichte bleiben, aufer seichten Pressemeldungen?

Es lohnt sich aso, genauer hinzuschauen. Wir machten einige
Klimmziige, um doch noch an die Informationen zu gelangen. War-
um? Um diesen weiflen Zug der DB gut zu verkaufen. Denn das hat
er verdient. Nur so, sagen wir uns, reifen Erkenntnisse, die dem géin-
gigen Klischee eines miserablen Konzern-Images entgegenwirken.
Schliefdlich wollen wir ab und an einer Sache auf den Grund gehen.
Und, keine Bange, nach strengen Maf3-
stiben miisste der ICE erstin 25 Jahren gﬁé‘ é’-ﬁ\
wieder titelfihig sein. Herzlich Thr W

£y

Was fiir ein Trio: Fregattenkapitén a.D.
Peter Brand, Anschlussbahnleiter Horst
Hohmann und Boogie-Woogie-Pianist Axel
Zwingenberger nach monatelangem Tau-
ziehen um die Rettung der NVA-Wagen.
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BAHNCEpoche-Titel 01 bis 18
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Zu Ottbergen: Ich fahre (BR 648) auch regelmiflig
auf der Strecke Nordhausen - Herzberg — Bodenfel-
de und die Erinnerungen an die 44er fahren dabei
immer mit. Am Empfangsgebaude von Hardegs-

en ist auf der Hauswand zum Hausbahnsteig ein
interessanter Schriftzug zu finden, siehe Bild. Er

ist kaum verwittert, vermutlich war er unter einem
Schild verborgen, jedenfalls ein Hinweis auf eine
Zeit, als die Strecke iiberregionale Bedeutung hatte.

CHRISTIAN ERNST (BRAUNSCHWEIG)

Habe das Heft gestern Abend in einem Zug gelesen — man mochte es nicht mehr aus der Hand legen.
Sehr schoner Themenmix, hervorragend aufbereitet.

Leserbriefe und Kommentare zur BAHNEpoche

Von der 01 077 hatte der gute
Manfred van Kampen immer
geschwéarmt, anscheinend we-
gen des Namens ,(fliisternde
Jungfrau*! Die Lok hatte jakei-
nen Auspuffschlag, als einzige
Nicht-Kondenslok, das hétte
erwihnt werden miissen. Aber
der DB war das ja auch nicht
wichtig, denn der Eintrag war
ja gerade mal im Betriebsbuch
eine Zeile lang.

Der Ottbergen-Artikel ... ziem-
lich niichtern, wohl um sich von
den iiblichen Lobpreisungen
iiber die Traumdienststelle Ott-
bergen abzuheben. Kein guter
Einfall. Um die Leistungen der
44 ma zu verdeutlichen: Der
53 840/2 lief spéter mit Die-
sel-Dreifachtraktion auf Son-
dergenehmigung. Ich war im
Ma 1980 zweimal deswegen
dort, beim zweiten Mal der er-
wiinschte Schnappschuss ohne
Fehlfarbe tiirkis-beige, alles in
Rot: 212 067, 216 093 und 162!

JoacHM ScHMIDT (ISERLOHN)

Dickes Lob fiir Heft 18 von
BAHNEpoche, das wieder mit
viel Herzblut, Kompetenz und
grafischem Konnen geschrie-
ben, beziehungsweise gestaltet
wurde. Es gibt nur einen Punkt,
den ich kritisieren muss: im
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Beitrag iiber die Ottbergener
44er werden die Loks wegen
der Tatsache, dass zunehmend
Jfremde” Personale auf ihnen
Dienst taten, als ,ungepflegte
Nutten* bezeichnet. Abgesehen
von der Tatsache, dass unge-
pflegte Damen im horizontalen
Gewerbe keine grofien Berufs-
chancen haben, behandelten
nicht alle Personale von Ein-
satz-Bws ihre Loks lieblos.

In den Jahren 1973/74 hatte
ich — in Anerkennung der Tat-
sache, dass ich in den Nieder-
landen bei einer Museumsbahn
als Dampflokfiihrer ausgebildet
wurde — die uneingeschrankte
Moglichkeit, vom Bw Goslar
aus auf Dampfloks mitzufah-
ren. Auf Loks der Baureihe 44,
50 und 94 (mit einigen Gast-
spielen auf V 160) fuhr ich mit
nach Braunschweig, Bad Harz-
burg, Hildesheim, Seesen und
GrofBrhiiden. All diese Loks
gehorten anderen Heimat-Bws,
wurden aber fachménnisch und
engagiert vom Goslarer Per-
sonal (darunter der bekannte
Oberlokfithrer Hans-Joachim
Goldenitz, mit dem ich viele
Jahre befreundet war) gepflegt
und gefahren. Im Rahmen die-
ser Fahrten konnte ich auch
die einzige Reisezugleistung
mit der 44 im Fiihrerstand
erleben: den Kolner Eilzug
E 544/E 3104 auf dem Ab-
schnitt Bad Harzburg — Goslar.

REIN KORTHOF
(ANNA PAULOWNA/NIEDERLANDE)

VOLKHARD STERN (BONN)

I

Als Student seit 1961 in Miins-
ter, erkunde ich allein oder mit
Freunden die Stadt und das
Umland. Ein Sommernachmit-
tag am Steiner See, direkt neben
der Strecke Miinster — Hamm,
ldasst mich erleben, wie ein Zug
nach dem anderen vorbeifihrt.
Alles mit Dampf. Auch nord-
lich von Miinster finde ich
eine Stelle, an der ich mich in
Ruhe fiir ein paar Stunden nie-
derlassen kann: in Siidmiihle.
Es ist faszinierend, in welch
schneller Reihenfolge die Sig-
nale die Strecke freigeben, um
Ziige durchzulassen. Als die
50 4006 dort am 27. Juni 1962
an mir vorbeifihrt, erkenne ich
sie nicht gleich al's 50°°, mache
aber trotzdem ein Foto, obwohl
es,nur* eine 50 ist, von der im
Raum Miinster jede Menge an-
zutreffen sind.

Hans BoNEs (ERKRATH)

Gewinner der Verlosung aus BAHNEpoche 18

Gefragt wurde: Wie viele 044er zdhlte der Bestand des
Bw Ottbergen im Marz 19727 Antwort A (42) ist richtig.

Uber den Hauptgewinn, zwei Binde
,»,Ottbergen - Klassiker der Dampflokzeit*, freut sich:
Walter Wietfeld (Braunschweig)

Je eine DVD ,,Dampf und Donner im Weserbergland“
haben gewonnen:

Uta Dohmeyer (Tecklenburg), Klaus Weis (Immenstadt),
Ulrich Taube (Brandenburg), Klaus Deppe (Diisseldorf)
und Marjolein Moeijes (NL/Wageningen).

OTTBERGEN
OTTBERGEN
ZED

»Also, das muss ein Bild von
Rotthowe sein!*
Wer unter den Eisenbahn-Fo-
tografen der Dampflokzeit nach
1945 kann erwarten, dass man
seine Bilder unter vielen anderen
sofort erkennt? Da falt mir au-
Ber dem Altmeister Bellingrodt
vor dlem Ludwig Rotthowe
ein. Sicherlich ist mein Blick
dafiir bereits durch die Fotos
in den Maedel-Bildbinden ge-
schult worden. Sicherlich sind
esvor allem die Bilder, in denen
Rotthowe durch Einsatz eines Te-
le-Objektivs und durch die Wahl
eines bestimmten Blickwinkels
die Dynamik der Dampflok be-
sonders zur Geltung bringt.
Sicherlich gilt Gleiches auch
fiir seine zahlreichen Aufnah-
men, in denen aus der Symbiose
Dampflok und (Mittelgebirgs-)
Landschaft eine  besondere
Stimmung vermittelt wird. Und
sicherlich wire die fotografische
Darstellung des Dampflokein-
satzes in der Nachkriegszeit
ohne die Bilder Rotthowes um
einiges drmer.
Ich danke Ihnen fiir das in vie-
lerlei Hinsicht aufschlussreiche
Interview mit dem Altmeister.
REemMER FiEDRICH (ITZEHOE)



Das letzte Heft ist wieder
sehr gut gelungen, ich bin
total begeistert. Besonders
gut gefallen mir die beiden
Beitridge iiber die Fotogra-
fen Ludwig Rotthowe und
Wolfgang Staiger. Wolfgang
habe ich iibrigens 2007 in
Essen einmal besucht. Wir
haben viele seiner bekannten
Eisenbahnfotos aus Rheiner
Zeit gemeinsam angeschaut
und er hat mir die dazugeho-
rigen Anekdoten erzihlt. Mit
seiner ramponierten Leica
(eswar wohl eine M2) konn-
te ich ihn dann auch noch
fotografieren. Mit ihr hat er
einige Bilder aus , Endstati-
on Rheine” aufgenommen.
Er hatte sie als L okheizer im-
mer dabei. Anhdngend noch
mein Portrdt von W. Staiger
zu Threr Information.

ANDREAS PHILIPPT (BONN)

In dem Artikel iiber die E 95
sind Unwahrheiten enthalten.
Hitte der Autor vorher rich-
tig recherchiert, so wére die
Zuordnung der E 95 als die
schwerste deutsche Elektro-
lok nicht passiert. Die E 95 ist
unbestritten die ldngste und
teuerste Elektrolok, aber das
Dienstgewicht von 1385 t
reichte nicht an die schwerste
deutsche Elektrolokomotive.
Das ist mit einem Dienstge-
wicht von 1400 t die E 52.
Des Weiteren wird von dem
Autor mehrfach die E 95 als
»Riibezahl“ bezeichnet. Das
ist vollig absurd, denn den
Beinamen ,,Riibezahl® trugen
nur die Triebwagen der Bau-
reihe ET 89.

HeLmuT LINKE (RADEBEUL)

Riibezahl im Geiseltal: Schon,
was iiber eine meiner Lieblin-
ge zu lesen. Eine dieser Lok

,,aberraschte” mich im Som-
mer 1959, als ich als studen-
tischer  Liegewagenbetreuer
den D 117/118 KélIn — Leipzig
fuhr. Gegen 7.00 Uhr kamen
wir in Leipzig Hbf an. Den
13-Wagen-Zug zog von Oe-
bisfelde bis Magdeburg eine
Mageburger 01, manchmal
auch eine Magdeburger 41.
Und in Magdeburg kam eine
E 04 dran, eine 1CI1-Lok fiir
einen 13-Wagen-Zug. Und in
Wiederitzsch stand auf einmal
auf einem Gleis Richtung Nor-
den eine nie gesehene Lok mit
einem Giiterzug, die E 95 03.
Eines muss ich jedoch zu Sei-
te 52 anmerken. Die E 95 05
,,80ll nicht* vor der heranrii-
ckenden Front den vermeint-
lich sicheren Weg gegen
Westen eingeschlagen haben,
sondern sie hat. In Polaun/Po-
lubny standen sieben El-Lok,
die alle von dort im Oktober
1946 an die SU abgefahren
wurden. Was hiitte es auch fiir
einen Sinn gehabt, die E 95 als
einzelne im September 1946
ins RAW Dessau zu fahren,
nachdem bereits im April 1946
ale El-Lok aus der Sowjetzo-
ne abgefahren wurden?
HANSIURGEN WENZEL (KOBLENZ)

Als kleine Ergénzung zum
informativen  Artikel  von
Herrn Stern iiber die Bahn-
steigsperren anbei eine Glos-
se aus der Sliddeutschen Zei-
tung vom 10.04.1965.

‘WOLFGANG LUCKNER (BONN)

Der Schrei nach der Sperre

Ein Heiligtum ist geborsten, aber die Gliu-
bigen beten weiter. Das Heiligtum. ist die
deutsche Balnsteigsperre — ind die Glit-
bigen sind die, die sich von keiner Macht der
Welt daran hinden lassen, ihre Fahrkarte
vorzuzeigen, ouch dort nicht, wo.Ausgang
steht und auf den meisten Bahnhdfen keine
Kontrolle mehr gusgeilbt wird. Die einen
trauen sich gar nicht erst, den leeren Gang
zu benutzen, sondern driingen sich verkehrs.
hemmend am kontrollierten Eingang durch;
die andern gehen zwar richtig, weisen jedoch
einem glejchgiiltigen und brummenden Ein-
pangskontrolleur vom Nebeneingang aus
unaufgefordert ilire Billette vor.

Sie kimnten ez bleiben lassen, aber sie
wollen nicht, Der Kartenzwicker kinnte sie
auf das Uberfliissige thres Tuns hinweisen,
aber er mag nicht. Stumm, unbelehrt und
unbelehrbar treiben sie ihren Unfug weiter,
die Gewohnheit von Generationen in den
Knochen, in der Hand den ungilltigen Fahr-
ausweis, den sie dringend einem zustdndi-
gen Beamten iibergeben michten — ratlos,
ihn nicht 2u finden, ous der Bahn getworfen,
in zugige Freiheit gestofen, dreifig Millio-
nen hoffnungslose Fille. Es ist gar nicht die
Bundesbahn, die die Sperre braucht; es ist
der Bundesbilrger. * sehn.
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Zwischen Arlberg

oy mﬂi.‘

und Semmering

-

Best.-Nr. 731601

Fiir die Osterreichischen Bundesbahnen waren die 1990er-Jahre
eine Zeit des Wandels. Lokklassiker und legendare Ziige aus fast
vergangenen Zeiten gaben sich ein letztes Stelldichein in der
Alpenrepublik, bevor sie durch moderne Fahrzeuge und neue An-
gebote abgeldst wurden. Vom , Transalpin” zum ,Taurus”, vom
Semmering bis zum Arlberg spannt sich der Bogen dieser reich-
haltig bebilderten Bestandsaufnahme einer {iberraschend bunten
Fahrzeugvielfalt auf berlihmten Alpenrouten.

100 Seiten im GroBformat 22,5 x 30,0 cm, Klebebindung,
ca. 160 Abbildungen
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ZEITMASCHINE

Doppelstockig in die Walddorfer

Sist ein Bild wie auf unzahligen Vor-

plétzen und an Stumpfgleisen kleine-

rer Bahnhofe festgehalten: da steht

fUr den Reisenden mit der ,, grof3en”
Eisenbahn (in der Regel der Staatsbahn) ein
Anschlussziiglein bereit. Esselbst bietet wie-
derum meist das Bild einer entweder betag-
teren und damit gerne auch klapprigeren, in
unserem Fall méchte man sagen ,, luftigeren*
Bauart, um ein paar Fahrgaste aufzunehmen
und sodann in der Gewalt schnauzbartiger
Uniformierter gemditlich entlegener Provinz
entgegenzuzuckeln.

Begeben wir uns ins Rahlstedt des Jah-
res 1934, einem preufdischen Vorort im
Nordosten von Hamburg, dessen Gemar-
kung von der Libecker Eisenbahn durch-
schnitten wird. Auf der die Oldenfelder
Seite der Station flankierenden Parallel-
stral3e (heute Doberaner Stral3e) warten
am 26. April Wagen 6 und 53 der , Elek-
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trischen Kleinbahn Alt-Rahlstedt — Volks-
dorf — Wohldorf* scheinbar auf Ausfliigler.
Doch der Eindruck trigt. Der Zug steht
eigens bereit zur Dokumentation durch
den Lichtbildner des Museums fir Ham-
burgische Geschichte. Er fertigt eine Plat-
tenaufnahme an. Deshalb die bestechende
Brillanz dieser und weiterer Fotografien
einer nur von Eingeweihten unvergessenen
Kleinbahn, die funf Tage spéter, am 1. Mai
1934 stillgelegt wird.

Ihr war nur ein kurzes Dasein vergonnt!
Um die vorvergangene Jahrhundertwende,
als die engen und zerstlickelten Stadtgren-
zen der Hafen- und Handel sstadt Hamburg
raumlich getrenntes Wohnen und Arbeiten
kaum erlaubten, gehorten die nordostlich
gelegenen (und als Exklaven zu Hamburg
zédhlenden) Walddorfer zu den beliebtes-
ten Ausflugszielen. ,,.Die Herstellung ei-
ner Bahnverbindung nach Volksdorf und

Wohldorf ist daher sowohl im Interesse
dieser Gemeinden wie namentlich auch
im Interesse der stédtischen Bevélkerung,
welcher damit die Moglichkeit erdffnet
wird, in diesen wal dreichen und landschaft-
lich schénen hamburgischen Gebietsteilen
Ruhe und Erholung zu suchen, alsein drin-
gendes Bedlrfnis allseitig anerkannt.” So
begriindete der Senat seinen Antrag an die
Hamburger Burgerschaft ,, betreffend Her-
stellung einer Kleinbahn-Verbindung von
Altrahlstedt nach Volksdorf*.
Forderalistische Strukturen erforder-
ten weitere Genehmigungsprozeduren:
Die fur den Bau beauftragte Firma Gebr.
Korting aus Hannover stellte im Oktober
1898 beim Koniglich Preufischen Regie-
rungsprasidenten zu Schleswig den An-
trag, ihr die Konzession fur den Bau einer
elektrischen Kleinbahn von Alt-Rahlstedt
nach Volksdorf und Ohlstedt — Wohldorf



Eimmu!l T

Uebersichtsplan

Ausgangspunkt: Detail und rot hervor-
gehobener Streckenverlauf in Rahlstedt aus
einem Stadtplan von 1928.

Das reizt zum Vergleich: Uber 80 Jahre
liegen zwischen den zwei Fotos. Natiirlich
fehlt der Kleinbahnzug. An den beiden
bildbeherrschenden Gebaduden aber wurde
zwar manche Vereinfachung vorgenommen,
so der Turm auf dem linken Gebaude, doch
im Grunde hat sich nicht viel verandert. Auf
dem Geldnde der Giitergleise gibt es jetzt
Fahrrad-Abstellplatze, ein Tunneleingang
zur Bahnstation findet sich nahebei.

zu erteilen. Wie aus dem nebenstehenden
Ubersichtsplan von 1911 zu erkennen ist,
begann die (von uns rot hervorgehobene)
Linienfihrung beim Bahnhof in Rahlstedt
zunéchst in preulischem Gebiet, erreichte
in Meiendorf die Flur des hamburgischen
Volksdorf und durchzog hinter Volksdorf
bei Lotthek einen kurzen Streifen preuf3i-
schen Gebiets, ehe sie bei Ohlstedt in die
hamburgische Exklave trat, um im Wald
am Bahnhof Wohldorf nach 12,9 Kilome-
tern zu enden.

Unter den Kléngen des Pariser Ein-
zugsmarsches, gespielt von der Kapelle
des Infanterie-Regimentes ,,Hamburg®,
fand am 29. September 1904 die feierli-
che Einweihung der Strecke Alt-Rahl-
stedt — Volksdorf statt. Es dauert noch
bis zum 9. Mai 1907, bis der 6ffentliche
Verkehr der Anschlussstrecke von Ohl-
stedt/Wohldorf Gbergeben wurde. Anlage
und Fahrzeuge kosteten rund 1,6 Mio.
Mark. lhre Herstellungsweise, etwa bel
den Spurkranzhthen oder der Mindest-
Radaufstandsbreite, entsprach nicht der
Verordnung Uber den Bau und Betrieb von

FOTOS: SAMMLUNG FREUNDE DER EISENBAHN EV/HAMBURG (FDE), ERNST-GUNTER LICHTE; KARTEN: SLG. FDE

Stral3enbahnen, sondern der Eisenbahn
Bau- und Betriebsordnung.

Unsere Kleinbahn wurde, neben norma-
lem Personen- und Guterverkehr zwischen
den Walddérfern und Hamburg, vor allem
auch gerne von Ausfliiglern benutzt, die
in den doppelstockigen Anhéngerwagen
ins Griine fuhren. Allein Pfingsten 1913
wurden 14830 Personen gezéhlt. Wie vie-
le davon wohl Schauerleute, Kesselflicker,
Pumpenschlosser und Trankocher waren?

Unterdessen setzten bereits behordli-
che Anstrengungen ein, eine , Walddor-
ferbahn* zu bauen — mit direktem, sprich
umsteigefreiem Anschluss an die Hoch-,
spater gemeinhin  U-Bahn Hamburgs.
1913 begannen die Arbeiten, die wéah-
rend des GrofRRen Krieges nicht zum Er-
liegen kamen. Im Spatsommer 1918 bis
Volksdorf behelfsmaflig mit erbeuteten
belgischen Dampflokomotiven im Betrieb
genommen, musste die Strecke aber 1919
stillgelegt werden, weil Belgien die Riick-
gabe seiner Lokomotiven verlangt hatte.
Erst am 6. September 1920 konnte der
Verkehr mit elektrischen Zigen bis Volks-
dorf aufgenommen werden.

Jetzt hatte die Schicksal sstunde der kei-
neswegs alten Kleinbahn geschlagen. Die
neue bequeme U-Bahn-Direktverbindung
liefd ihren Verkehr schnell stark schrump-
fen, sodass man bereits ab 1923 nur auf
dem Streckenabschnitt Alt-Rahlstedt —
Volksdorf nur noch den Giterzugbetrieb
aufrechterhielt. Obwohl die infolge der
Wirtschaftskrise nach 1929 gesunkene
Frachtmenge ab Sommer 1932 wieder
leicht anstieg, wurde die Einstellung des
Guterverkehrs beantragt, weil er den Stra-
Benverkehr in der Meiendorfer Strale ge-
fahrde. Der Hamburger Hochbahn passte
die Elektrische Kleinbahn einfach nicht ins
Konzept. Der noch einmal professionell
aufgenommene Zug fuhr nach nirgendwo.

Lediglich der Personenverkehr zwi-
schen Ohlsdorf und Wohldorf blieb noch
bis zum 29. Januar 1961 bestehen.

Doch immerhin — ein kompletter Zug
der Bahn hat Uberlebt und ist nach Jahr-
zehnten wieder als Zuggarnitur zusam-
mengestellt. Triebwagen 3 und Anhanger
56 sind in Aumuhle, dem Endpunkt der S-
Bahn-Linie S21 ostlich Hamburgs, beim
VVM, dem Verein Verkehrsamateure und
Museumsbahn, im Lokschuppen unterge-
bracht und kiinden hier von dieser aul3er-
gewdhnlichen Bahn.

Das aktuelle Rahlstedt-Bild entstand
am 12. Mérz 2016 direkt an der Kante ei-
ner hier hinter dem Fotografen verlaufen-
den mehrere Meter hohen Schallschutz-
wand der Eisenbahn Hamburg — L Gibeck.
Gerade noch war eine Aufnahme mit
Weitwinkel objektiv moglich.

ROBIN GARN, ERNST-GUNTER LICHTE
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