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Die neueste Ausgabe in der bewadhrten Praxisreihe
»<Anlagenbau + Planung“ hat sich die Vermittlung grund-
legender Informationen zu Moglichkeiten, Funktion und
Technik einer digitalisierten Modellbahn auf die Fahnen
geschrieben. Der Leser wird Schritt fir Schritt Gber den
Einstieg mit handelsiblichen Startsets, die Umstellung
einer konventionellen Anlage, die Digitalisierung von
Triebfahrzeugen und Zubehoérartikeln bis hin zu Rick-
meldesystemen in die Konzepte der digitalen Welt
eingefiihrt. Typische Fragen wie: ,Welche Kabel soll
ich nehmen?” oder: ,Wie funktioniert das mit Kehr-
schleifen?“ werden dabei naturlich nicht ausgespart.
Ein weiterer Schwerpunkt der Broschtire liefert Grund-
lagenwissen Uber Digitaltechniken, Datenubertragung,
die Funktionen einer Zentrale und eines Decoders,
beschreibt aber auch die eingesetzten Protokolle und
bzw. Netzwerksysteme. Ein herausnehmbarer
Tabellenteil gibt dem Modellbahner konkrete Arbeits-
unterlagen an die Hand: Farbcodierung der Kabel,
Schnittstellen, Decodersteckbrief, Umrechnungs-
tabellen fiir verschiedene Zahlenformate, Abdruck

der relevanten Normen (NEM), CV-Ubersicht und
manches mehr.
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Das Titelbild der Anlage soll einen
Vorgeschmack auf die Ausgestaltung
der Anlage geben. Im Bahnhof ,,Buch-

rain“ wird einmal viel Betrieb herrschen.

Die einzelnen Arbeitsschritte des
Anlagenbaus sind im Bild festgehalten
worden.

GroBer Traum auf
kleinem Raum

Damals und Heute

Dem am meisten gewlnschten Anlagen-
thema beim Aufbau einer HO-Heimanlage
ist dieser neue Band aus unserer Reihe
Anlagenbau & Planung gewidmet. Zentral
lauft eine Art Paradestrecke im Kreis auf
der Anlage herum und weil der dort domi-
nierende Ringverkehr nicht befriedigend
ist, gesellt sich noch eine abzweigende
Nebenstrecke hinzu.

Dieses Grundkonzept ist wohl ein Nachhall
aus dem in der Nachkriegszeit wieder auf-
kommenden Modellbahnhobby. In den
1930er-Jahren kreisten die Marklinbahnen
auf dem FuBboden, nur wenige konnten
sich den Luxus einer stationdren Anlage
leisten. Im Mittelpunkt stand der Bahnhof,
und alles was es an Erganzungsbautei-
len und Zubehérartikeln gab, konnte beim
Spielwarenhandler erworben werden und
zu Geburtstagen und zum Weihnachtsfest
gingen der Verwandtschaft die Ideen nie
aus.

Diese kleinen Buben der damaligen Zeit
sind erwachsen geworden, haben ihr Hob-
by in der Wirtschaftswunderzeit der 1950er-
Jahre wiederentdeckt und diese Betriebs-
konzepte in die neue gesellschaftliche Epo-
che hinlbergerettet. Jahrzehnte orientierte
man sich an diesem Ringbetrieb und der
Gedanke, real existierende Strecken nach-
zubauen, war unbedeutend. Der Grund liegt
auf der Hand, was sollte es bringen, den
Bahnhof , X" nachzubauen, seinen Reiz und
die Romantik des Bahnbetriebs ins Haus
zu holen? Man ging einfach hin, setzte sich
etwas abseits und konnte beim warmen
Sommerwind dem Hin und Her der Dampf-
lokomotiven zusehen. Was da fir Baurei-
hen an einem vorbeistampften, war der
Mehrzahl unbewusst und erst in spateren
Jahren kam die Erkenntnis, welche Rarita-
ten des Schienenstranges da vor einem
sich die Ehre gaben.

Zurlck zu unserem Anlagenthema und
gleich eine Erweiterung, denn diesen beob-
achteten Lokomotiven galt es wie beim
Vorbild eine Bleibe zu bieten und dies konnte
nur ein Lokschuppen sein.

Wiinsche und TrAume hauften sich, irgend-
wann kam dann der Punkt, dass diese sich
nicht mit den raumlichen Gegebenheiten
im Haus oder dem Wohnzimmer in Ein-
klang bringen lieBen. Dem Wunsch nach
einer eigenen Bahn folgend entwickelten
sich dann die Ringbahnen mit den ineinan-
der gequetschten Themen. Kaum hatte der
letzte der vier Waggons das Ende des
Bahnsteiges verlassen, zog die Maschine

im gegenuberliegenden Haltepunkt schon
die Bremsen an.
Alles entwickelt sich weiter und somit auch
unsere Vorstellungen von einer sinnvoll
gestalteten Modelleisenbahn. Wir wollen
aber nicht dieses Anlagenthema unserer
Véter verteufeln, sondern es kritisch unter
die Lupe nehmen. Was man damals prak-
tizierte, war nichtgrundlegend schlecht oder
falsch, der Reiz besteht darin, die ,Quadra-
tur des Kreises“ zu erreichen. Nichts ist
schoéner als sich Wiinsche zu erfillen und
Traume wahr werden zu lassen. Wagen wir
Modellbahner der heutigen digitalen Zeit
es, dieses nur vordergrindig als kindlich zu
wertende Thema zu ,bezwingen®.
Die Broschlre nimmt dieses Wagnis auf
und vom Bau des Grundrahmens bis zum
letzten aufgestellten Verkehrszeichen be-
schreiben wir den Weg dieses Anlagen-
baus. Viele Zweifel galt es zu liberwinden
und manch gegenteilige Auffassung zum
optischen Wohl der Anlage auszudiskutie-
ren. Ist das nicht sogar noch wertvoller, im
gemeinsamen Gestalten den optimalen
Weg zu finden, sich auszutauschen, zu
diskutieren und die Meinung und Vorstel-
lung eines Mitstreiters zu respektieren und
zu tolerieren?
Es soll in hier keinesfalls um Philosophie
am Anlagenrand gehen, nur ist es genauso
wichtig, sich mit diesen Begleiterscheinun-
gen des Hobbys auseinander zu setzen
wie mit Werkzeugen und Modellbaumateria-
lien. Der Weg ist das Ziel, sagt ein gefligel-
tes Wort. Einen Bahnhof in genau umge-
rechneten Dimensionen nachzubauen ist
leicht, aber nur etwas flr Perfektionisten.
Erstrebenswerter ist die Suche nach dem
Kompromiss zwischen Realitdt und Mo-
dellbau! Rollt z.B. ein Zug auf einer maB-
stablich nachgebauten Bahnhofsanlage, so
wird die Dampflok doch nie aus den Zylin-
dern Kondenswasser abblasen kénnen.
Fir und Wider zur Qualitat einer Modell-
bahnanlage, doch die Anlage Buchrain soll
Freude beim Nachbau bereiten und nicht
Resignation verspriihen. Eifern Sie uns
nach und nehmen Sie die beschriebenen
Basteltechniken als Inspiration fir Ihr Hob-
by und Anleitung fiir lhre Projekte. Ob es
dann dort auch ,im Kreis herum® oder von
A-Stadt nach B-Dorf geht, ist doch letzt-
endlich dem Geschmack eines jeden Ein-
zelnen Uberlassen.
Viel Freude und gute Unterhaltung bei der
Lektlre winschen Ernst Seemiiller
Helge Scholz
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AT Super-Anlagen

Die neueste Ausgabe der Eisenbahn-Journal-Erfolgsreihe hat eine
spektakulare Zimmeranlage nach Motiven der Lubeck-Blchener-
Eisenbahn (LBE) zum Thema: die bekannte Strecke Liibeck Hbf-
Traveminde Strand. Hier rollt der Betrieb nach LBE-Vorbild des
Jahres 1938 — natrlich mit absolut vorbildgetreuem Fahrzeugpark.
Mit viel Eigeninitiative beim Gebaude- und Landschaftsbau sowie
einem enormen Zeitaufwand beim Umbau der Fahrzeuge ist auf
dieser Anlage das Flair der damaligen Zeit eingefangen. Optische
und betriebliche Schwerpunkte bilden u.a. der Endbahnhof Trave-
minde Strand, der Stadtbahnhof Travemiinde und der weitlaufig
i L —— angelegte Rangierbahnhof Liibeck-Danischburg. Eine einzigartige
Pl z Zeitreise ins Holstein der 30er-Jahre mit zahireichen groRartigen
Anlagenbildern und vielen praktischen Anregungen fiir Anlagen-
planung und Anlagenbau.
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Einer der zentralen Themen der
Anlage ist der Nebenbahnverkehr
zwischen ,Hochrain“ und ,,Buchrain®:
Gemaéchlich rollt 64 415 hier mit einem
Personenzug in ,,.Buchrain® ein. Die
FahrstraBe fiihrt unter dem Reiterstell-
werk hindurch zum Bahnsteig 3.
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Planung

Eine Modellbahnanlage sollte es werden,
die diesen Namen auch wirklich verdient;
und natirlich die absolute Traumanlage,
denn was man da an Mihen und Anstren-
gung hineinsteckt, weil3 jeder Modellbah-
ner.

Welcher modellbahnbegeisterte Zeitgenos-
se stellt nicht denselben Anspruch an sein
Werk? Bevor wir weiter das Entstehen der
in dieser Ausgabe der Modellbahnbiblio-
thek beschriebenen Anlage dem geneigten
Leser und Modellbahnfreund darlegen,
noch ein wenig Vorgeschichte aus der Sicht
des Erbauers.

Ich fand mich nach einem anstrengenden
und verantwortungsvollen Arbeitsleben in
der Situation wie viele andere Menschen
auch: Man kann und wird sich da nicht
einfach zurlcklehnen oder rein gar nichts
mehr tun. Doch — andrerseits — hat man ja
endlich die Chance, lang vernachlassigten
Leidenschaften zu fronen! Mit allem, was
an Kreativitat in einem drin ist ... Gedacht,
gesagt und sich erinnert ...

In Kellerrdumen und Dachbodenregalen
hauften sich die Kartons mit den kleinen
Wunderwerken der Firmen Roco und
Fleischmann. Warum ich mich seinerzeit
fur die Zweileiterbahn entschieden hatte,
lasst sich nicht mehr feststellen. Zufall?
Wourde mit einem Roco-Modell meine Sam-
melleidenschaft begriindet? Ich wei3 es
nicht mehr.

Als waschechter Firstenfeldbrucker Mo-
dellbahnbegeisterter und obendrein Eisen-
bahnersohn ist es natirlich ,Pflicht*, das
Eisenbahn-Journal zu abonnieren. Mit Be-
geisterung verfolgte ich die Berichte Uber
die Entstehung der Redaktionsanlagen.
Mit der Anlage ,Villmar® hatte es begonnen.
Vorher war in einzelnen Artikeln etwas Uber
die Anlage ,Hélle” zu lesen gewesen. Sehn-
slichtig blatterte ich einst in diesen Seiten
und musste mir eingestehen, dass die Er-
bauer dieser Anlagen wohl in einer ande-
ren Liga spielten, und ich fand mich bei
meinen Freunden in ,der alten Liga“ besser
aufgehoben.

Vorbei diese Zeit — jetzt wird gebastelt!
Ohne groBe Hemmungen an den Tag zu
legen lenkte ich meine Schritte zum Firs-
tenfeldbrucker Fohlenhof, um den ,Modell-
bahngéttern® einmal Uber die Schulter
schauen zu kénnen. Im Sommer 1997 ar-
beiteten sie gerade an den ersten Teilen
der ,Quattro“. Mein Gott, da war sie, meine
Traumanlage, und der Entschluss diese
nachzubauen war wohl mit keinem Argu-
ment dieser Welt zu erschittern. Die ,Quat-
tro“ musste ich unbedingt im Original se-
hen!

Die Jahre vergingen und mittlerweile bin
ich in dieses Modellbahnteam mit aufge-
nommen worden; und ich habe dort viel
gelernt — doch ,Modellbahngétter” als sol-
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che gibt es nicht ... Alles ist nur eine Frage
des Willens: Geschmack kann man nicht
kaufen, aber alles andere lernen. Tatkraftig
konnte ich am Entstehen der Anlage ,Kup-
ferberg” mithelfen und selbst an der einst
von mir vergobtterten ,Quattro“ habe ich
dann auch noch mit Hand anlegen kénnen.
Ja und so darf ich feststellen: Ein bisschen
habe ich sie letztlich doch gebaut.

Die Modellbahn hatte mich nun richtig ver-
einnahmt. ,Eikrait (eingekrallt) hab i mi in
des Thema, wia da Bayer soagt”, und mei-
ne Modellsammlung begann ich nun aus
einem ganz anderen Blickwinkel zu be-
trachten.

Was da in den Schachteln lag, sollte sich
schlieBlich bewegen, und ein angefange-
ner Durchgangsbahnhof entsprach nun
nicht mehr meinen Anspriichen und wurde
verbannt. Im eigenen Haus bot sich die
Méglichkeit, eine stationdre Anlage auf-
stellen zu kénnen. Jetzt gab es kein Halten
mehr — meine Modellbahn sollte endlich
gebaut werden.

Das Vorhaben unterbreitete ich der Modell-
bahnredaktion und schnell kam man Uber-
ein, diese Anlage im Modellbauraum der
Redaktion entstehen zu lassen, den Auf-
bau fotografisch festzuhalten und ihn in
Form eines Bandes der Modellbahnbiblio-
thek zu publizieren.

Die erste Vorgabe der weiteren Planungen
war die mogliche GroBe und Form. Ein
separater Hobbyraum stand nicht zur Ver-
flgung. Somit konnte keine raumfiillende
Anlage geplant werden. Dort hatte es die
verschiedensten Mdglichkeiten gegeben,
die hier kurz angesprochen werden sollen.
Bei einer Zimmeranlage geht es gewdhn-
lich immer an der Wand entlang. Alle vier
Seiten des Raumes — oder auch mehr —
nutzt man zum Aufbau einer Ringstrecke.
Der Betrachter steht im Inneren des Pro-
jekts und kann sich zur Betrachtung des
Geschehens frei drehen. Man hat immer
den Uberblick und durch die wechselnden
Blickwinkel verschwindet der Eindruck der
simplen Ringstrecke.

Sowirddieses derrealen Eisenbahngegen-
Uber unglaubwirdige Betriebskonzept vor-
zuglich getarnt. Nur wenige Vorbildstre-
cken sind in Deutschland im Ringverkehr
betrieben worden. In der Regel verlasst ein
Zug den Bahnhof A, um im Bahnhof B zu
enden. Dazwischen kénnen noch einige
Betriebshalte folgen, aber dies ist schlicht
und einfach die Transportaufgabe: Perso-
nen und Guter von einem Ort zum anderen
zu bringen. Die Ringstrecke im Hobbyraum
ist jedoch das den Modelleisenbahner selig
machende Konzept. Wie viel kann man auf
einer solchen Anlage verwirklichen?




Der rechte Anlagenteil wird von der Tunnelausfahrt und dem Be.rgha ]
3 iniert. Die Verbindung der beiden Elemente schafft eine intere:

Der mit dem Programm V\Ilinrail auf dem PC konstruierte Gieisplan.
Einige Anderungen wurden im Lauf der weiteren Erérterungen noch
eingebracht. So fiigten wir am Beginn der Nebenstrecke noch eine
Bogenweiche ein, deren ibzweig unter dem Stellwerk l'.ibe’[ eine DKW
direkt zum Gleis 3 fihrt. Gleisplan H. Merker '
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Reinhold Barkhoff erstellte nach dem von

uns Uberreichten Gleisplan dieses Schau-

, wie er sich die

Gestaltung vorstellt. Einige Details konnten

tibernommen werden, andere fielen nicht
vorhandenen Gestaltungsflachen zum

bild der Anlage in der Art
Opfer. BARKHOFF






Die Sache steigert man noch, indem man
von der Anlage mittels Abzweigbahnhdfen
oder Anschlussweichen zungenférmige
Anlagenbereiche in das Innere des Rau-
mes konstruiert. Ganze Seitenbereiche er-
fahren durch eine Erweiterung der Anla-
genbreite neue und weit interessantere
Themenbereiche.

Zimmeranlagen, bei denen der Betrachter
auBen um die Anlage herumlauft, sind in
Deutschland selten oder Uberhaupt nicht
anzutreffen. Auf internationalen Modell-
bahnausstellungen vermitteln englische
Freunde mit derartigen Konzepten aber
beachtliche Eindrucke.

Alle diese Dinge spielten bei der Planung
der Anlage jedoch keine Rolle. Eine recht-
eckige Flache stand zur Verfliigung, bei der
von drei Seiten Zugang gegeben war. Die
AuBenseitendurftendie Léngenvon 3,20 m
und 1,25 m nicht Gberschreiten.

Die MaBe wurden verkleinert auf einen
Papierbogen gezeichnet und eine Pla-
nungsschablone darauf gelegt. Die von den
verschiedensten Herstellern angebotenen
Schablonen dienen zur leichteren Erstel-
lung eines Gleisplans basierend auf Fest-
gleisstiicken des jeweiligen Grundpro-
gramms. Zu beachten ist der MaBstab ge-
genlber den Originalteilen. In der Regel
betragt er 1:10. Diesem Verhaltnis ist auch
die aufskizzierte Anlagengrundflache an-
zupassen.

Bevor man zeichnet, sollte man sich im
Klaren sein, was man eigentlich auf der
Anlage wiederfinden méchte. Die Wahl der
darzustellenden Themen bestimmt u.a. der
vorhandene Fahrzeugpark; die Epoche
sehe ich eher als zweitrangig, wenngleich
bedeutsam. Im Modellfahrzeuglager
~schlummerten“Lokomotiven fir den Haupt-
und Nebenbahndienst. Dazu eine Menge
Schnellzugwagen und Glterwagen der
gebrauchlichsten Gattungen — heift: kaum
Spezial- oder Sonderwagen. ,Highlights*
bzw. lieb gewonnene Modelle sollten ihre
besonderen Betéatigungsfelder finden.

Die Schnellzugmaschinen wéren auf kur-
venreichen Nebenstrecken nur schwer
glaubhaft einsetzbar und somit war die
Ringstrecke als Hauptbahn unausweich-
lich. Logischer Schritt ist, diese als zwei-
gleisige Magistrale zu betrachten. Das Wort
Magistrale ist schon wieder verfhrerisch,
denn schnell wird sich zeigen, dass neben
der nutzbaren Bahnsteiglange im Durch-
gangsbahnhof nur noch Platz fur eine beid-
seitige kurze WeichenstraBe bleibt und eine
freie Strecke wegen Platzmangel nicht mit
dargestellt werden kann.

Ein hochwertiger Schnellzugbetrieb ver-
langt auch nach entsprechenden Wagen-
reihungen. Nach der Lokomotive folgt ein
Bahnpostwagen und danach der Packwa-
gen. Erst jetzt folgen die Reisezugwag-
gons, wenn nicht noch vorher ein Kurswa-
gen eingestellt wird. Erst bei vier Reisezug-
wagen stellt der Zug eine vorbildgerechte
Kombination dar. Rechnet man nun die
Modelllangen der Reisezugwagen mit Pack-
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und Postwagen zusammen und fligt dazu
noch die Lange der Schlepptender- oder
GroBdiesellokomotive dazu, summiert sich
die nétige nutzbare Lange des Bahnsteigs
zu einem Betrag, der weit mehr als die
Halfte der gesamten Anlagenlange betra-
gen kann. Schnell wird man mit dem Um-
stand konfrontiert, dass der Zug kaum ei-
nen freien ,Auslauf erhalten kann. Beson-
ders wirft sich nun die Frage auf, woher die
Garnitur heranbraust und wohin sie ver-
schwindet. Dies zu gestalten ist eine Kunst
fur sich und die Ergebnisse kénnen rasch
den Anspruch eines Modellbahnbesitzers
an seine Anlage konterkarieren.

Weitere Fahrzeuge sollen ihr Einsatzfeld
bekommen? Neben den groBen Maschi-
nen sind einige Tenderlokomotiven und
Triebwagen vorhanden. Diesen soll eine
Nebenstrecke ins Gebirge ,spendiert” wer-
den. Im Gegensatz zum Hauptbahnbetrieb
mit durch den Bahnhof eilenden Ziigen ist
hier beschaulicher Nebenbahnbetrieb mit
Rangiermdglichkeiten gewlinscht. Die dabei
eingesetzten Maschinen sollen in einem
Bahnbetriebswerk stationiert und gewartet
werden.

Bei welchem Thema ist man letztendlich
gelandet? Naturlich: Hauptbahn mit ab-
zweigender Nebenstrecke. Man mag treff-
lich darlber streiten, welchen Prozentsatz
dieses Thema in der deutschen, ja sogar
europaischen Modellbahnkultur einnimmt.
Es ist aber ohne Zweifel das priméare The-
ma. Dieses Thema gilt es nun auf der
Grundflache von 3,20 m x 1,25 m darzu-
stellen. Die zweigleisige Hauptstrecke ist
nur als banale Ringbahn auf die Platte zu
bekommen und Basis aller weiteren Gleis-
planungen. Wie kann man hier aus der Not
eine Tugend machen? So gut wie gar nicht,
ist die bittere Erkenntnis, und man hat nur
die Méglichkeit, tber die optische Wirkung
wirklichkeitsgetreue Effekte zu erzielen. Ein
parallel zur Anlagenkante verlaufender
Bahnhofsbereich ist wohl die banalste aller
Lédsungen und solch ein Anfangerimage
soll die Anlage nicht bekommen. Deswe-
gen sollte der Bahnsteigbereich leicht
schrag zur Anlagenvorderkante gelegt wer-
den. Die Gradzahl dieser Neigung wird
stark von den links und rechts sich an-
schlieBenden Radien bestimmt.

Je weiter der der Vorderkante entriickte
Bahnhofskopf ins Innere der Anlage wan-
dert, umso enger wird zwangsldufig der
Radius zum hinteren Streckenabschnitt. Soll
dieser bis zum handelsliblichen Mindestra-
dius oder dem den hier eingesetzten Mo-
dellen abzuringenden befahrbaren Mindest-
radius gekirzt werden? Die Antwort lautet:
Jein“. Denn es wirkt nicht sonderlich ele-
gant, wenn lange Schnellzugwagen in den
Kurvenweitausscherenund tiber das Gleis-
bett hinausragen. Zu beachten ist auch,
dass bei zweigleisigen Strecken eine Be-
rihrung der entgegenkommenden Zlge
vermieden wird. Dergleichen optische Nach-
teile sind freilich irrelevant, wenn der Stre-
ckenabschnitt nicht einsehbar ist! Die Flan-
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Modelltraum ,,Buchrain®: Mit voller Kraft
beschleunigt die 44er ihren Giterzug.

kenbertihrungen missen dennoch vermie-
den werden.

Da die Anlage unter rdumlichen Zwéngen
konstruiert werden muss, soll die bittere
Pille der engen Radien geschluckt werden.
Somit wird die zweigleisige Hauptstrecke
im zum Inneren verschwenkten Bahnhofs-
bereich aus einem Tunnel ans Tageslicht
gelangen miissen. Logischerweise wird auf
diesem Berg auch der Endbahnhof zur un-
bedingt gewilinschten Nebenstrecke liegen.
Auf der anderen Bahnhofsseite muss dem-
zufolge die Ausfadelung der Nebenstrecke
aus dem Talbahnhof platziert werden und
der Aufstieg ins Gebirge beginnen.

Erste Fixpunkte sind gesetzt und die Blei-
stiftstriche (und auch Radiergummireste)
auf dem Bogen beginnen allmahlich das
Bild der spéateren Traumanlage wiederzu-
geben. An der gegenliberliegenden Bahn-
hofsseite fangt die Nebenstrecke an. Hier
kann man nun doch einen freien Abschnitt
gestalten. Mit einer groBen Kurve geht es
steil bergan. Wie steil, bestimmt die Héhe
des Bergbahnhofs gegeniiber der Anla-
gengrundplatte. Da es in einem spateren
Ausbauabschnittvorgesehenist, die Haupt-
strecke mit einer Oberleitung auszurlsten,
sind flr diese Betriebsform die lichten Ho-
hen zu berechnen. Daraus ergibt sich, dass
die Grundplatte des Bergbahnhofs min-



