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a ihe 03 in Die Fahrkartensammlung des Garratts fiir
5:‘::Igrgﬁklz?:gfjlahrzehnten Deutschen Techmkmuseu_r!ls _Erkrath -__.Iilgdl(_lahl |

Zum Serienbau deutscher Stromlinienlokomotiven der Dampftraktion kam es erst 1940. Eigentlich zu spat. Es herrschte Krieg, der an-
dere Prioritaten setzte. Dass es dennoch eine kurze Phase gegeben hat vor 80 Jahren, in der schnell gefahren wurde, davon berichtete
Max Blumhagen, Lehrheizer fiir die wie aus dem Ei gepellten 01.10 des Bw Leipzig West, dessen Aufzeichnungen uns erst seit Kurzem
vorliegen. Garratt-Dampflokomotiven — jene Boliden mit zwei separaten Triebwerkssegmenten, die durch einen Briickenrahmen, der
Dampfkessel und Fiihrerstand tragt, verbunden sind — assoziiert man eher mit Siidafrika, als mit dem Bergischen Land 6stlich von Diis-

seldorf. Doch die Lokbaufirma Hanomag hatte gerne Garratts fiir die Steilstrecke Erkrath — Hochdahl gebaut. Ihre Plane lagen bereit. ..
Das alles und noch mehr in der Winterausgabe 2020 von Bahn-Epoche.

i e | <
d.esB\;vheipzigmaest ‘ amats e o Hoch ke i | =t *“lglllhiil =
.y |1 | BEE UREEEILIN|

Erhaltlich im Fach- und Zeitschriftenhandel oder direkt beim Verlag: N Abo-Hotline:
V VGB-Bestellservice, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck, 0211/690789985

www.facebook.com/vgbahn Tel. 08141/534810, Fax 08141/53481-100

abo@bahnepoche.de




EDITORIAL

Hoffnungstrager

s herrscht Goldgraberstimmung. Ich kann mich nicht
erinnern, wann die Eisenbahn 6ffentlich so prasent war
wie injlngster Zeit— unddas nichtausschlieRlich durch
negative Schlagzeilen. Im Gegenteil: Die Eisenbahn
soll unser Klima retten. Wir erleben einen Stimmungswandel.
Bevolkerung und Politik erinnern sich an ein tber Jahre ver
nachlassigtes Verkehrsmittel, das offenbar Vorzlge besitzt,
eine konsequent gleichberechtigte Forderung vorausgesetzt.
Vor allem die CO,-Bilanz der Schiene kann im Vergleich zu den
Konkurrenten Pkw, Lkw und Flugzeug sehr gut sein.

Von dem gewtiinschten Mehrverkehr bei der Eisenbahn ist
noch nicht viel zu spiiren und Skeptiker bezweifeln, dass die
aktuelle Bahn dazu Uberhaupt in der Lage ware. Dennoch hat
sichin den vergangenen zwei Jahrzehnten viel auf der Schiene
getan. Daflr sind zwei Griinde verantwortlich: Die Bahnreform
im Jahr 1994 und die fortwahrende Liberalisierung des euro-
padischen Schienenverkehrs. Erstere sorgte hierzulande fur
eine Wiederbelebung der privaten Eisenbahnen, die zuvor in
weit Uber 100 staatsbahngepragten Jahren ein Schattenda-

Zu den neuesten Hoffnungstragern auf Schienen
gehdrt der Flirt Akku von Stadler fiir den Einsatz
auf teil- oder nicht-elektrifizierten Strecken.

Der im Oktober 2018 vorgestellte Prototyp besitzt
im reinen Batteriebetrieb eine Reichweite von
80 Kilometern bei einer Geschwindigkeit bis zu
140 km/h. 80 Prozent der nicht-elektrifizierten
Strecken in Deutschland kénnen mit dem
jiingsten Flirt betrieben werden.

sein in Nischen verbrachten. Im Gterverkehr betragt der pri-
vate Marktanteil inzwischen Uber 50 Prozent. Die Liberalisie-
rung beschertunsimmer mehrauslandische Bahngesellschaf-
ten und neue Farbtupfer auf heimischen Gleisen.

Hochste Zeit, dass die moderne Bahn ihren verdienten Ein-
zug auf der Modellbahn halt. Die Hersteller bieten eine Vielzahl
an Produkten an. Moderne Lokomotiven in ihren schonsten
Werbelackierungen fehlen ebensowenig wie die meisten
Triebzugmodelle in den Farben einerVielzahl regionaler Anbie-
ter. Auch die Zubehorhersteller sind langst auf den Zug aufge-
sprungen und neben den unvermeidlichen Fachwerk- und
Schwarzwaldhauschen findet man in den Katalogen immer
mehr zeitgendssische Bauwerke und Ausstattungsdetails.

Hoffentlich gelingt es dem schonsten und vielseitigsten
Hobby, im Windschatten der Wiederbelebung der Schiene
selbst neuen Schwung aufzunehmen.

Wir haben fur diese Spezialausgabe des MODELLEISEN-
BAHNER interessante Aspekte der EpocheVI ausgewahlt.

Ich wiinsche Ihnen viel Vergnligen beim Lesen. al

€
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Zwei E-Lok-Familien pragen die moderne Welt auf Schienen - sie ent-
stammen den Werken von Bombardier und Siemens. Mehrsystemfa-
hig und zum Teil in Dual-Mode-Varianten erschliefen sie ganz Europa.

18 ZETTI WIRD SCHMUTZIG

Auch eine folienbeklebte Werbelok verliert einmal ihren Glanz. Wir
zeigen, wie sich abgerissene Folienteile und andere Betriebsspuren
an einer 101 in HO umsetzen lassen.

22 AUF MARCO POLOS SPUREN

Vor zehn Jahren erschien das noch undenkbar: Uber 8000 Ziige
von und nach China werden im Jahr 2019 Uber die Gleise der
»Neuen Seidenstrafle“ gerollt sein.

30 SCHWERLAST IN ORANGE

Im Jahr 1892 wurde die Osthavellandische Eisenbahn gegriindet.
Daraus entwickelte sich in den letzten beiden Jahrzehnten eines
der erfolgreichsten Unternehmen im Gterverkehr: die HVLE.

36 SIGNALFARBEN

An Privatbahnfahrzeugen fur die Modellbahn herrscht heute kein
Mangel mehr. Besonders attraktiv sind die Fahrzeuge in den
Farben der HVLE.

40 VIELFALT AUF DER SCHIENE

Bei den vielzahligen Triebzug-Baureihen der letzten Jahrzehnte ver-
lor so mancher Eisenbahnfreund den Uberblick. Wer baute was,
welche Fahrzeuge stammen voneinander ab? Wir geben die
Antworten.

52 MODERNE BAHN FUR DAHEIM

Die Vielfalt der modernen Triebzlge ist eine Fundgrube fir die
Modellhersteller. Trotzdem erweist sich das Angebot in samtlichen
gangigen Baugrofien als lickenhaft.

22 FASZINATION FERNREISEN: IM GUTERVERKEHR
VON UND NACH CHINA GEHOREN 12000 KILOMETER
INZWISCHEN FAST ZUM ALLTAG.
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6 DIE ENTWICKLUNG GEHT BEI TRAXX UND VECTRON NUR SCHEINBAR
IN VERSCHIEDENE RICHTUNGEN.

58 ANSCHLUSS: RADWEG

Sogar eine stillgelegte Strecke kann die Welt der Modellbahnen
bereichern. Das Magnorail-System bringt bewegte Radler auf die
ehemalige Bahntrasse.

64 KOMPAKTER UMSCHLAGPLATZ

Im Binnenhafen geben sich auch heute vielfaltige Lokomotiven und
Waggons ein Stelldichein. Grund genug flr einen Nachbau als
Rangjerdiorama.

70 IN BETON GEGOSSEN
Auf den Schnellfahrstrecken der DB AG ist die Feste Fahrbahn mittler-
weile Standard. Auch im Modell gibt es Moglichkeiten der Nachbildung.

72 STARRES YPSILON

Den Y-Stahlschwellen war bei der DB kein Durchbruch vergénnt. Im
Modell bietet dieser Oberbau einen schénen Hingucker.

74 GRAUES BAND

Betonschwellen sind alter, als man glaubt: Schon 1940 entstanden
die ersten Bauformen, und noch tief in der Dampflokzeit bauten DB
und DR schon die grauen Schwellen ein. An Modellnachbildungen
herrscht zumindest in HO kein Mangel.

76 AUF BETON IN DEN BOGEN

Viel junger sind Weichen auf Betonschwellen, sie setzten sich erst
in den 80er-Jahren durch. Vorbildgerechte Modellnachbildungen als
Grof3serienprodukte fehlen.

78 ZUKUNFT FUR VERGANGENHEIT?

Wie steht es um die Zukunft fur historischen Eisenbahnbetrieb in
Deutschland? Wir fragten bei Museumsbahnen nach.

82 GEWINNSPIEL

52 MODERNER TRIEBWAGEN AUF UNBERUHRTER
LOKALBAHN — DAS IST REIZVOLL UND DURCHAUS
VORBILDGERECHT.
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TRAXX VS. VECTRON
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Lokomotiven des Typs Traxx von Bombardier und Vectron von Siemens dominieren heute
den E-Lok-Markt — eine Entwicklung, die vor mehr als zwei Jahrzehnten begann.

TRA>O§ oder Vectron?

Ly N
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Rollout der ersten S252 fiir die spanische
RENFE am 18. Juni 1991 in Miinchen-Allach.
Die Verwandtschaft zum Eurosprinter-Proto-
typ ist unlibersehbar.

wischen 1956 und 1973 beschaffte

die Deutsche Bundesbahn Gber 1900

E-Lokomotiven. Mitte der 1970er-Jah-

re bildeten die so genannten Einheits-
E-Loks der Reihen E10, E40, E41 und E50
(ab 1968: Baureihen 110/112, 139/140, 141
und 150) noch immer das Rlckgrat des elek-
trischen Betriebs in Deutschland. Fir den
1971 eingefihrten Intercity-Verkehr mit 200
km/h kam zwischen 1970 und 1974 noch die
Baureihe 103 hinzu. Als angedachte Nachfol-
ger und Erganzung der Baureihen 110 und
150 ab 1974 beziehungsweise 1972 folgten
die Reihen 111 und 151. Dazu gesellten sich
flr den grenziberschreitendenVerkehr noch
25 Mehrsystemloks der Reihe 181.2. Es war
jedoch abzusehen, dass dies nicht ausreich-
te und mittel- bis langfristig vor allem die Bau-
reihen 110 und 140 mit ihren grofden Stlick-
zahlen ersetzt werden mussten. Neue Loko-
motiven sollten aber auch eine hohere Leis-
tungbeigeringeren Instandhaltungsaufwen-
dungen aufweisen und flexibler einsetzbar
sein. Eine Losung schienen die leichteren
und verschleiRarmen Drehstrommotoren zu
sein, mit denen es bereits ab Ende des 19.
Jahrhunderts Versuche durch AEG und Sie-
mens gegeben hatte. Im Jahre 1903 erreich-
tenzweiTriebwagen bei Fahrten auf der Stre-
cke Marienfelde — Zossen stdlich von Berlin
sogar Uber 200 km/h. Problematisch blieben
aber die schlechte Steuerbarkeit in wenigen
starren Geschwindigkeitsstufen sowie die
komplizierte Fahrleitung.

Fortschritte auf diesem Gebiet brachten
neuartige Techniken der Regelelektronik
erst ab den 1960erJahren. Ingenieure von
Henschel in Kassel und BBC in Mannheim
begannen, ein neues Universallok-System
mit Drehstromleistungsibertragung zu ent-
wickeln, das ab 1970 in die drei dieselelekt-
rischen DE-2500-Protoypen mindete, die
bei der DB als 202002 bis 004 bezeichnet
und bei umfangreichen Messfahrten getes-

Offizielle Vor-
stellungsfahrt
des Eurosprin-
ters 127001 von
Bonn iiber Kéln
nach Koblenz,
hier beim
Zwischenhalt
in K6In Hbf, 4.
Mérz 1993.

Im Friihjahr 1999 absolvierte der AEG-Prototyp 128001 (12X) Probefahrten von Berlin bis Seelze,
hier auf der Gliterumgehungsbahn vor dem ehemaligen Continentalwerk am 12. Mérz 1999.

Eine ,friihe” TRAXX als private Version der 145, hier fiir Arcelor Mittal unterwegs: 145-CL002 in
Lehrte bei Hannover am 6. Oktober 2014.
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Die Dispolok-Ver-
sion des Taurus:
ES 64 U2-097 zieht
leere Autotrans-
portwagen am 5.
Mai 2008 bei Ben-
nigsen zwischen
Hannover und
Altenbeken.

Vielseitig, auch im
Personenverkehr

§ einsetzbar: 182025

mit S-Bahn bei K&-
nigstein im Elbtal,
17. Mai 2013.

- .

152 072-5

tet wurden, nach Umbau der 202002 auch
als E-Lok. Bei Hochgeschwindigkeitsfahrten
mit 202003 ergaben sich wichtige Erkennt-
nisse flr den seinerzeit geplanten ICE-Ver
suchstrager, den spateren ,,ICExperimen-
tal” beziehungsweise ICE-V. Die hohere
Ausnutzung des Haftwerts, die Moglichkeit
einer elektrischen Bremse und die halbierte
GroRe der Motoren gegenlber den bisher
eingesetzten Einphasen-Reihenschlussmo-
toren sprachen eindeutig flr die Drehstrom-
Antriebstechnik. Die Versuche mit den drei
Drehstrom-Prototypen DE 2500 legten we-
sentliche Grundlagen flr diese heute ver
breitete Antriebstechnik, unter anderem
durch den von BBC entwickelten Vierqua-
drantensteller fUr die Versorgung der Asyn-
chron-Fahrmotoren mit Drehstrom. Die\\Vei-
terentwicklung der Drehstromtechnik fihr
te 1979 zum Bau der fiinf Vorserien-Maschi-
nen der Baureihe 120.0, denen von 1987 bis
1989 60 Serienloks der Baureihe 120.1 folg-

\on der DE 2500 zur
Baureihe120

ten. Diese weckte groRe Hoffnungen als
Universallok, die tagsUber im schnellen Per
sonenfernverkehr, nachts vor schweren G-
terzligen eingesetzt werden sollte.
Spatestens Anfang der 1990er-Jahre war
die Uberalterung des DB-Lokomotivparks
nicht mehr zu Gbersehen. Auch die Beseiti-
gung der Elektrifizierungsliicken zwischen
den Netzen der DB und DR fihrte zu weite-
rem Bedarf. Mit dem Arbeitstitel ,Baureihe



121" wurde 1991 eine Ausschreibung Uber
500 Hochleistungs-Universallokomotiven in

.0 1 e
| 1

die Wege geleitet, bei der die Anforderun- [« W X
gen seitens der DB jedoch noch weiter ge- u N maX "4.‘;,
steigert worden waren. Entsprechend teuer = 3
gerieten die Angebote der Industrie. Nach = km/h WeltrEkOI d 02 09.20 06
ausgiebigen Preisverhandlungen wurde die il '
Ausschreibung schlieRlich zuriickgezogen. v O sgmﬁﬁs
Hinzu kam, dass nach der Wiedervereini- :
gung zahlreiche relativ neuwertige Lokomo-
tiven der Baureihen 112/143 (DR-212/-243) N
zur Verfligung standen und, um das E-Lok- : Wi O .
Werk in Hennigsdorf zu retten, das nun wie- 1216025 erreicht mit 357 km/h auf der Schnellfahrstrecke Niirnberg — Ingolstadt einen neuen
der zur AEG gehorte, wurden dort aus politi- ~ Weltrekord fiir Drehstromlokomotiven.
schen Griinden nochmals 90 Exemplare der
112.1 bestellt. Gleichzeitig setzte sich die
Erkenntnis durch, dass Universalloks wie
die geplante 121 fur viele Aufgaben Uberdi-
mensioniert gewesen waren und die da-
durch hoheren Kosten bei der Beschaffung
durch die Einsparungen bei der Fertigung
sehr grofder Serien und die einfachere Lok-
disposition nicht kompensiert werden konn-
ten. Der schnelle technische Fortschritt ver
anderte zudem immer wieder die Aus-
gangslage und die Politik arbeitete Uberdies
nach der Wiedervereinigung intensiv an
einer Bahnreform. In deren Vorfeld war be-
reits abzusehen, dass die DB in verschiede-
ne Geschaftsbereiche, unter anderen fir
Fern-, Nah- und Giterverkehr, aufgespaltet
werden wirde. Das wurde fur kiinftige Lo-
komotiven auch jeweils individuelle Anfor - ¢
derungen bedeuten. Zudem kamen inzwi-  Eurorunner 223 54 als Dieselversion des Eurosprinters, hier mit Autozug zwischen Hannover
schenim Fern-und Nahverkehr zunehmend ~ und Wunstorf gen Bremen unterwegs, 6. Marz 2012.

&
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Triebkopfzlige und Triebwagen zum Einsatz.
Die klassischen lokbespannten Zige wur
den zurlickgedrangt. Damit wurde der Ab-
schied von der |dealvorstellung einer Univer
sallok eingelautet. Ende 1993 erfolgte eine
zweite, europaweite Ausschreibung.
BeiderIndustrie warnun, mehralsfriher,
Vorleistung gefragt, was sich Anfang der
1990erJahre in neuen Entwicklungen und
der Erprobung in den Vorserienloks der 120
bis hin zum Bau von Prototypen auf eigene
Rechnung zeigte: AEG prasentierte Ende
Juni 1994 in Hennigsdorf den Erprobungs-
trager,, 12X (128001) mit wassergekUhlten
Traktionsstromrichtern und Antriebssteue-
rung mit Einzelradsatzantrieb. Die Arbeiten
von Krauss-Maffei/Siemens in Munchen
flhrten zum Bau des Prototypen 127001 als
Basis der spéateren EurosprinterPlattform.
Aus der urspriinglichen Universallok-ldee

Diesel-Traxx 285101 der Press am 13. August
2015 zwischen Braunschweig und Lehrte.

entwickelte sich infolge der technischen
Fortschritte, aber auch durch die organisato-
rischen Anderungen innerhalb der kiinftigen
DBAG eine grofiere Lokfamilie fir individu-
elle Einsatzzwecke. Das DB-Beschaffungs-
programm von 1993 sah drei verschiedene
Baureihen vor, eine 220 km/h schnelle Lok
fUr den Fernverkehr (BR101), eine Lok fir
den leichten Guterverkehr (BR145) sowie
eine Baureihe flr schwere Glterzlge
(BR152). ABB Henschel lieferte ab 1996 die
6,4MW starke Schnellfahrlok 101 mit 145
Exemplarenals Ersatz fur die stark belastete

A Drei verschiedene Loks

Als es am Gotthard noch iiber den Berg ging. Die Viersystem-486509 der BLS iiberholt am kamen: 101 , 145 Und 152
9. Juli 2014 die Zweisystem-Schwesterlok 185131 der DB AG.
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