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Ing.-Ok. Journalist HELMUT KOHLBERGER (DMV), Berlin

Vorspann und Schiebelokomotive — Doppeltraktion

und Doppelzug

Was der Modelleisenbahner iiber einige Fachbegriffe wissen solite

Immer wieder kann man feststellen, daB uber bestimmte
Fachausdrucke, die beim Vorbild ublich sind, bei vielen
noch eine groBe Unklarheit herrscht. So kommt in der
letzten Zeit selbst in der Fachliteratur haufig ein Mode-
wort vor, das obendrein in den betreffenden Fallen noch
fachlich falsch ist. Gemeint ist der Begriff ,Doppeltrak-
tion*. Erkennt man auf einem Foto, das ein Leser der Re-
daktion einsendet, auch nur einen Zug mit 2 Lokomotiven
an der Spitze, garantiert ist im Bildtext von ,Doppeltrak-
tion* die Rede. Befindet sich eine AG auf einer Exkursion,
und man sieht einen Zug mit 2 Lokomotiven vorn, schon
taucht dieser Begriff wiederum auf. Und dabei ist er in
den meisten Fallen gar nicht zutreffend.

Deshalb haben wir uns entschlossen, einmal etwas
ausfuhrlicher Uber dieses Thema zu berichten. Fast zur
selben Zeit, als wir an die Abfassung dieses Beitrags
herangingen, erreichte uns auch ein kleiner Artikel
unseres Lesers Egon Kretschmar aus Karl-Marx-Stadt, in
dem er die Begriffe ,Vorspann" und ,Doppeltraktion™
erlautert. Da wir aber den Rahmen dieses Themas weiter
konzipiert hatten, flielen seine Gedanken teilweise in
diese Arbeit mit ein.

Beschaftigen wir uns nun zunachst einmal damit, wieviel
arbeitende Lokomotiven — oder besser Triebfahrzeuge
(Tfz) — sich uberhaupt in einem Zug befinden konnen.
Daruber gibt uns die Dienstvorschrift DV 408 der DR, die
JFahrdienstvorschriften*, Ausgabe 1970, Auskunft: An
der Zugspitze durfen hochstens 2 Tfz verkehren. Auch
am Zugschlufl konnen sich unter gewissen Umstanden,
von denen wir noch horen werden, 2 Tfz befinden, und
schlieBlich kann bei einem , Doppelzug" ein Tfz, namlich
die Zuglokomotive des an 2. Stelle laufenden Zuges, vor-
handen sein. In diesem Fall darfen sich aber am Schiuf3
keine Tfz befinden, so daf3 hochstens 4 Tfz in einem Zug
fahren konnen. :

Wollen wir uns erst einmal uber die an der Zugspitze
eingestellten Tfz klarwerden. Wir wissen, daf3 in der Regel
beim Vorbild und auch bei der Modellbahn ein Zug von
nur einem Tfz befordert wird, das als Zuglokomotive
bezeichnet wird. Es gibt nun aber aus verschiedenen
Grunden die Moglichkeit, ein weiteres T{z vorzuspannen,
das man Vorspannlokomotive (auch kurz: Vorspann)
nennt. Dabei mussen wir aber die Unterscheidung
zwischen planmaBigem und unplanmaBiigem Vorspann
treffen. Wie diese Fachausdrucke schon besagen, gibt es
Falle, in denen regelmaflig ein oder auch mehrere Zuge
auf einer bestimmten Strecke oder auch nur auf einem
Streckenabschnitt mit Vorspann gefahren werden. Das
kann zum Beispiel auf einer Strecke mit starken Nei-
gungsverhéltnissen oder auch bei einem standig verkeh-
renden, besonders schweren Zug der Fall sein, wenn die
Zugkraft eines Tfz nichtausreicht. Dannspricht man also
von einem planmaéfigen Vorspann. Ein unplanmaBiger
Vorspann kann erfolgen, wenn, um nur einige Grunde
dafur anzufuhren, ein Tfzeiner anderen Baureihe gestelit
wird als es der Fahrplan vorsieht und dieses den Zug
allein nicht schleppen konnte, oder, wenn die Zuglast
ausnahmsweise einmal zu hoch ist (Reiseverkehr: Ver-
starkungswagen; Guterverkehr: starker Anfall von
Frachten fur eine bestimmte Richtung). Haufig tritt aber
auchder Fallauf,dafl ein Tfzleer zu einem anderen Bahn-
hof fahren mufl. Um dann die Strecke nichtunnotig durch
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eine Lokleerfahrt zu belegen, kann man dieses Tfz auch
als Vorspann verkehren lassen. Das kann ebenfalls plan-
mabBig bzw. unplanmaBig geschehen.

Grundsatzlich ist die Vorspannlok mit der Zugiok zu
kuppeln und an die durchgehende Druckluftbremse
anzuschlieBen. Nur sie fuhrt das Regelspitzensignal,
nicht aber die Zuglokomotive. Verantwortlich fur die
Strecken- und Signalbeobachtung ist stets der Triebfahr-
zeugfuhrer (Tf) der Vorspannlok, der sich mit dem Tf der
Zuglok durch Zeichen zu verstandigen hat. Erlaubt es
die Bauart der Zuglokomotive, dann hat sich auch das
Personal dieses Tfz an der Strecken- und Signalbeobach-
tung zu beteiligen. Grundsatzlich ist vorgeschrieben —
und das sollten wir auch auf unserer Anlage so
handhaben — daB elektrische und Diesellokomotiven vor
Dampflokomotiven fahren. AuBerdem sind noch beim
Vorbild die Bestimmungen der ,Ubersicht uber die
Verwendbarkeit der Triebfahrzeuge (UVT)" einzuhalten.
Diese enthalten solche Vorschriften, wie zum Beispiel,
welche Baureihen einzeln oder in Lokomotivzugen
zugelassen sind, welche evtl. Geschwindigkeitsbestim-
mungen gelten und welche weiteren betrieblichen Maf-
nahmen zu beachten sind. Die UTV soll uns aber im
Rahmen dieses Beitrags weiter nicht interessieren.
Kann bei Vorspann die Druckluftbremse nicht von der
fuhrenden, sondern nur von der Zuglok aus bedient
werden,danndarf die Hochstgeschwindigkeit nur 60 km/h
betragen. Wird auf Unterwegsbahnhéfen rangiert, so
fuhrt diese Bewegungen die Zuglokomotive aus, nach-
dem die Vorspannlokomotive abgehangt ist. Es ist
verstandlich, daB man in der Regel als Vorspann nur
solche Lokomotiven einsetzt, die die fahrplanmaBige
Geschwindigkeit des betreffenden Zuges erreichen, um
Verspatungen zu vermeiden.

Vielleicht sollten wir uns hierzu noch merken, daf

Bild | Ein schwerer Schnellzug zwischen Bohla und Weinbohla, gefordert
von 2 Lokomotiven der BR 01. Hier handelt es sich um eine Vorspann- und
eine Zuglokomotive, wober der Varspann durchaus planmaBig erfolgen
kann




Bild 2 Auch das ist keine Doppeltraktion, sondern die BR 120 fahet als
Vorspanniokomaotive!

Triebwagen grundsatzlich nicht zur Hilfeleistung bei der
Beforderung anderer Zuge verwendet werden durfen.
Schauen wir uns nunmehr an, wie es um die Verwendung
von Tfz am Schlull von Zugen bestellt ist. Da unter-
scheiden wir auch in verschiedener Hinsicht: Einmal
kennt man eine SchluBlokomotive und zum anderen eine
Schiebelokomotive; ferner konnen beide wiederum
planmabBig bzw. unplanmafig zum Einsatz kommen. Bei
einer SchluBlokomotive geschieht das allerdings selten,
da man dann eher den Einsatz als Vorspann vorzieht.
Was verstehen wir nun aber unter einer SchluBlokomo-
tive? Das ist, ganz einfach ausgedrickt, eine Lokomotive,
die am Schlufl eines Zuges eingestellt wird, wenn die
Mitgabe als Vorspann unzweckmafig erscheint, also eine
leerfahrende Maschine, die nur soviel Antriebskraft
entwickeln soll, daB sie sich gerade selbst forthewegt.
Eine SchluBllokomotive verbleibf immer bis zu einem
Bahnhof am Zug. Sie wird mit dem Zug durch Schrau-
benkupplung verbunden und an die durchgehende
Bremse angeschlossen. Bei der Mitfahrt einer SchluBlok
darf die Hochstgeschwindigkeit bei Reisezugen 85 km/h
und bei Guterzugen 60 km/h nicht uberschreiten. Es ist
weiterhin klar, da3 nur die SchlufSlokomotive das
RegelschluBsignal fahrt.

Ebenfalls am Schlufl eines Zuges verkehrt eine Schie-
belokomotive, die zur Erhéhung der Zugkraft benotigt
wird. Wie bereits erwahnt, kommt das dort, wo es fest
geregelt ist, planmaflig vor (Strecken mit entsprechenden

Bild 3 Begegnung eines Guter- und eines Reisezugs an der Hetzdorfer
Brucke (Strecke Karl-Marx-Stadt-Dresden, Kursbuch-Nr. 410), beide von
Elloks der BR 242 pefordert

Neigungsverhaltnissen) oder aber unplanmagig bei vor-
handenem Bedarf. Die zustandige Reichsbahndirektion
bestimmt, wo mit 2 Schiebelokomotiven nachgeschoben
werden darf. Schiebelokomotiven verbleiben entweder
bis zum nachsten Bahnhof fest am Zug oder aber sie
verlassen ihn am Brechpunkt einer Neigung auf der
freien Strecke, um auf demselben Gleis zum Ausgangs-
bahnhof zurtickzukehren. In diesem Fall schiebt die
Lokomotive natirlich in ungekuppeltem Zustand den
Zug nach, der auch sein Regelschlufisignal tragt.

Somit konnen, wie wir schon wissen, auch am Schlufl
eines Zugs — wenn auch selten — maximal 2 Tfz
verkehren: 2 Schlufflokomotiven oder 2 Schiebelokomo-
tiven bzw. je eine SchluBl- und eine Schiebelokomotive.

Wenn wir bisher vom Nachschieben eines Zuges spra-
chen, so mussen wir auch noch den Fachbegriff Anschie-

. ben kennen. Das ist weiter nichts anderes als ein

»Nachschieben" innerhalb eines Bahnhofs. Es ist ohne
besondere Festlegung immer zulassig. Die Schie-
belokomotive hat den angeschobenen Zug spatestens an
der Rangierhalttafel bzw., wo diese nicht vorhanden, an
der Einfahrweiche zu verlassen. Wir kénnen das An-
schieben haufig auf Kopfbahnhofen erleben, wo Tfz-
Wechsel erfolgt und das bisherige Zug-Tfz den Zug aus
dem Bahnhof anschiebt.

Einen kleinen Einblick wollen wir uns auch gleichzeitig
uber das Verstandigungsverfahren der einzelnen Tf in
einem Zug verschaffen. Wurde ein Tfz an den Schluf
eines Zuges gesetzt, dann gibt dessen Tf ein Achtungssi-
gnal zum Zeichen, dal er abfahrbereit ist. Kurz vor der
Abfahrt des Zuges erteilt der Tf der fihrenden Lokomo-
tive ebenfalls ein Achtungssignal, woraufhin der Tf des
am Schlufl befindlichen Tiz so viel Antriebskraft entwik-
keln 1afit, daf} seine Maschine ohne weiteres ,,mitlauft",
wenn sich der Zug in Bewegung setzt. Der Tf des am
Schluf eingestellten Tfz gibt dann erneut ein Achtungssi-
gnal, und der Tf an der Zugspitze setzt erst dann den Zug
langsam in Bewegung. Befinden sich 2 Tfz am Schluf3, so
sind diese Achtungssignale vom Tf der vorderen Ma-
schine zu geben. Wird unterwegs angehalten, so hat sich
der gesamte Vorgang bei jedem erneuten Anfahren zu
wiederholen. Nachgeschobene Zige dirfen hochstens
mit einer Geschwindigkeit von 60 km/h auf Haupt- und
von 40 km/h auf Nebenbahnen fahren.

Wichtig, auch fur den Modellbahnfreund, ist es, zu wissen,
dal} einer Schiebelokomotive bis zu 3 Wagen angehangt
werden konnen, dann ist aber in jedem Falle das
nachschiebende Tfz mit dem Zug zu kuppeln.
Befinden sich in einem Zug Schemelwagen, die allein
durch ihre Ladung miteinander verbunden sind oder eine
zusatzliche Steifkupplung besitzen, so durfen diese
niemals nachgeschoben werden. Ebenso konnen sie keine
SchluBlokomotive mitfuhren. Doppelstock- und Dop-
pelstockgliederziige unterliegen in dieser Hinsicht kei-
nen Beschrankungen.

Und nun wollen wir uns mit dem Begriff ,Dop-
peltraktion* auseinandersetzen. Eigenartigerweise er-
scheint dieser nicht in den FV der DR, er wird aber in
anderen betrieblichen Vorschriften erwahnt. Es kann nur
dann voneiner Doppeltraktion gesprochen werden, wenn
an der Zugspitze 2 Tfz fahren und das vordere Tfz mit
einem Tf besetzt ist, wahrend das hintere unbesetzt vom
vorderen aus mit gesteuert wird. Das bedeutet, daf3 nicht
alle Baureihen dafur in Frage kommen, so zum Beispiel
keine Dampflokomotive. Die fur eine Doppeltraktion
geeigneten Tfz miassen namlich Gber eine Vielfachsteue-
rung verfugen, die man tibrigens schon in den 30er Jahren
in Triebwagen erprobt hat.

Abhangig von der Ausfihrung der Stromkreise ist die
mogliche Anzahl Tfz, die in Vielfachtraktion gefahren
werden konnen. Die Steuerkommandos werden auf den
unbesetzten Tfz indirekt ausgefuhrt. Es ist natirlich nur
moglich, Tfz mit konstruktiv gleicher Steuerungsbauart
auf diese Weise einzusetzen, die meist auch der gleichen
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Baureihe angehoren. Allerdings konnen in Doppeltrak-
tion bei der DR folgende Tfz trotz gleicher Steuerungs-
bauart nicht verwendet werden: 211 mit 242, 110 mit 118
(nur bedingt).

Bei der DR besitzen folgende Baureihen keine Moglich-
keit, in Doppeltraktion eingesetzt zu werden: samtliche
Dampflokomotiven, BR 100, 101, 102, 103, 106, 204, 218, 244
und 254. Man hat sogar bei den Ellok-Neubaureihen 211
und 242 (ab Tfz Nr. 211057 bzw. 242204 sind diese Ein-
richtungen nicht mehr eingebaut, und man wird sie bei
den anderen Tfz dieser beiden Baureihen kinftig auch
wieder ausbauen).

Spatestens jetzt wird es jedem Leser klargeworden sein,
daBl man von einer ,Doppeiltraktion" in der Tat nur ganz
selten sprechen kann und deshalb lieber fachlich richtig
den Begriff ,Vorspann* wihlen sollte.

Schauen wir uns als letztes noch einen Doppelzug an. Im
Anhang IX der FV der DR wird dieser Begriff genau
definiert. Es heifit da: ,Werden zwei Zuige zur gemeinsa-
men Fahrt vereinigt und befindet sich dabei die Lokomo-
tive des zweiten Zuges in der Mitte, so ist das ein
Doppelzug.” Man setzt solche Zige da ein, wo ein
betriebliches Bediirfnis besteht. So kann es zum Beispiel
doch vorkommen, daB von einem Ausgangsbahnhof aus
zwei Zuge einen unterschiedlichen Zielbahnhof haben,
aber das erste Stuck ihres Wegs dieselbe Strecke
zurucklegen mussen, um dann auf einem Unterwegs-
bahnhof getrennt zu werden. Dann ist das Verkehren
einés Doppelzuges zweckmallig, weil dadurch die
Streckenbelastung reduziert wird. Das Verkehren von
Doppelzugen kann fahrplammallig immer, aber auch von
Fall zu Fall geschehen.

Der Doppelzug fuhrt die Zugnummer des ersten Zuges.
In der Mitte darf immer nur ein Tfz vorhanden sein,
wahrend an der Zugspitze mit Vorspann gefahren
werden kann. Da aber arbeitende Tfz nur an 2 Stellen im
Zuge verkehren durfen, kann ein Doppelzug keine
SchluBl- oder Schiebelokomotive aufnehmen. Damit
bleibt die Hochstzahl der in einem Zug mitgefuhrten Tfz
vier.

Der zweite Zug wird an die durchgehende Druckluft-
bremse des ersten angeschlossen, und er fuhrt auch allein
das Regelschluflsignal, wahrend die vorderste Lokomo-
tive des Zuges das Regelspitzensignal tragt. In der Starke
der Zugbildung darf ein Reisezug als Doppelzug die Zahl
von 60 Achsen und ein Guterzug von 120 Achsen nicht
iberschreiten. Die Verstandigung zwischen den Tf in
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Bild 4 .. und hier, wenige Sekunden spater auf-
genommen, erkennt man, dall der Reisezug von
einer BR 254 als Schiebelokomotive nachgescho-
ben wird.

einem Doppelzug erfolgt in der Weise, wie es fur
nachgeschobene Zuge bereits beschrieben wurde. Im
Hinblick auf ihre Hochstgeschwindigkeit unterliegen
diese Zuge folgenden Beschrankungen: auf Hauptbah-
nen 60 km/h, auf Nebenbahnen 40 km/h. Die Lokomotive
in der Zugmitte darf nur so viel Zugkraft entwickeln, wie
zur Forderung ihres Zuges benotigt wird. Die beiden
bzw, drei Tf (bei Vorspann) mussen besonders aufpassen,
daB durch ihre Fahrweise keine Zerrungen eintreten, die
zu Bahnbetriebsunfallen flihren kénnten. Aber davon
wissen wir auch als Modelleisenbahner ,.ein Liedchen zu
singen”, wenn wir nur einmal 2 Tfz miteinander verkeh-
ren lassen, die eine unterschiedliche Stromaufnahmeund
somit eine verschieden groBe Fahrgeschwindigkeit errei-
chen.

»

Bild § Hierbei endlich kann man ven einer Doppeltraktion sprechen!

Fotos: Werner Arnold, Karl-Marx-Stadt (3)
Rolf Kluge. Lommatzsch (2)




Dipl.-Ing. BERND KUHLMANN (DMV), Berlin

Signale der BDZ — 6. Folge

Anzeiger (Fortsetzung)

154: ,Grenze des Bahnhofs”. Der
Anzeiger steht vor Bahnhofen, auf
denen keine Einfahrsignale vorhan-
den sind (etwa vergleichbar mit ,,So 5"
der DR bzw. ,Ne 1* der DB).

158:  Halteplatz von Reisezugen" (ver-
gleichbar mit ,,So 8 der DR bzw. ,Ne
5" der DB).

159: , Distanzanzeiger* (bei der DR
bzw. der DB als , Grenzzeichen"
bekannt). Der Distanzanzeiger der
BDZ besteht aus einem weif3 gekalk-
ten Betonbalken, der von Gleis zu
Gleis reicht.

162: , Kennzeichnung solcher Stellen
der freien Strecke, an denen leicht
Zugtrennungen auftreten, aber mit
einer besonderen Fahrweise ver-
mieden werden konnen®.

163: ,Mit dem Nachschieben begin-
nen!* Diese Tafel steht vor der letzten
Ausfahrweiche im Bahnhof.

164: , Nachschieben einstellen!*
165-a: Hinweisschild auf dennachsten
Fernsprecher und dessen Entfernung.
165-b: Hinweisschild auf den nachsten
Fernsprecher fur elektrischen Zugbe-
trieb und dessen Entfernung (ist nur
an elektrifizierten Strecken an den
Fahrleitungsmasten angebracht).
166-1: , Pflugschar des Schneepflugs
heben!" Dieser Anzeiger steht 30 m
vor einem Hindernis.

166-2: ,Pflugschar des Schneepflugs
solange heben, bis das zweite Hinder-
nis passiert ist!" Dieser Anzeiger steht
vor 2 Hindernissen, wenn diese nicht
mehr als 100 m voneinander entfernt
sind.

166-3: ,Pflugschar des Schneepflugs
kann gesenkt werden."

167: ,Signal, Achtung' (104) ist zu
geben zum Warnen von Beschaftigten,
die im Gleis arbeiten.” Dieser Anzei-
ger steht 400 m vor der Arbeitsstelle
und mufl aus einer Entfernung von
200 m erkennbar sein. Bei Arbeiten an
einem Gleis 2- oder 3gleisiger Strek-
ken wird dieser Anzeiger nur an dem
Gleis aufgestellt, an dem gearbeitet
wird. An den anderen Gleisen steht in
diesen Fallen der Anzeiger 169.

169: ,Signal, Achtung' (104) ist zu
geben.” Dieser Anzeiger ist entspre-
chend den Zuggeschwindigkeiten
400 m bis 600 m vor langen Brucken,
Tunneln, starken Krummungen, in
Einschnitten und anderen Orten auf-
gestellt.

Feste Gegenstande, die wegen zu
geringen Abstands vom Gleis Perso-
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nen gefahrden konnen, werden auf
2 Arten entsprechend dem vorhande-
nen Abstand gekennzeichnet:

170: bei Abstinden von 2,20 m und
mehr von Gleismitte,

171: bei Abstanden von 2,00 m und
mehr von Gleismitte.

In beiden Fallen werden die festen
Gegenstande mit einem weillen Strei-
fen in einer Hohe zwischen 1120 mm
und 3050 mm uGber Schienenober-
kante gekennzeichnet, auf dem der
schwarze bzw. der gelbe mit weiflen
Ruckstrahlern versehene Winkel auf-
gebracht ist. Bei Schmalspurbahnen
mit einer Spurweite von 760 mm
gelten Abstande von ,825 m bzw.
1,650 m von Gleismitte und Hohe von
800 mm bis 2570 mm uber Schie-
nenoberkante.

174: | Neigungs-/Steigungsanzeiger*.
Die erste Zahl gibt die Neigung bzw.
Steigung in Promille und die zweite
Zahl deren Lange in Meter an. Am
Mast wird der Streckenkilometer wie
folgt angegeben:

22 +170=22,170.

161: ,,Anzeiger fur lange Strecken mit
starkem Gefalle". Diese Anzeiger

‘werden nur aufgestellt, wenn die

Neigung mehr als 15 Promille betragt.

Warntafeln

175: ,.Der Haltepunkt... (Name) ist zu
erwarten!” Die Warntafel muBl auf
normalspurigen Strecken auf minde-
stens 150 m, auf schmalspurigen auf
mindestens 100 m sichtbar sein. (Der
auf der Tafel genannte Haltepunkt
Bojka ist auf der Strecke zwischen
Sofia und Plowdiv zu finden.)

176-a: ,,Aschkasten (von Dampflok)
schlieBen!" Diese Warntafel steht
400 m vor Brucken uber Straffen und
Wege.

176-b: , Hilfsblaser (von Dampflok)
schlieen!". Diese Warntafel steht vor
Brucken uber die Bahnstrecke.

177: , Kennzeichnung der Ausschlack-
stelle.”

178: ,Nicht begehen! Lebensgefahr!*
Diese Warntafel steht 20 m vor Bruk-
ken und Tunneln.
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Die AG 3/27 des DMV in Freiberg Sa.
baute unter der Leitung des Freundes
Wolfgang Kaden — bekannt als Sieger
bel mehreren internationalen Modell-
bahnwettbewerben — in unermud-
licher Arbeit in den Jahren 1967/68
diese ansehnliche HO-Anlage , Ram.
menau' auf, Das Thema der Anlage
ist eine 2gleisige Hauptstrecke mit
dem mittleren Durchgangsbahnhof
+Rammenau*. Dieser ist gleichzeitig
Anfangs- und Endbahnhof einer
regelspurigen Nebenbahn nach ..Ger-
bersdorf® sowie einer Schmalspur-
bahn in H0,, nach ,Neudorf". Damit
ist ein abwechslungsreicher Betrieb
gewahrleistet.

Die Gemeinschaftsanlage besteht aus
15 Teilen, die t;,ine Grundflache von
insgesamt 16 m~ ausmachen. Vorteil-
haft ist es, dafi durch Einfugen von
Eck- und Zwischenteilen die Grund-
form in beliebiger Weise variabel
gestaltet werden kann. Die Bahnhofs-
teile wurden 1100 mm breit gehalten,
wahrend man fur die Strecke nur
400 mm vorsah. Fur die beiden Wen-
deschleifen waren jedoch 1300mm
Breite erforderlich.

Auf der Hauptbahn, die in 4 automa-
tisch arbeitende Blockabschnitte un-
terteilt ist, konnen 4 Zuge gleichzeitig
verkehren. Die beiden Nebenbahnen
sind nur fur manuellen Betrieb einge-
richtet.

Samtliche Blockstellen, Signale, Wei-
chen usw. werden durch Fernmelde-
Rundrelais betatigt. Zur Kontaktgabe
zieht man jeweils den Schlulwagen
eines Zuges heran. Die Anlage kannin
einer Zeil von nur einer Stunde auf-
bzw. abgebaut werden. Dabei erwei-
sen sich selbst konstrulerte Schienen-
verbinder, die einen Auszug von
35mm gestatten, als zweckmalbig. Es
ist daher nicht verwunderlich, wenn
die AG 3/27 ithre Anlage schon wieder-
holt der Offentlichkeit — auch au-
Berhalb des Wohnorts, wie zum Bei-
spiel wahrend des Dresdener MO-
ROP-Kongresses 1971 — vorgestellt
hat.

Wir wunschen den Freibergern wei-
terhin noch viel Erfolg bei ihrer Arbeit
und wurden es begruflen, wenn sie
einmal etwas uber den Aufbau der
von ihnen entwickelten Schienenver-
binder berichten wurden!

Bild 1 Im Schmalspur-Bw des Bf  Neudorf”
werden die Lokomotiven der Strecke Ram-
menau”—, Neudorf" restauriert. Die Modelle der
BR 99483 brw. 9967-72 bekamen eine grofere Ge-
triebeuntersetzung und eine verbesserte Strom-
abnahme, wodurch thr stérungsfreier Einsatz
gesichert ist.

Rild 2 Blick uber einen Teil der Glemsanlagen des
regelspurigen Endbahnhofs . Gerbersdor(™

RBild 3 EinSchmalspur-Personenzug, bespannt mit
einer alten sachsischen Meyer-Lokomotive (B'B’)
der BR IV K, jetzt 9951-57 hzw. 995860, am Hp
Rammenau-Ost". (Siehe auch Rucktitelbild dieses
Heftes).

Fatos: Kartheingy Brust, Dresden
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Von zwei Brudern,
die auf N umstiegen
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Ein aus Personenwagen verschiedener Bauart und Her-
kunft bunt . zusammengewurfelter* Reisezug fahrt gerade
uber den steinernen Viadukt, vorn rechts im Bild emn
selbstgebauter Aussichtsturm. Esempfiehlt sich, die Gelan-
dematte unter dem Turm am Rand noch bundig zu
beschneiden.
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Bild 3 Und hier noch ein Blick aul denselben
Bahnhof, aber vom linken Anlagenrand aus gese-
hen.

Fotos: Stefan Lange,
Potsdam-Babelsberg

Zwei Bruder aus Potsdam-Babelsberg, der jetzt 24 Jahre
alte Diplom-Mathematiker Stefan und der 17jahrige Ralf
Lange, lesen seit 9 Jahren unsere Fachzeitschrift. Zuvor
besaBen sie eine H0-Eisenbahn, die noch einen starken
spielzeugmaligen Charakter hatte. Stefan Lange
schreibt: ,,... Doch dann gelang es mir, meine Eltern und
Geschwister zu Uberzeugen und diese Anlage zu verkau-
fen, um auf N umzusteigen.. ..

Zunachst kamen 2 Versuchsanlagen an die Reihe, und
von 1970 an studierte Stefan L. in Magdeburg. Sogar
wahrend dieser Zeit beschaftigte er sich weiter mit der
Modellbahn: Eine einfache kleinere Anlage war seine
»Studenten-Ubergangslosung”.

Inzwischen hatte auch den jingeren Bruder Ralf L. allein
das Modellbahn-Fieber gepackt, und er machte sich an
den Aufbau einer Mini-Anlage von etwa nur
500 mm x 700 mm. Aber bald genigte ihm das nicht
mehr, so baute er die in den Bildern und im Gleisplan
dargestellte nachste N-Anlage auf; das war im Herbst
1973. Diese Anlage mifit 1700 mm x 550 mm. Urspriing-
lich war die Streckepfuhrung in offener Weise vorgese-
hen, jedoch fligte er dann noch ein Gleis ein, um auch
einen geschlossenen Teil zu erhalten. Das Motiv der
N-Anlage ist eine lgleisige Nebenbahn mit einem End-
bahnhof ,im Gebirge". Ralf L. legte weniger Wert auf die
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Bild 2 Im oberen kleinen Bahnhof herrscht ein
starker Betrieb. Die Blickrichtung gibt der im
Gleisplan eingezeichnete Pfeil an.

Ausriustung mit fernbetatigten Weichen — samtliche
Weichen werden handbedient — oder mit abschaltbaren
Gleisabschnitten usw., dafur widmet er sichmehr und mit
Vorliebe der Landschaftsgestaltung. Seine Anlage ver-
vollstandigt er standig, so baut er die Gebaudemodelle
gern selbst. Die Bilder zeigen daher nicht mehr den
neuesten Stand. Doch welche Modellbahnanlage wird
wirklich einmal fertig?! Auch an den Bau von Wagen
wagte er sich schon heran, so entstandenim Selbstbauein
gedeckter und ein Arztwagen.

Wir stellen diese an sich noch recht bescheidene Anlage,
die uber keine besonderen technischen Raffinessen
verfagt, absichtlich einmal vor; denn wir meinen, daB sie
gerade fur die zahlreichen Modellbahnfreunde, die noch
»neu im Geschaft sind”, interessant ist, Das betrifft vor
allem die Streckenfuhrung, besitzt doch die Anlagesogar
noch einen verdeckten Abstellbahnhof! Diesen zu erwei-
tern, aus der lgleisigen eine 2gleisige Hauptbahn zu
machen, statt der Handweichen elektromechanische
einzubauen und Sicherungsanlagen vorzusehen, das
durfte dann fir einen fortgeschrittenen Modelleisenbah-
ner kein Problem mehr sein. Aulerdem sollte wieder
einmal ein Jugendlicher Gelegenheit haben, sein Schaf-
fen den anderen Lesern zu zeigen.
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JOACHIM SCHNITZER (DMV), Kleinmachnow

Beschriftung von Modellfahrzeugen

Einleitung

Betrachtet man die im Siebdruckverfahren gefertigten
lupenreinen Beschriftungen an Industriemodellen, so
konnte man vor Neid erblassen; denn fiir die Modellbauer
ist und bleibt die Beschriftung von Modellfahrzeugen
immer ein Problem. Nicht nur, daf mit der Farbgebung
ein Modell ,steht oder fallt", nein — die Beschriftung ist
ein ebenso bzw. noch groBerer Faktor, durch den ein gut
gebautes Modell an Aussehen und Wert schnell verlieren
kann.

Kommt man mit Modellbauern ins Gesprich, so staunt
man, wie groB die Zahl der Methoden und Schliche ist, die
angewandt wird, um Eigenbaumodelle selbst zu beschrif-
ten. Vom Feinstpinsel mit nur 3 Haaren bis zur Zeichen-
bzw. Schreibfeder reicht da die bunte Palette der
Méglichkeiten. Eine Schreibfeder benutzte auch ich bis
vor einigen Jahren mit maBigem Erfolg zum Beschriften
meiner Modellfahrzeuge. Dabei wurde die Feder nicht,
wie beim Schreiben mit Tinte auf Papier, gleitend
gefuhrt, sondern die zu einer bestimmten Viskositat
verdunnte Farbe wurde durch ein fortlaufendes Anein-
andertupfen mit der Feder aufgetragen. Wie schon
erwahnt, brachte diese Beschriftungsmethode aber kei-
nen zufriedenstellenden Erfolg. Da ich in den letzten
Jahren begann, meinen Reisezugwagenpark aufzubauen,
und diese zum Teil typengleichen Wagen auch bis auf die
Ordnungsnummer eine einheitliche und gleichmafige
Beschriftung erhalten sollten, muBite ich von dieser
Methode Abstand nehmen und nach einem anderen
Verfahren suchen, das die Forderung nach einer gleich-
mafigen Beschriftung erfullte. Nichts lag deshalb naher,
als ein Bedrucken der Modelle mit Gummistempeln, was
ich jedoch aus verschiedenen Griinden heraus mehrmals
verwarf. Diese Grinde waren u.a. Beschaffungsschwie-
rigkeiten geeigneter Gummistempel, insbesondere der fiir
die verschiedenen Symbole und Zeichen, nicht zuletzt
aber auch das Fehlen einer geeigneten Technologie, die
Aufdrucke zu iibertragen, ohne sie zu verwackeln. Wenn
es auch moglich war, Stempel mit Zahlen und Buchsta-
ben zu bekommen, so muBten alle anderen selbst
angefertigt werden. Hierfiir galten , Suralin* und ,,Cenu-
sil" als willkommene Hilfsmittel. Ihre A nwendung fuhrte
Jedoch auch nur zu maéBigem Erfolg. So war ich
gezwungen, die Versuche weiterzufithren, bis ich zu dem

Bild 1 Aus Grunden der Wirtschaftlichkeit sollte man mehrere Zahlen-
oder Textgruppen auf einem Stempel anbringen lassen,

72

Ergebnis kam, die Stempel aus Rohgummi in einer
selbstgravierten Metallform selbst herzustellen.
Wenngleich dieses auch nur wenigen interessierten
Modelleisenbahnern maglich sein wird, so méchte ich
doch den Vorgang des Bedruckens von Modellen erlau-
tern, zumal auch handelsiibliche bzw. im Handel bestellte
Gummistempel zu guten Erfolgen flihrten. Trotzdem
denke ich beim Erteilen solcher Tips auch mehr oder
weniger an Arbeitsgemeinschaften, in deren Reihen sich
mitunter Freunde befinden, die in der Metallbranche
titig und somit in der Lage sind, manche Hilfsmittel zu
beschaffen bzw. herzustellen. Doch wie erwahnt, méchte
ich mich bei meinen folgenden Erlauterungen zunachst
auf die Anwendung handelsiblicher bzw. bestellbarer
Gummistempel beschranken.

Bedrucken des Modells

Zunachst werden die gewlnschten Stempel unter An-
gabe der Mafe (Hohe, Breite usw.) in Auftrag gegeben.
Hierbei ist es ratsam, darauf hinzuweisen, daf fur die
Stempelherstellung 6lfester Gummi verwendet werden
soll. Ferner lohnt es sich auch der Wirtschaftlichkeit
wegen, mehrere Zahlenreihen oder Textfolgen auf einen
Stempel aufbringen zu lassen (siche Bild 1). Um die
Anzahl der Stempel so weit wie moglich zu reduzieren,
empfiehlt es sich auch, die Ordnungsnummern mit der
Ziffer 8 oder gar mit einer 88 enden zu lassen.

Durch Offnen der beiden Ringe einer w»Acht“, sei es
mittels eines zugespitzten Holzstibchens am frisch
aufgetragenen Stempeldruck oder mit Hilfe einer Ra-
sierklinge am Stempel selbst, lassen sich leicht daraus
eine 3 bzw. eine 83, 38 oder 33 herstellen. Nach Lieferung
der Stempel werden die Gummistempel vom Holzteil
getrennt und ggf. in die gewilnschten Abmessungen
geschnitten. Diese z. T. winzigen Gummiteilchen werden
dann mit ,Duosan® o.i. Kleber auf ein kleines, sauber
bearbeitetes Holzklotzchen aufgeklebt. Hierbei ist beson-
ders darauf zu achten, daB die Flache, auf die das
Gummiteil geklebt wird, rechtwinklig zur flachen Aufla-
geflache ist. Ein kleines Stuck Papier, das mit einem
entsprechenden Stempelaufdruck versehen wurde, klebt
man dann zum schnellen Erkennen auf die Oberseite des
Holzklotzchens. Auf einer glatten Unterlage (Metall-,
Pertinax- oder Glasplatte) werden durch entsprechen-
de Zwischenlagen die kleinen Stempelklotzchen auf
die gewiinschte, dem Fahrzeuggehause entsprechen-
de Hohe gebracht, was sich am besten durch Probe-
abdrucke auf weilem Papier vor senkrechter recht-
winkliger Unterlage ermitteln laBt (sieche Bild 3).
Diese rechtwinklige Flache (Metall-, Pertinaxklotz oder
hochkantstehender Anschlagwinkel) kann anschlieBend,
nachdem der Stempel mittels Spiritus von der Stem-
pelkissenfarbe gereinigt wurde, auch gleich als Farb-
ubertrager verwendet werden. Das heifit. die ent-
sprechende Flache wird mit Hilfe eines spachtelahnli-
chen Gegenstandes (Blech- oder Plastestiickchen) hauch-
dinn und gleichmaBig mit Farbe bestrichen. Durch ihre
besondere Eigenschaft eignet sich dafir eine Siebdruck-
farbe recht gut. Aber auch dick gewordene Olfarbe im
Verhaltnis 1:1, also 1 Teil Ol-Lackfarbe und 1 Teil
Ol-Vorstreichfarbe, fiihrte bei Versuchen zu ausreichen-
den Ergebnissen. Lediglich die Viskositat spielt eine
bedeutende Rolle, was man aber beim nachsten nichsten
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