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ist ca. 26. 6. in lhrem Fachgeschéft!

(infolge der diversen Feiertage im Juni
also etwas spater als gewohnt)
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Hinaus ins Grune mit der Museumsbahn! Landauf,
landab kann man auch in diesem Sommer wieder mit
Dampf, Strom oder Diesel der Eisenbahn-Nostalgie
fronen; hier sehen wir die Dampflok ,,Hermann'' des
Deutschen Eisenbahn-Vereins auf der Schmalspur-
strecke Bruchhausen-Vilsen-Asendorf (Foto: Eber-
hard Kunst/DEV). Naheres zur diesjdhrigen ,,Saison"

auf S. 502.

p Dieser Ausgabe ist ein Prospekt der Firma Kugellager Weickmann, Miinchen, beigelegt «






Ein GroBstadt-Bahnhof feiert Jubilium: /D Jahre NUrnberg Hauptbahnhof i85

(Text auf S. 498)
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Abb. 1-3. Ein ,.ganz groBier" Bahnhof: der Niirnberger Hauptbahnhof, der dieser Tage 75 Jahre alt wurde. Oben: die stadtseitige Ansicht mit dem groBen,
funktional gestalteten Bahnhofsvorplatz (Foto: Stadt Niirnberg, Hauptamt fiir Hochbauwesen, Bildstelle und Denkmalsarchiv); Mitte: FassadenaufriB mit der
jetzigen Kuppel; unten der kuppelgekronte neobarocke Bau zur Zeit der Entstehung. Die ZeichnungsmaBe miiften etwa mit dem Faktor 8,5 multipliziert
werden, wenn man auf die ,,echten" (und zweifelsohne tberraschenden) HO-MaBe kommen will! (Vorlagen Abb. 2—4: Verkehrsmuseum Niirnberg)
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75 Jahre Nirnberg Hauptbahnhof...

Am 4. April 1981 konnten die Niirnberger das
75jihrige Bestehen ihres Hauptbahnhofs feiern; fiir
die MIBA nicht nur ein lokalpatriotischer Anlal,
auf den Niirnberger Bahnhof im besonderen einzu-
gehen, sondern auch eine willkommene und immer
noch aktuelle Gelegenheit, zu Grofistadtbahnhifen
im allgemeinen einiges zu sagen und zu zeigen.
Zuvor sei jedoch noch eine (sicher nicht allgemein
bekannte) ., Ironie der Geschichie® erwdhnt: Seine
Entstehung verdankt das Niirnberger Bahnhofs-
gebdude eigentlich der Pfiffigkeit des damaligen
Oberbiirgermeisters Dr. Ritter Georg von Schuh;
dieser ndmlich drehte dem Prinzregent Luitpold von
Bayern zundchst ein Reiterstandbild ,, Haochstselbiger
Majestit™ vor dem alten, kleinen Bahnhof an, um
dann ganz beildufig zu erwdhnen, daf3 so ein impo-
santes Standbild vor einem neuen, nicht minder im-
posanten Bahnhofsgebdude doch wohl viel besser
conveniere . . .

Abb. 4.

Nun, wdhrend das Reiterstandbild lingst ver-
schwunden ist, steht das Bahnhofsgebdude immer
noch, wenngleich es im Laufe der Jahre manche
Verdinderung erfuhr; zuletzt geschah dies anliBlich
des U-Bahn-Baues in den Jahren 1974-1978. Zur
Errichtung eines in drei Ebenen unter der Mittel-
halle liegenden Verkehrsknotens mulite aus stati-
schen Griinden die Kuppel mit den mdchtigen Eck-
pfeilern einer neuen Konstruktion weichen. Welche
Version nun ,.schoner® ist, mag jeder selbst ent-
scheiden; fest steht wohl, daB die friithere Ausfiih-
rung ebenso gut zu dem damaligen, baumbestande-
nen Bahnhofsplatz und dessen Umgebung mit den
alten Gebduden palBte wie die jetzige zu den moder-
nen Biiro- und Geschdftshiusern. Wer Nachbau-
Uberlegungen anstellt, wird daher nicht zuletzt die

Jeweilige Epoche seiner Anlage zu beriicksichtigen

haben.

Im wesentlichen unveriindert geblieben sind iiber
die diversen Umbauten des Bahnhofsgebdudes hin-
weg dessen Hauptabmessungen, zu denen abschlie-
Bend (auf S. 499) noch etwas zu sagen sein wird.

Vermutlich in den zwanziger Jahren aufgenommen, ,.enthiillt" dieses Luftbild den Grund fir die

auBergewohnlich grofBe Tiefe dieses Empfangsgebdudes: Es besitzt zwei Langsbauten hintereinander und
dazwischen eine liberdachte Langshalle. Das damalige StraBenverkehrsaufkommen lie noch Platz fir baum-
bestandene Grininseln. Im Mittelgrund und links ein Teil der mittelaiterlichen Stadtbefestigung.




Abb. 5.

Nicht den Niirnberger Bahnhof, sondern den alten, inzwischen stillgelegten Stadtbahnhof von Baden-
Baden zeigt dieses Bild. Beziiglich der Abmessungen ist im Haupttext einiges zu sagen; im Ubrigen aber
demonstriert die Gegenulberstellung von ,Nirnberg" und , Baden-Baden', daf die Bahnhofsarchitektur der
damaligen Zeit viele verwandte Stilepochen verwendete.

...und einige Bemerkungen zum Thema ,GroRstadt-Bahnhot”

Mit einer Linge von 166 m und einer Hohe von 35 m
(jetzige Kuppel-Ausfithrung) stellt das Nirnberger Bahn-
hofsgebidude in der Tat einen ausgesprochen eindrucks-
vollen, repriisentativen Bau dar. Die grofie Breite von
77 m erklirt sich dadurch, da8 es sich — wie die Luftauf-
nahme Abb. 4 zeigt — praktisch um ein Doppelgebiude mit
zwei parallelen Langstrakten handelt. Doch auch wenn
man - im Falle eines Nachbau-Falles — nur einen Lings-
trakt nachbilden wiirde, ergibe das in HO bereits ein
. Trumm® mit einer Grundfliche von ca. 1,90%0.75 m —
ein Platz, auf dem man fast schon eine Klein- oder Regal-
anlage bauen kann! Wir wollen auch beileibe nicht die-
sen Bau etwa als Industriemodell im MaBstab 1 : 87 anre-
gen — werkli’ net*, wie die Niirnberger sagen —, aber
interessant sind die Zahlen dennoch, und zwar im Hin-
blick auf die , Bonn“-Neuheiten. Die folgenden Zahlen
stellen einen nicht uninteressanten Nachtrag zum Messe-
bericht und zum ,,MaBstabs-Disput® im letzten Heft dar.
(Fiir die uns inzwischen iibermittelten Vorbildmage dan-
ken wir der Fa. Faller).

Bahnhofsgebidude i A Faller- Kibri-
Bonn -Modell Modell
Original

Linge 95 m 109,2 cm 70 cm 99 cm
Breite 18 m 20,7 cm 13em 15.5 em
Hoéhe 16 m 18.4 cm 13 cm 16,5 cm

Aus dieser Tabelle geht hervor, daB das Faller-Modell
um etwa 30-35 % ..geschrumpft* wurde, wihrend Kibri
die Abmessungen um akzeptable 5-10 % — quasi im Sinne
des im letzten Heft zitierten Vorschlages des amerikani-
schen Modellbahn-Journalisten Linn H. Westcott (1) —
reduzierte.

Verbliiffend ist jedenfalls, wie schnell man sich an neue
wgroBe” Gebidude gewbhnt bzw. welch’ relativ schnell
wechselnder Interpretation der Begriff .,gut maBstiblich*
ausgesetzt ist. Ein gutes Beispiel hierfiir ist das Modell
~Baden-Baden®, das (ebenso wie seinerzeit ,,Calw*) bei
seinem Erscheinen auf dem Markt, vor nunmehr tiber
fiinf Jahren, als ,,groBer Bahnhof* angesehen bzw. emp-
funden wurde, obwohl beide nicht genau mabBstiblich,
sondern mabBstabsreduziert sind. Das Vergleichsbild in
Heft 4/81, S, 431, hat deutlich aufgezeigt, wie sich die
MaBstabs-Relationen in einem relativ kurzen Zeitraum
verschoben haben: das Bahnhofsgebidude erscheint einem
(im Vergleich zu den gut mabBstiblichen Stadthiusern)
ganz offensichtlich zu klein. DaB es in der Tat zu klein
ist, beweist Abb.5 (fir die uns die Firma Vollmer
freundlicherweise das Foto zur Verfiigung stellte). Dies
trifft allerdings nicht nur fiir die beiden Empfangsgebiiu-
de zu, sondern die Diskrepanz zwischen maBstiblich rich-
tiger GroBe und Pseudo-MaBstiblichkeit offenbart sich
auch bei anderen Gebiuden, sobald man diese in unmit-
telbarer Nihe der diesbeziiglichen Neuheiten ‘81 sieht. So
schnell also haben sich die GebiudegréBen durch die

499



Abb. 1. Das Besonde-
re an diesem ,guten
alten" G-Wagen st
die KPEV-Beschriftung
mit dem PreuBenadier.
Eine Zugpackung mit
der preuBlischen G8' in
grun/roter Lander-
bahnlackierung enthalt
diesen und zwei weitere
Giterwagen.

Abb. 2. Die Bauart
»EK2" reprasentiert
das Piko-Modell eines
Eiskiihlwagens in HO,
das in mehreren Be-
schriftungsvarianten
angeklndigt ist.

Die Wodellbahn-Neubeiten dee Leipsiger Feihjahesmesse '81...

. erlebten z. T. bereits eine ,,Vor-Premiere* auf
der Niirnberger Spielwarenmesse wie etwa die
KPEV-Giiterzug-Packung (HO) aus Landerbahn-G 8'
und drei Glterwagen; wir zeigen hier den vorbild-
gemaB ausgefiihrten (Speichenrader, Stangenpuffer)
und authentisch beschrifteten gedeckten Giiterwa-
gen (Bild). Ein modernes Pendant dazu stellt das
Modell des zweiachsigen Eiskiihlwagens (Bild) vom
Typ EK 2 dar; das Vorbild wird librigens — wie der in
MIBA 8/79, S. 629, vorgestellte Maschinenkiihlwa-

gen in Sandwich-Bauweise - vom VEB Waggonbau
Dessau gebaut und von mehreren europdischen
Bahnverwaltungen zum Transport leicht verderb-
licher Waren eingesetzt. Ansonsten sind fiir HO noch
eine Tankstelle in moderner Bauweise und fiir TT
eine Doppelkreuzweiche mit zwei Antrieben und
einem Ablenkungswinkel von 22,5° zu erwdhnen.
Der BRD-Vertrieb der Modellbahn-Erzeugnisse aus
der DDR erfoigt bekanntlich (iber die Firma Richard
Schreiber in Flirth/Bayern.

[,.GroBstadt-Bahnhof . . .**]

Entwicklung der letzten Jahre gegenseitig ,,hochgeschau-
kelt* — und entgegen den fritheren Behauptungen be-
stimmter Zubehor-Hersteller, daf sich so groBe Gebiude
nicht verkaufen lieBen, haben sie durchaus eine positive
Aufnahme bei den Modellbahnern gefunden. Dieses
.. Hochschaukeln* wird sich ganz gewi8 fortsetzen: ,mit-
wachsen™ bzw. erneut wachsen werden also Gebidude-
komplexe, Rathiuser., Kirchen und auch und gerade

500

Bahnhofsgebdude. Kibri's ,,Bonn* wird daher sicher nicht
das einzige grofstidtische Bahnhofsgebiude solcher Aus-
mafle bleiben. Es mu} ja — und hier schlieft sich der
Kreis — es muB ja nicht gleich , Niirnberg™ sein; zwischen
Kiel und Lindau gibt's Vorbilder genug, bei deren Nach-
bildung nur eines zu beachten ist: die GroBe des Gebiiu-
des ist zweckbestimmt, maBgeblich ist — ob klein oder
grof3 — die MabBstéblichkeit. mm/WeWaW



Abb. 1. Das Besonde-
re an diesem ,guten
alten" G-Wagen st
die KPEV-Beschriftung
mit dem PreuBenadier.
Eine Zugpackung mit
der preuBlischen G8' in
grun/roter Lander-
bahnlackierung enthalt
diesen und zwei weitere
Giterwagen.

Abb. 2. Die Bauart
»EK2" reprasentiert
das Piko-Modell eines
Eiskiihlwagens in HO,
das in mehreren Be-
schriftungsvarianten
angeklndigt ist.

Die Wodellbahn-Neubeiten dee Leipsiger Feihjahesmesse '81...

. erlebten z. T. bereits eine ,,Vor-Premiere* auf
der Niirnberger Spielwarenmesse wie etwa die
KPEV-Giiterzug-Packung (HO) aus Landerbahn-G 8'
und drei Glterwagen; wir zeigen hier den vorbild-
gemaB ausgefiihrten (Speichenrader, Stangenpuffer)
und authentisch beschrifteten gedeckten Giiterwa-
gen (Bild). Ein modernes Pendant dazu stellt das
Modell des zweiachsigen Eiskiihlwagens (Bild) vom
Typ EK 2 dar; das Vorbild wird librigens — wie der in
MIBA 8/79, S. 629, vorgestellte Maschinenkiihlwa-

gen in Sandwich-Bauweise - vom VEB Waggonbau
Dessau gebaut und von mehreren europdischen
Bahnverwaltungen zum Transport leicht verderb-
licher Waren eingesetzt. Ansonsten sind fiir HO noch
eine Tankstelle in moderner Bauweise und fiir TT
eine Doppelkreuzweiche mit zwei Antrieben und
einem Ablenkungswinkel von 22,5° zu erwdhnen.
Der BRD-Vertrieb der Modellbahn-Erzeugnisse aus
der DDR erfoigt bekanntlich (iber die Firma Richard
Schreiber in Flirth/Bayern.

[,.GroBstadt-Bahnhof . . .**]

Entwicklung der letzten Jahre gegenseitig ,,hochgeschau-
kelt* — und entgegen den fritheren Behauptungen be-
stimmter Zubehor-Hersteller, daf sich so groBe Gebiude
nicht verkaufen lieBen, haben sie durchaus eine positive
Aufnahme bei den Modellbahnern gefunden. Dieses
.. Hochschaukeln* wird sich ganz gewi8 fortsetzen: ,mit-
wachsen™ bzw. erneut wachsen werden also Gebidude-
komplexe, Rathiuser., Kirchen und auch und gerade

500

Bahnhofsgebdude. Kibri's ,,Bonn* wird daher sicher nicht
das einzige grofstidtische Bahnhofsgebiude solcher Aus-
mafle bleiben. Es mu} ja — und hier schlieft sich der
Kreis — es muB ja nicht gleich , Niirnberg™ sein; zwischen
Kiel und Lindau gibt's Vorbilder genug, bei deren Nach-
bildung nur eines zu beachten ist: die GroBe des Gebiiu-
des ist zweckbestimmt, maBgeblich ist — ob klein oder
grof3 — die MabBstéblichkeit. mm/WeWaW



Nicht nur interessante Gleisplane er-
reichten die Redaktion, sondern
auch so originelle Verpackungen. -

Die grofie
MIBA-
Streckenplan-
Aktion:

w~Zwischenbilanz"

Die MIBA rief — und alle, alle kamen: aus
dem heiBen Urwald Nigerias, den kihlen Fjor-
den Norwegens oder gar von Bord eines deut-
schen Tankers in einem saudi-arabischen Ha-
fen; aus mehr als zehn Staaten in Europa und
Ubersee, aus der Bundesrepublik von Flens-
burg bis Konstanz und von Aachen bis Pas-
sau; aus grofien Stadten und winzigen Wei-
lern; von Lehrern und Schiilern, Studenten
und Polizisten, Modellbahnclubs und Ehepaa-
ren, Rentnern und Soldaten; mit Bleistift auf

Konzeptpapier skizziert und mit Tusche auf

- meterlangen Rollen Transparentpapier ge-
zeichnet ... die Streckenpléne, von de-
nen uns bis zum Stichtag 15. 2. 1981 mehr als
800 erreichten, eingesandt von (iber 500 Le-
sern aus der BRD und aller Welt, die sich an
der grofien Sitreckenplan-Aktion der MIBA be-
geistert beteiligten.

Es hat uns — wir deuteten es bereits im letzten
Heft an — trotz unserer langjahrigen Erfahrungen
auf diesem Gebiet doch einiges Uberrascht (und
erfreut, versteht sich!):

Da ist zundchst das weitgespannte Themen-
Spektrum zu nennen, das (um nur einige Bei-
spiele herauszugreifen) von der ,,privaten Privat-
bahn* uber die ,,Hauptbahn mit abzweigender
Nebenbahn"' in -zig Variationen bis hin zur Nach-
bildung der Gleisanlagen im , Eisenbahn-Brenn-
punkt Berlin'' der Vorkriegszeit reicht: hier steht
die Albula-Bahn (Vorbild-)Pate fiir eine bestens
konzipierte Anlage und dort wiederum ist es eine
freelance-Industriebahn* zwischen Schloten und
Hochdfen. i

Nicht minder vielfaitig sind die GréBen der ein-
gesandten Entwlrfe, die sich von der winzigen
. Blicherregal-Anlage" bis zu riesigen ,, Trauman-
lagen" erstrecken und wabhrlich von jedem etwas

und fur jeden etwas bieten; gefreut hat uns als
alte Verfechter der offenen Anlagenformen (ibri-
gens ganz besonders, daf3 sich diese — zumindest
in der Planung — immer mehr durchzusetzen
scheinen, denn die Anzahl der L- oder U-férmi-
gen, Rundum- oder Zungenanlage ist beachtlich.

Am meisten Uberrascht jedoch hat uns die Viel-
zahl der eingesandten perspektivischen Schau-
skizzen: hier treten Talente zutage, die ohne un-
seren Aufruf vielleicht noch jahrelang im ,,Dorn-
roschenschlaf* gelegen hétten oder gar nie ent-
deckt worden waren! Es ist wirklich bewunderns-
wert, wieviel Liebe und Akribie unsere , Klnstler*
in ihre Schaubilder gelegt haben: und wenn auch
nicht immer gleich die Meister vom Himmel fallen,
so vermogen zahlreiche Skizzen dennoch einen
guten plastischen Eindruck dieses oder jenes Ent-
wurfs zu vermitteln.

Vieles gabe es noch zu berichten, so zum Bei-
spiel Uber einige ,superfleiBige Planer, die uns
gleich mit Dutzenden von Entwurfen ,.eindeck-
ten", so dal3 wir mit der Auswertung dieser Aktion
noch geraume Zeit beschaftigt sein werden: denn
schlieBlich wollen wir dieses Material nicht , auf
die Schnelle verbraten', sondern so attraktiv wie
maoglich prasentieren! Wie dies mengen- und gro-
BenmaBig erfolgen soll, wie es mit der Wiederga-
be der nicht tuschegezeichneten, aber dennoch
.veroffentlichungswirdigen' Entwlrfe gehand-
habt wird — das ist nur ein Teil der Probleme, die
uns (neben unserer Hauptarbeit an den MIBA-
Heften) noch einige Wochen, wenn nicht gar Mo-
nate in Anspruch nehmen werden.

Soviel einstweilen als momentane Zwischenbi-
lanz in Sachen ,,Streckenplan-Aktion"; wir wer-
den Sie (auch was die in Heft 12/80 angekundig-
te Verlosung von Modellbahn-Material angeht) in
den kommenden MIBA-Heften weiterhin auf dem
laufenden halten. mm
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