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JOSEF WISSARIONOWITSCH STALIN

der Fiihrer der gesamten fortschrittlichen Menschheit

Yon WILHELM PIECK

In diesen Stunden und Tagen, da wir voll
Trauver und Schmerz des Genossen Stalin ge-
denken, tritl uns zugleich die dberragende
tirobe seines einzigarligen Kamplerlebens vol
Augen, die Griole seiner weltverindernden
Leistung. Er war der Weg- und Kampi-
gefihrie des unsterblichen Lenin, mit dem ihn
cine IPreundschafll verband, von der voll unid
ganz gill, was Lenin einmal tiber das Verhill-
nis von Marx und Engels sagle, Es war eine
[Preundschafl, die .die vithrendsten Sagen der
Allen nber mensdiliche Freundschaft in den
Schatten stellles,

An der Seile Lenins schufl Genosse Slalin die
Parlei des russischen Prolelariats, die in vor-
hildlichster Weise die Vereinigung des Marxis-
mus mit der Arbeiterbewegung verwirklichle,
An der Seile Lenins fiihrle Genosse Stalin
cinen unversdhnlichen Kampf gegen alle Ver-
[ilscher und Verflacher des Marxismus und
enlwidielle die Lehre von der Befreiung der
Arbeilerklasse weiler, enlsprechiend den Ver-
dnderungen, die sich in den fast sechs Jahr-
zelinlen seines politischen Wirkens vollzogen.
An der Seile Lenins schmiedele und erzog
Genosse Slalin die marxislisch-leninistische
Kampfpartei, die als einzige von allen Arbei-
terparteien den schweren Priifungen gewadh-
sen war, die der ersie Wellkrieg brachte. Un-
ter Lenins und Stalins Fihrung durchbrach
diese Partei millen im erslen Wellkrieg das
einheillidie System des Wellkapilalismus,
siegle in der Groben Sozialistischen Oktober-

revolution und fihrele damil eine Wende in
der Gesdudite der Mensdiheil herbei, Ge
Stalin verteidigle in allen Kriliscien Zeilen
und an allen gefiahrdelen Fronten die Exi-
stenz der jungen prolelarischen Diklatur und
sicherle ihr den Sieg.

0sse

Als die Sow jetvilker von dem ersten schweren
Verlust gelroffen wurden, als Lenin starb, da
nahm Genosse Slalin das Banner der Parlei
und der Sow jetmachl in seine starken ILinde
und fiihrle die Sowjelvilker Kithn und sicher
voran aul dem Wege zum Siege des Sozialis-
mus, Nadh seinen Plinen, nach seinen Wei-
sungen wurde zum ersten Male in der Ge-
schichle der Mensdiheit der Sozialismus er-
baul, Gestiilzl aufl die von ihm unablissig und
mit genialer Meisterschaflt weilerentwidkelle
Wissenschafl des Marxismus-Leninismus, wies

er bereils bei der Vollendung des sozialisti-
schen Aufbaus in den Hauptzogen den Weg
fiir den allmihlichen Ubergang zum Kommu-
nismus,

Unter Stalins Fiahrung warde aus dem einst-
mals ridkstindigen zaristischen RuBland das
Land mil der forigeschrillensten politischen
Orvdnung, mil der forigesdirittensten gesell-
schafltlichen Ordnung, ein Land der GroBindu-
strie und der Groblandwirtschaft, ausgeriisiel
mil der medernsten Tedinik und nach dem
letzten Worl der Wissenschafl,

Die von Slalin gefithrie Kommunistische Par-
lei und der von ihm geleitele Sowjetstaat
zeiglen den Ausgebeulelen und Unlerdriidsten
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der ganzen Well, wie durch den Sieg des Pro-
letariats im Bundnis mit der werktitigen
Banernschafl Ausbeatung und Unterdriidkung
nberwunden  werden und die  briderliche
Freundschafll der Volker hergestellt wird, Sie
zeiglen allen Volkern der Well, wie die Ubel
und Sdiiden der kapilalistisdien Vergangen-
heil zu uberwinden sind und der Weg zur un-
aufhorlichen Hebung des wirtschaflichen und
Kkulturellen Lebens za besdureilen jst,

Waren es urspringlich vor allemn die klassen-
bewufilen Arbeiter der kapitalistisdien Lin-
der und die mablos unlerdridkten Werklili-
gen der Kolondalen und halbkolonialen Lin-
der, die voll Vertranen und Helfnung ihre
Blicke auf den Sow jetstaal richtelen, so machte
ihn die rasdie nnd erfolgreiche Entwidhing
des sozialistischen Aufbans immer mehr zum
Anziehungspunk! fire die gesanle fortsdhrilt-
liche Mensdhheit, Und Genosse Slaling der ge-
miale Fihrer der Kommunistisdhien Partei und
weise Lenker desSow jelstaates, der Fithrer dep
kommmnuistischen Parteien und der Arbeiler-
pewegnng aller Linder, wurde zom Fiihrer
der gesamten forlsdhrittlichen Mensdiheit.
Die Sow jetunion, die nad) Stalins Weisungen
die grofien Werke des friedlichen sozialisli-
schen Aufbaus ervidilele, war nalurnolwen-
dig auch dus Land, dus die Polilik des Frie-
dens und der Verstindigung zwischen den
Valkern verfochl, Und Genosse Stalin, der
weise Stenermann des Sow jellandes, war es,
der die sow jetische Friedenspolitik mit aufer-
ordentlicher Kraft und tberzengender Logik
anf den Parleitagen der KPASU(B) vor der
ganzen Well begrandele und verkiindele, Um
die Stalinsche Friedenspolitik schlossen sich
die fortsdirittlichen und friedliebenden Men-
schen der ganzen Well zusaminen.

Unter Stalins Fihrung waren die Bemihun-
gen der Sow jelregiernng darvaul gervichlet, die
faschislischen Aggressoven redhlzeilig zuriick-
suweisen und so dem zweiten Wellkrieg vor-
zubengen. Die fortschrittlidien und friedlieben-
den Mensdien der Well werden nie die War-
nungen vor den imperialisiisdien Kriegsirei-
bereien vergessen, die Genosse Slalin auf
dem XVIL und dem XV, Parteilag der
KPASU(B) ansgesprodien hal,

Als der fusdiistische deatsdie Imperialismus
heimtickisch in das Sow jelland einbrach, tral
die ganze Grofe Slalins als des Fiihrers der
Sow jelvalker und der Werktiligen aller Lin-
der, als des grolien Slaalsmannes und genia-
len Feldherrn noch starker und krafivoller als
je zuvor in Erscheinnng, Seiner Weilsicht, sei-
ner eisernen Enlsdhilossenheit, seinem Feld-
herrngenie und der von ihm enlwidkellen Sta-
linsdhen Kriegswissensdhafl verdanken es die
Sowjetvolker, die Volker Enropas und Asiens,
dalb die ruhmreidhe Armee des Sow jellandes
die faschislisthe Kriegsmaschine zerschlagen
und das unmensdiliche Jodh der blutigen fa-

schislischen Tyrannei zerbrechen konnle. Un-
ter Stalins Fithrung haben die Sow jelvolker
die Menschheil vor dem Unlergang in die la-
schistische Barbarei gerellel, Uber dieser un-
slerblichen Ruhmestal der heldenhaften Stohne
der Sowjetunion wird in alle Ewigkeil der
Name Slalin leuchten.

Der Sieg der Sowijelarmeen fiber die faschi-
stische Tyrannei in Europa nnd das imperia-
listische Joch des mililaristischen Japan im Fer-
nen Osten brachien den Volkern jedoch nichl
nur die nationale Befreinng, sondern schuf
auch die Vorausselzungen fiir ihre soziale Be-
freiung, In allen von den Sowjelarmeen be-
freiten Lindern errvichlelen die Arbeiler und
Bauern ihre Machl, die Volkdemokralie, Sie
wurde zu jenern notwendigen Hebel fir die
Uberwindung der Schiiden der faschislischen
Okkupation und des Krieges, [fir die demokra-
lischen und sozialen Umwillzungen, die den
Ubergang zum Auflbau der Grundlagen des So-
zialismus ermdiglichlen. Diese Aufgabe stehl
heute audh vor der Deulsdhen Demokratischen
Republik.

Alle kommunistischien und Arbeilerparteien,
alle Volker, die das Werk des sozialistisdhen
Aufbaus in Angriff nehmen, hatten dabei in
Genossen Slalin slels den wegweisenden Be-
raler und Freund, dessen Hille ithnen den Fr-
folg sicherte. Vor allen aber hallen die Volker
das grofe Vorbild der siegreichen Verwirk-
lidiung der Stalinschen Fiinfjahrpline des so-
zialislischen Aunfbaus. Die Arbeiter, Bauern
und die Intelligenz der Volksrepubliken
schopfen aus den Erfalirungen seines groben
Werkes, der sozialistischen Gesellschaft der
Sow jetunion. Sie isl henle die fihrende Krafi
im einheitlichen und machligen sozialistisdien
Lager der Well. Wieder, wie in den Tagen der
sozialistischen Oktoberrevolulion und in den
Jahren des sozialistisehen Aufbans, marschier
sie der Menschheil voran aul dem Wege zu
den liditen Hohen des Konumunismus, geleitel
von dem Genins Slalins, der in seinem lelzien
groben wissenschafllidhen Werk .OKonomisdie
Probleme des Sozialismus in der UdSSR* einen
ebenso konkreten wie weil in die Zukunfi
weisenden Plan des Aufbaus der Kommu-
nistisdien Gesellschaft enlworfen hal,

Doch Genosse Slalin ist in einem noch um-
fassenderen Sinne der Fihrer der gesamlien
fortschrittlichen und friedlicbenden  Mensch-
heil, Nicht nmsonst wurde er der Bannertri-
ger des Friedens in der ganzen Well genannt.
Wiihrend des zweitlen Wellkrieges hal Genosse
Stalin die Grundlagen [ir cinen dauerhaften
Frieden zwischen den Volkern entwidkell. Dey
Sidierung eines dauerhaften Friedens dienten
die Besdilitsse der Polsdamer Konferenz, die
ein hervorragendes Beispiel Stalinscher Frie-
denspolitik sind.

In Europa sollten der aggressive deutsche
Fasdhismus und Mililarismus ausgeschallel




und die Grundlagen ffir eine wahrhaft demo-
kratische Entwidslung des deulschen Volkes in
einem einheillichen und unabhingigen deul-
schen Staale geschalfen werden. Das Sla-
linsche Programm der Entmadilung der
Kriegstreiber wurde jedodi in Deutschland
nur irn Gebiet der Deutschen Demokralischen
Republik verwirklichl, Die imperialistischen
Madite hingegen spalleten Deutschland, um
den denlschen Imperialismus wiederherzu-
slellen und Wesldeulschland zu einer Kriegs-
und Angriffshasis zu machen. Durch den Gene-
ralkriegsvertrag und den Soldnerverirag fir
die Europa-Armee soll Wesldeulschland der
anslindischen imperialistischen Beherrschung
auf ein halbes Jahrhundert ausgeliefert blei-
ben, wihrend zugleich die aggressiven Krifle
der faschistischien Reaklion und des Mililaris-
mus wieder grofigezitchtel werden sollen. An-
gesichls dieser Bedrohung, die den euro-
piischen Vilkern aus der Spallung Deutsch-
lands erwidhsl, haben alle friedliecbenden
Mensdien begriffen, dab die Stalinschen Vor-
schildge zur friedlichen Losung des deutschen
Problems nicht nur den berechliglen natio-
nalen Wiinschen nnd Inleressen des deutsdien
Volkes enlsprechen, sondern auch geeignel
sind, einen dauerhaflen Frieden in Europa zu
darantieren.

Im Fernen Oslen hal der USA-Imperialismus
mit seiner Aggression gegen das heldenhafle
koreanische Volk einen Krieg enlfacht, der,
solange der Brand ans koreanischen Dorfern
und Stiadten emporlodert, eine slindige Be-
drohung des Friedens in der ganzen Well ist,
Alle friedliebenden Menschen in der Welt ha-
ben es daher als eine groflie Friedenstal ge-
witrdigt, daB Genosse Stalin in seinem letzten
Interview dem diplomalischen Korresponden-
ten der JNew York Times* auf die Frage nach
der Mitarbeit an einem neuen diplomalischen
Schiritt zur Beendignng des Koreakrieges ant-
wortete: .Id1 bin bereil milzuarbeiten, weil
die UdSSIt an der Beendigung des Korea-
Krieges interessierl isl.* Die [riedlicbenden
Mensdien der Well haben erkannt daB diese
Bereitsdhafl Stalins darauf geridilel war, auch
im Fernen Oslen einen dauerhaflen Frieden
herzustellen.

Im gleichen Interview hal Genosse Stalin er-
klirt, .daB ein Krieg zwischen den Vereinig-
ten Slaalen von Amerika und der Sow jelunion

nicht als unvermeidlich zu betrachten ist und
daB unsere Linder audh weiterhin in Frieden
leben kinnen®, Damit wurde erneut die unab-
dnderliche Friedenspolitik der Kommunisli-
schen Partei der Sow jetunion und der Sowjel-
regierung hekrifligt, die davon ansgehen, daB
die beiden Sysleme, der Sozialismus und der
Kapilalismus, friedlich nebeneinander beste-
hen kinnen, wenn die gegenseiligen Beziehun-
gen der sozialistischen und Kapitalistischen
Staaten auf den Prinzipien der Gegenseilig-
keit und der lovalen Einhallung iibernomme-
ner Verpflichtungen beruhen.
In Genossen Stalin, in seinem Wirken an der
Spitze der Parlei und des Sowjelstaales, gahen
alle friedlichenden Menschen der Well die
lebendige Verkorperung der Friedenspolitik
des Sozialismus, die er selbst auf dem
XIN. Parteitag der KPdSU in die Worle ge-
fabt hat:
Was die Sowjetunion belrifft, so sind ihre
Interessen von der Sache des Friedens in
der ganzen Well iiberhaupl nichl zu trennen.
Es versteht sich, daf unsere Parlei den Bru-
derparteien gegeniiber ihre Schuldigkeit tun
und ihrerseits sie und ihre Volker in ithrem
Kampfl um die Befreiung, in ihrem Kampf
fir die Erhaltung des Friedens unterstillzen
muf, Gerade das tut sic bekannltlich andh *
So scheidet die fortschrittliche und fried-
liebende Menschheit in dem unausloschlichen
Bewublsein vom Genossen  Stalin, dab der
grobe Baumeister des Kommunismus auch der
kithne Bannertriger des Wellfriedens war,
Sie sdieide! von dem Genossen Stalin in der
unersdifitterlichen GewiBheil, dal die Sow jet-
union, der von Lemn und Stalin erbaule
Leuchtturm der friedlichen und schipferischen
Arbeil fiir dasGlidk der Menschheil,seinLichl
immer stérker und machliger iber die Erde
erstrahlen lassen wird.
Die fortscdhiritilichen und friedliebenden Men-
schen der Welt scheiden von dem Genossen
Stalin mit dem heiligen Gelobnis, sich nod
enger und fester um das von Lenin nund Stalin
errichtele Bollwerk des Friedens, die Sowjel-
union, zusammenzuschlieBen.
Die friedlicbenden Volker scheiden von dem
Genossen Stalin mil der festen Entschlossen-
heil, seinen Rat zu erfiillen und die Erhallung
des Friedens in jhre Ilinde zu nehmen und
ihn bis zum Aubersten zu verteidigen,

( Verdffentliche in der Prawda® am 9. Mars 1933)
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Ein Elektrizititswerk auf Ridern
Die neue Gasgeneratorlokomotive ./ TE-4*

K. Jakowlewa

»Die Herstellung neuer GroBlokomotiven, Elektro-
und Diesellokomotiven, darunter auch Gasgeneratoren-
lokomotiven, ist in Angriff zu nehmen.” (Aus den Be-
schliissen des XIX. Parteitages der KPdSU (B), Dietz
Verlag Berlin 1952, Seite 28).

Das Zentrum des sowjetischen Diesellokomotivbaus
ist gegenwirtig die Stadt Charkow. Im Jahre 1948
wurde hier im Werk fiir Transportmaschinenbau die
Konstruktion einer neuen Fernzugdiesellokomotive
entwickelt, deren Leistung doppelt so hoch ist wie die
ithrer Vorgéngerin ,, TE-1%, die 1000 PS leistet. Im Juni
1950 begann die serienmiilige Herstellung der , TE-2“,
der stiarksten auf den Strecken der Sowjetunion ver-
kehrenden Diesellokomotive. Dieser Tag gestaltete sich
fiir die gesamte Belegschaft zu einem wahren Festtag.
Eine Gruppe von Konstrukteuren der ,, TE-2" und von
Produktionspraktikern wurde mit dem Stalinpreis
ausgezeichnet,

... Aleksander Aleksandrowitsch Kirnarski, der Chef-
Kkonstrukteur des Lokomotivbauwerkes, entfaltet einen
langen Bogen. Auf ihm kommen nacheinander zwei
Planzeichnungen zum Vorschein. ,,Sehen Sie her, horen
Sie mich an und vergleichen Sie, dann werden Sie
verstehen, warum unser Land einen so dringenden
Bedarf an Diesellokomotiven hat und worin ihre nicht
zu bestreitenden Vorziige bestehen®, erklidrt der Chef-
konstrukteur.

Wenn man im Geiste den Blick {iber die weiten Raume
des unermellich grofien Sowjetlandes schweifen ldft,
so sieht man viele Tausend Kilometer lange stdhlerne
Schienenstridnge, die seine Gebirge, Felder, Wiilder
und Steppen durchziehen. Beinahe 30°0 des gesamten
im Lande gewonnenen Brennstoffes werden in den
Feuerungen der Dampflokomotiven verheizt, aber nur
6% davon werden nutzbringend verwertet, um die
Réder der Eisenbahnziige in Bewegung zu setzen,
wiéhrend der ganze Rest auf verschiedene Weise ver-
lorengeht, ,,zum Schornstein hinausfliegt'. Die Diesel-
lokomotive, der als Energieguelle fliissiger Brennstoff
dient, verbraucht diesen in anderer Art. Bei ihr
werden 30% der Wirme des verbrauchten Brenn-
stoffes nutzbringend ausgenutzt. Auf der einen Seite
30% und auf der anderen 6", das sind zwei Zahlen,
die unwillkiirlich zum Nachdenken zwingen.

Um 1000 t Last einen Kilometer weit zu befordern,
braucht die Diesellokomotive nur 4 kg Brennstoff,
wihrend die Dampflokomotive 18 kg bendtigt. Die
Dampflokomotive mul alle 250—300 km Kohle fassen;
die Diesellokomotive kann mit dem fiir die Reise ge-
tankten Brennstoff 1000 km fahren. Sie verbraucht bei
lingeren Aufenthalten keinen Brennstoff, widhrend die
Dampflokomotive niemals ohne Heizen auskommen
kann. Wie sollte man sonst erreichen, dafl das Feuer
in der Feuerung nicht ausgeht?

Und wie steht es mit dem Wasser? Alle 100 km mul}
die Dampflokomotive an der Zisterna halten, um

96

Wasser aufzunehmen. Fiir eine einzige Arbeitsstunde
braucht eine solche Lokomotive 10—12 t Wasser. Die
»TE-2* braucht es nur zur Motorkithlung. Der bei
Fahrtbeginn aufgenommene Wasservorrat reicht bei
der ,TE-2“ fiir eine ununterbrochene Fahrt von
2000 km. Thr Wasserverbrauch ist so gering, dafl es
heifit: ,Die Diesellokomotive bendtigt weniger Wasser,
als ein Fahrgast in der gleichen Zeit austrinkt.*

Die Diesellokomotiven verkehren in wasserarmen Ge-
bieten — in den Weiten Mittelasiens, von Krasno-
wodsk bis Orenburg, auf der Aschchabader, der Tasch-
kenter und der Orenburger Eisenbahn. Gut bewihrt
sich die Diesellokomotive auch in den Zonen mit rau-
hem Klima, denn sie braucht nicht die starken Friste
mit Wind zu fiirchten, die fur die Dampflokomotive
eine groBle Gefahr bilden.

Wenn man all diese Vorziige der Diesellokomotiven in
Betracht zieht, so erhidlt man Ziffern, die zum Nach-
denken Anlafl geben. Die Transporte kinnen mit einem
geringen Aufwand an Arbeit, Geld uud Material
durchgefiihrt werden. Allein im Bezirk Kandagatsch-
Saksaulskaja der Orenburger Eisenbahn wurde durch
Einsatz der Diesellokomotive , TE-2" eine jidhrliche
Einsparung von iiber einer Million Rubel erzielt.
Wollen wir nun die steile Treppe zur Kabine des Lok-
fihrers erklimmen. Wir sehen hier einen bequemen
runden Stuhl, den Handgriff des Kontrolleurs, ein
System von Druckinépfen und Glasfenster nach drei
Seiten ... Eine gewaltige Energiemenge wird von dem
hier sitzenden Lokfiihrer beherrscht; wenn er den
Kontrollhandgriff in eine bestimmte Lage bringt, er-
teilt er damit der Diesellokomotive einen Auftrag, den
die komplizierten Anlagen und Apparate automatisch
ausfithren, ohne daf ein Mensch sich einzuschalten
braucht. Sie arbeiten so exakt und ihre Funktionen
sind so genau berechnet, dal man sich ohne jedes Ri-
siko auf sie verlassen kann, Wenn es bergan geht, ist
die Belastung sehr groB, der Motor wird mit ihr nicht
fertig und verlangsamt seinen Lauf. Dann schaltet
sich der Zentrifugal-Regulator ein. Er steigert auto-
matisch die Brennstoffzufuhr zum Diesel und die Zahl
der Umdrehungen erreicht wieder die frithere Hiéhe.
Die Dampflokomotive und die ,TE-2" setzen sich auf
ganz verschiedene Weise in Bewegung. Es erfordert
viel Mihe, einen geniigenden Dampfdruck zu erhalten,
um die Ridder der Lokomotive in Bewegung zu setzen.
Die ,,TE-2“ wird durch einfachen Druck auf einen
Knopf in Bewegung gesetzt.

Wie gut auch die ,, TE-2“ sein mag, die Menschen sind
gewohnt, noch mehr zu erreichen. In den Tagen, als
das ganze Sowjetland sich darauf vorbereitete, die Er-
offnung des XIX. Parteitages der KPdSU (B) feierlich zu
begehen, waren die Konstrukteure des Werkes von
neuem iiber ihre Zeichnungen gebeugt. Die Gasgene-
ratorlokomotive , TE-4“, eine Lok der gleichen Lei-
stung wie die ,, TE-2“ die jedoch mit festem Brenn-
stoff (mit geringem Zusatz von fliissigem Treibstoff)
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betrieben wird, sollte ihrer Vollendung entgegengehen.
Die ,,TE-4* verbraucht nur den dritten Teil der

Kohlenmenge, die von der Dampflokomotive bendtigt

wird,

Diese schwierige Aufgabe war bisher nirgends in der
Welt gelést worden. Sie wurde den Sowjetmenschen
durch den erhdhten Eisenbahnverkehr und das Be-
streben gestellt, den schwer zu beschaffenden fliissigen
Treibstoff einzusparen, um ihn der sowjetischen Wirt-
schaft fiir andere Zwecke zur Verfiigung zu stellen.
Mit der ,,TE-1" und der , TE-2“ waren groBle Erfah-
rungen gesammelt worden. Daher werteten die Kon-
strukteure, als sie die neue Lokomotive schufen, nicht
nur die letzten Errungenschaften der fortgeschrittenen
sowjetischen Wissenschaft und Technik aus, sondern
ubernahmen auch ganze Hauptteile und Aggregate der
im Serienbau hergestellten Diesellokomotive , TE-2%.
Die ersten Gasgeneratorlokomotiven wurden nach den
Entwiirfen des Wissenschaftlichen Unionsforschungs-
instituts fiir den Eisenbahnverkehr gebaut. Jetzt hat
das Kollektiv der Konstrukteure des Charkower
Werkes unter Leitung der Chefkonstrukteure Stalin-
preistrager A. A. Kirnarski und N. D. Werner in 2!/2 Mo-
naten eine neue Gasgeneratorlokomotive projektiert.
Gemeinsam mit den Arbeitern wurden in der Mon-
tageabteilung komplizierte Fragen der Montage ge-
lost. In miihevoller Arbeit und regem Wettbewerb der
groflen Belegschaft wurde eine erstklassige Lokomo-
tive gebaut.

Jetzt stehen sie nebeneinander in der Montageabtei-
lung — die ,,TE-2"* und die neue, zur Probefahrt be-
reite Gasgeneratorlokomotive, Aufler zwei Zugkraft-
sektionen, in denen sdmtliche Kraftmaschinen aufge-
stellt sind — der Diesel, der Stromgenerator und die

Antriebselektromotoren — enthilt sie noch eine be-
sondere Gasgeneratorsektion.

Ven der ,TE-2“ sagt man, sie sei ,ein Elektrizitdts-
werk auf Rédern®, weil sie den erforderlichen Strom
selbst erzeugt. Die ,,TE-4" stellt auBerdem selbst den
von ihr bendtigten Brennstoff her. In der Generator-
sektion entsteht durch das Verbrennen von Anthrazit
ein Gas, das nach vorheriger Reinigung und Kiihlung
unter Druck in die Zylinder des Motors geprefit wird
und hier unter geringem Zusatz von Dieseldl ver-
brennt. Hierbei zeigt die ,,TE-4“ eine hervorragende
Eigenschaft: ihr Motor kann mit Mischbrennstoff (75 %
Gas und 25% fliissiger Treibstoff) arbeiten. Im Be-
darfsfalle 146t sich die Diesellokomotive ganz auf fliis-
sigen Treibstoff umstellen.

Die ,TE-4", die in sich die hervorragenden Eigen-
schaften ihrer Vorgdngerinnen vereinigt, spart fliissi-
gen Treibstoff und ist bedeutend sparsamer im Ver-
brauch wvon festem Brennstoff (Anthrazit) als eine
Dampflokomotive.

Der Tag ist nicht mehr fern, an dem die ,,TE-4“ ihre
Prifung bestanden haben wird. Der Obermeister der
Montageabteilung Boris Jerschow, der Rohrschlosser
Iwan Servy, der junge Elektriker Grigori Arbusow,
die Friserin Aleksandra Salomassowa, der Dreher Ni-
kolai Gasejew, die Anstreicherin Jelena Babenko, der
Monteur Iwan Balandin — kurz, die gesamte grofie
Belegschaft, die ihre ganze Kraft zum Gelingen des
Werkes einsetzte, wird der neuen Lokomotive an dem
Tage, an dem sie die Halle verlifit, , Gliickliche Reise!*
wiinschen,

Anm. der Red.: Das Titelbild zeigt diese neue Lok.
(Aus ,,Die Presse der Sowjetunion® Nr.26/1953.)

Im Moskauer Zentralhaus fiir Kinder der Eisenbahner
J. Tschernyschewa

Sobald sich die Ddmmerung herabsenkt, wird es hinter
den grofien Fenstern des Moskauer Zentralhauses fiir
die Kinder der Eisenbahner hell. In den Abendstun-
den finden in allen Studios, Arbeitsrdumen und Silen
Zirkelabende, Spiel- und Chorproben statt.

Von fern dringt Musik in die gerdumige Werkstatt, in
der zahlreiche fertige und halbfertige Modelle stehen.
Vor einem langaufgeschossenen, halbwiichsigen Jungen
steht ein aus Sperrholz angefertigtes Modell einer
+Eisenbahn" mit schnurgeraden Schienen aus sorg-
filtig zurechtgefeilten Brettchen. Diese Arbeit ist fast
beendet; neben ihm schickt sich ein anderer Schiiler
an, ebensolche Schienen zusammenzusetzen, wihrend
am gegeniiberliegenden Ende des Tisches Kinder
kleine Wagen aus Blech herstellen.

Die jungen Teilnehmer des Zirkels fiir Eisenbahn-
modellbau bauen eine Eisenbahn. Die Arbeit leitet der
Instrukteur Igor Semjonowitsch Sacharow, Ingenieur
und Konstrukteur eines Werkes flir technisches Spiel-
zeug. Wenn diese Arbeit beendet ist, werden die jungen
Eisenbahner an das Zusammensetzen von Lokomotiven,
Eisenbahnbriicken, Hebekrinen und Stationsgebiuden
gehen. Sie sind alle mit groBer Begeisterung bei der
Sache. Die Werkstatt verlassen sie hochst ungern und
gewdéhnlich erst, wenn der Leiter der technischen Ab-
teilung im Zentralhaus fiir die Kinder der Eisenbahner,
Nikolai Dimitrijewitsch Michailow, an der Tir er-
scheint und vielsagend auf seine Uhr schaut.

Diese Begeisterung ist verstidndlich, denn die in den 18
technischen Zirkeln des Hauses arbeitenden Kinder
sind Schiiler der Eisenbahnerschulen, Kinder wvon
Eisenbahnern, die spédter den Beruf des Vaters aus-
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iiben wollen. Sie lernen die vielfdltigen modernen
technischen Einrichtungen des Verkehrswesens kennen.
In den Werkstitten bauen sie nach technischen Zeich-
nungen Modell-Lokomotiven und verwenden vorbild-
getreue Einzelteile. Sie benutzen besondere Modell-
Werkzeugmaschinen, auf denen man die gleichen Ar-
beiten ausfiihren kann, wie auf einer richtigen Schleif-
oder Frésmaschine. Aufierdem stehen ihnen das Mo-
dell einer Universalkreissige und ein vollstdndiger
Satz von Schlosserwerkzeugen zur Verfiigung. An den
Winden der Werkstatt hingen Diagramme und schema-
tische Darstellungen, auf den Tischen liegen Mappen
mit Zeichnungen und Beschreibungen von Arbeitsvor-
gidngen beim Modellbau.

Von Jahr zu Jahr wichst das Interesse der Kinder fiir
den Modellbau. Sie setzen ihren Ehrgeiz daran, bei
ihrer Spieleisenbahn alles nach dem Muster einer rich-
tigen Eisenbahn einzurichten. Keine Einzelheit wird
auBler acht gelassen. Sogar kunstvoll nachgebildete
kleine Biche und Wildchen lings der Eisenbahnlinie
fehlen nicht — sie sind genaue Nachbildungen der allen
Kindern bekannten Moskauer Umgebung.

Uber 27000 Schiiler der Eisenbahnerschulen nehmen
an diesen technischen Zirkeln teil. Die Leitung der
Arbeit aller Zirkel liegt in den Hédnden des Zentral-
hauses filir die Kinder der Eisenbahner, das dabei von
den Leitern der Kindereisenbahnen und der bei der
Eisenbahn geschaffenen technischen Stationen fiir
Kinder unterstiitzt wird. Im Winter werden die jungen
Eisenbahner in den Zirkeln mit der Theorie des Eisen-
bahnwesens vertraut gemacht. Sie erfahren, wie die
Eisenbahnstrecken angelegt sind und lernen ihre tech-
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nischen Einrichtungen sowie deren Bedienung kennen.
Man lehrt sie das Wichtigste {iber das Bilden von Ziigen,
iiber die Einrichtung der Lokomotiven und der Wagin‘
iiber das Signalsystem, die Projektierung der Eisen-
bahnlinien und tber Gelindevermessung. Mit den
Sommerferien beginnt die praktische Arbeit bei den
Kindereisenbahnen. Die neu hinzukommenden Zirkel-
teilnehmer, das sind Schiiler der 5. und 6. Klasse,
fithren anfangs nur einfache Arbeiten als Weichen-
steller oder Heizer aus, doch nach ecin bis zwei Jahren
werden ihnen verantwortungsvollere Arbeitsgebiete
libergeben. Sie werden dann als Zugfiithrer, Lokomotiv-
fithrer, Fahrdienstleiter oder Stationsvorsteher einge-
setzt.

Sehr oft sind in den Schulen und bei den Zirkel-
abenden erfolgreiche Lokomotivfiihrer oder Neuerer
des Eisenbahnverkehrs zu Gast. Sie berichten den

Schiilern uber die erstklassigen technischen Einrich-
fungen des sowijetischen Eisenbahnwesens und ihre
Arbeitsmethoden.

Im Jahre 1952 wurde in allen Schulen der Eisenbahner
ein Wettbewerb der jungen Physiker durchgefiihrt;
Ziel des Wettbewerbs war es, bei den Schiilern ein
noch groBeres Interesse fiir Physik zu wecken, ihre im
Unterricht erworbenen Kenntnisse zu vertiefen und zu
festigen.

Wiahrend der Januar-Konferenzen werden die Lehrer
der Eisenbahnerschulen des Landes auch das Zentral-
haus fiir die Kinder der Eisenbahner aufsuchen, um
die Arbeit der technischen Zirkel und die neuen Ma-
schinenmodelle kennenzulernen.

Das alles erleichtert den Schulen ihre Aufgabe, und
die kiinftigen Eisenbahner erhalten eine griindliche
Ausbildung fiir den Beruf ihrer Viter. (Dez. 1952)

(Aus ,Die Presse der Sowjetunion® 10/1953.)

Das gute Modell I

oFliegender Kdélner” in Spurweite

. D8

0O, gebaut vom Koll. Kunze, Leipzig

Das beim Koll. Kunze,
Leipzig, im Bau befind-
liche Modell der Schnell-
zuglok Baureihe 03,
Achsfolge 2'C I’
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Der Pw Post i-Wagen

Ing. Giinter Schlicker

Nachfolgend wird der Bauplan fiir einen vereinigten
Post- und Gepiéckwagen fiir Personenziige beschrieben.
Sein Einsatz erfolgt im groBen Fahrbetrieb auf Neben-
bahnen, wo es sich nicht lohnt, einen besonderen Post-
wagen und einen besonderen Gepédckwagen mitzu-
fithren, weil der Post- und Gepickverkehr auf diesen
Strecken sehr gering ist und die Wagen nicht ausge-
lastet wiren.

In der Abb.1 ist der GrundriB des Pw Posti-Wagens
dargestellt. Das Postabteil ist sowohl fiir die Befirde-
rung von Briefen, als auch zur Mitnahme von Paketen
geeignet. Es befinden sich in diesem Raum unter an-
derem Regale fiir Briefe, ein groBes Regal fiir Pakete,
ein Briefsortiertisch, ein abschlieBbarer Wertschrank
und ein Ofen. Das Gepickabteil ist in den Packraum
und den Aufenthaltsraum fiir den Zugfiihrer unter-
teilt, Vom Aufenthaltsraum des Zugfiihrers aus kann
man tiiber einen offenen Ubergang in die Personen-
wagen gelangen. Der Zugfithrerraum ist ausgestattet
mit dem Zugfiihrersitz, einem Klappsitz, einem Ofen
und einem Kleiderschrank. An jeder Liéngsseite des
Packraumes - befinden sich 2 groBe Ladetfinungen, die
mittels Schiebetiiren abgeschlossen werden konnen. Im
Packraum befindet sich ein Schrank, ein Klappsitz fiir
den Fahrladeschaffner und ein Eckregal fiir kleinere
Gepéckstiicke. Unter dem Eckregal befindet sich ein
Hundeabteil, das von innen und von auflen zuginglich
ist. Im Gepéckabteil sind weiterhin untergebracht: Ge-
rite flir die erste Hilfeleistung bei Unfillen, Verband-
kasten, Signallampen, Zugdeckungsmittel und Ersatz-
heiz- und -Bremsschlduche.

Der sich im Pw Post i-Wagen befindliche Abortraum ist
sowohl vom Gepédckraum als auch vom Postabteil zu-
giingig.

Wir beginnen mit dem Zuschneiden und dem Biegen
des Bodenbleches (Teil 8). Unter das Bodenblech werden
die Unterziige (Teil 9) geltet und zwar so, dai zwischen
die beiden Unterziige die Achslager genietet werden
konnen, die im Fachhandel bezogen werden. Bevor
jedoch Teil 9 angeldtet wird, werden die Trittbretter
mit ihren Haltern gemiB Zeichnung am Unterzug be-
festigt. Stiickliste und Zeichnungen s. S. 100 bis 103.

Als niichstes werden die Seitenwiinde (Teil 6 und 7) zu-
gearbeitet und an das Bodenblech gelétet. Das Vorder-
teil der Seitenwand (Teil 7) ist nicht als Einzelteil ge-
zeichnet worden. Es entspricht spiegelbildlich dem
Vorderteil der Seitenwand (Teil 6), wird jedoch ohne
Fenster ausgefiihrt. Bei der Befestigung ist zu beachten,
daB die Unterkante der Seitenwiinde 1 mm iiber das
Bodenblech hinausragt (siehe Beiblatt2). Anden Schiebe-
tirecken der Seitenteile werden noch Querstreben
angelotet, die wir aus einem etwa 5 mm breitem Blech-
streifen herstellen und einpassen. Nun schneiden wir
die Stirnwinde (Teil 4 und 5) zu. In die Stirnwiinde
werden die Locher fiir die Aufnahme der Puffer ge-
bohrt. Die Grée der Bohrungen richtet sich nach den
vorhandenen Zapfstirken der Puffer. Die Puffer
werden erst befestigt und die Stirnwiénde dann an die
Seitenteile und an das Bodenblech geldtet.

Der Batteriekasten (Teil 45) wird nach Zeichnung zu-
gearbeitet und zwischen die Unterziige geldtet. Die
Seitenwiinde werden mit den Bordleisten (Teil 16 und
17) versehen und zwar befinden sich diese 1,5 mm iiber
und unter den Fensteriffinungen. Die Tiirrahmen (Teil
18 und 21) werden an die entsprechenden Stellen ge-
iotet. Die Haltegriffe (Teil 20 und 23) werden aus Draht
gebogen und in Bohrungen in die Seitenwandteile ein-
gelitet,

An den Stirnwinden werden die Bordleisten (Teil 27),
Querstreben (Teil 26) und Stirnwandstreben (Teil 25)
angelitet. Bei der Anfertigung der Stirnwandstreben
(Teil 25) ist zu beachten, dal am unteren Ende der
abstehende Schenkel des Winkelprofiles zugespitzt
wird.

Die Tiirschienen (Teil 12 und 13) werden aus U-Pro-
filen zugeschnitten und an die Seitenwinde gelétet. Die
Schiebetiir (Teil 11) wird jetzt in die Rillen der Tiir-
schienen eingefiihrt und mit dem Schiebetiirgriff
(Teil 14) versehen. Die Schenkel des Tirgriffes werden
durch die Schiebetlir hindurchgefiihrt und dienen als
Anschlag, der das Herausgleiten der Schiebetiir ver-
hindert.

Nun werden die Leitern (Teil 28) aus Draht hergestellt
und an die Stirnwiinde gelotet. Zweckmiillig ist es,
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Abb. 1. Grundrifi des Pw Post i-Wagens

1 Packraum, 2 Postraum, 3 Abort, 4 Zugfiihrersitz, 5 Postschaffnerplatz,

6 Ubergangsbiihne, 7 Wagentiir,

8 Klappsitz, 9 Ofen, 10 Schrank, 11 Schiebetiir, 12 Regal fiir Stiickgut, 13 Briefregal, 14 Briefeinwurf, 15 Post-
raumdoppeltiir 16 Regal fiir Postpakete
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auch hier die Stirnwidnde mit Bohrungen in der
Drahtstirke der Leitern zu versehen und hierin die
Leitern zu befestigen.

Zur Fertigstellung des Wagenkastens gehort noch die
Montage der Hundeabteiltiir und die Befestigung der
Laternenhalter. Die ModellméfBigkeit des Wagens wird
wesentlich erhdht, wenn an der Hundeabteiltiir und
der Postraumtiir die Tirscharniere angedeutet werden.
Dieses erreichen wir folgendermafien: Dort, wo ein
Scharnier angedeutet werden soll, werden dicht neben-
einander 2 kleine Licher gebohrt; durch diese wird
ein dinner Draht u-foérmig hindurchgezogen und von
innen verlétet.

Jetzt konnen wir die 5 Einzelteile A, B und C anfer-
tigen, aus denen sich das Wagendach (Teil 10) zu-
sammensetzt. Ist das Wagendach nach der Zeichnung
zusammengelotet, dann wird es auf den Wagenkasten
gepalBt. ZweckmiBig ist es, das Wagendach mit Halte-
ecken zu versehen, damit es auf den Wagenkasten ge-
klemmt werden kann. Liifter kénnen am Oberlichtteil

des Wagendaches angedeutet werden, indem man hierzu
Drahtbiigel verwendet, die wir aus 1 mm starkem Draht
herstellen.

Hinter die Schiebetiirfenster des Gepdckabteils und
hinter sémtliche Fenster des Postabteils werden zur Dar-
stellung der Gitter diinne Dréhte von 0,2 mm () gelétet.
Hinter das Abortfenster wird noch ein Querstab an-
gelotet, wie aus der Zeichnung ersichtlich ist. Fiir die
Modcllcisenbahner, die Wert darauf legen, auch den
offenen Ubergang mit anzudeuten, sind die Teile 30
und 31 auf der Zeichnung angegeben.

Ist der Wagen soweit fertiggestellt, wird er wie folgt
angestrichen: Seiten- und Stirnwinde griingrau, Puffer
und alle Teile, die sich unter dem Wagenkasten be-
finden, schwarz, das Dach grau, die Oberlichter grau-
griin. Cellonscheiben hinter die Fenster geklebt, et-
hiéhen das modellméBge Aussehen des Wagens. Das
Abortfenster wird von hinten mit weillem Zeichen-
karton beklebt,

Stiickliste

47 | Rahmenstrebe 2 l—1X1 14 g

46 Batteriehalterahmen 2 1X1 28 lg

45 Batterie 1 Blech 0,3 X 26 X 40

44 Scharnier 2 Draht 03¢ 10 lg

43 Hundeabteiltiir 1 Blech 03 XTX8

42 Trittbretthalter 4 Draht 05¢ 13 1g

41 oberes Trittbrett 2 Blech 03 X35 X95

40 unteres Trittbrett 2 Blech 03 X4 X 14

39 Trittbretthalter 4 Draht 05¢ 13 lg

38 oberes Trittbrett 2 Blech 0,3 X35xX20
37 unteres Trittbrett 2 Blech 0,3 X4 X20

36 | Trittbretthalter | 6 Draht 105 13 1g

35 oberes Trittbrett 2 Blech 03 X35X29

34 unteres Trittbrett | 2 Blech 0,3 X4 xX29

33 Trittbrett | 2 Blech 03X3X4

32 Trittbretthalter ' 2 Draht 05 ¢ 12 1g

31 Ubergangsschutz ‘ 2 Blech 03XT7X9

30 Ubergangsbiithne 1 Blech 03X5X89

29 Laternenhalter 4 | (handelstiblich)

28 Leiter 4 ; Draht 05 @ 90 1g

27 Bordleiste B Draht 020 11 1g

26 | Querstreben 2 15X 1,5 38 g

25 Stirnwandstreben [ + 1,5 X15 71g

24 Scharnier [ 12 Draht 03¢ 10 1g

23 Haltegriff 2 Draht 05 ¢ 12 1g

22 Tiirgriff 2 Draht | 0.5 O Tlg

21 Doppeltiirrahmen 2 Draht 05 90 1g

20 Haltegriff | 2 Draht 05 0 22 1g

19 Tirgriff 2 Draht 050 Tlg

18 Tiirrahmen ‘ 2 Draht | 05 ¢ 60 1g

17 obere Bordleiste | 2 Draht 020 132 1g

16 untere Bordleiste | 2 Blech 0,3X1X132

15 Schiebetiirrahmen | 4 Draht 03¢ 26 g

14 Schiebetiirgrift 2 Draht 05 12 1g

13 obere Tirschiene 2 C1X1X1 36 1g

12 untere Tiirschiene 2 C05X1X05 ‘ 36 1g

11 Schiebetiir | 2 Blech | 0,3X 17 X 27
10 Dach 1 Blech 0.3 ¥ 42 % 135
9 | Unterzug 2 2X3X2 132 1g
8 Bodenblech 1 Blech 0,5 X 32 X 142
) Seitenwand 1 Blech 0,3 X 29 X 110
6 Seitenwand 1 Blech 0,3 X 29 X 110
5 Stirnwand | 1 Blech 0,3 X 32 X 39
4 Stirnwand 1 Blech | 0,3X28X39
3 | Puffer (Paar) 2 | (handelsiiblich)
2 | Radsatz | 2 (handelsiiblich)
1 Achslager 2 (handelstiblichi

Nr. Benennung | Stek. Werkstoff RohmaBe

M1:1 | Pw Post i-Wagen Zeichnung Nr.:
i l (Baugrofle HO 1:87) | P o1
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