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VORWORT

,Hanseat” gucken!

mit Vater und kleinem Bruder standen immer

schon genau fest. Das Ziel: die kleine Anhéhe vor
den Toren der Stadt, dort, wo die Gleise zum Rangier-
bahnhof von der Hauptstrecke abzweigen. Die Zeit:
Spiitestens um 16.15 Uhr waren wir dort — um ihn nicht
zu verfehlen, den einzigen Zweck: ,Hanseat” gucken!
16.15 Uhr war seine Abfahrtszeit im Hauptbahnhof,
vier Minuten spiter konnte man ihn horen — und dann
kam er! Die rote V 200 réhrte durch die weitgeschwun-
gene Kurve, am Haken zwei lange ,Blaue”, den roten
Speisewagen, noch einen blauen Wagen: Seine Maje-
stit, der F 2 ,Hanseat” auf der Fahrt von Kiel nach
Kéln. Manchmal waren es vier blaue Wagen, dann
wieder ein roter VT 08: Stoff genug fiir ernsthafte
Fachgespriche unter den drei Eisenbahnnarren der
Jahre 1958-1963; Anlaf genug, daheim die vier lack-
glinzenden Mirklin-Wagen mit der V 200 immer wie-
der als ,Hanseat" kreisen zu lassen - und Grund genug,
diesen MIBA REPORT einzig und allein den Reise-
ziigen der Deutschen Bundesbahn in der Epoche 3 zu
widmen?

Z iel, Zeit und Zweck des nachmittidglichen Ausflugs

Ja, Grund genug. Zugbildung in der Epoche 3, vom
Vorbild ins Modell umgesetzt: Die lebhafte Resonanz
auf seine MIBA-Artikel hat dem Autor bestatigt, dal3 er
diese Leidenschaft mit vielen anderen teilt — nicht nur
mit Alters- und damit Zeitgenossen jener Jahre, son-
dern auch und gerade mit zahlreichen jlingeren Lesern
und Modellbahnern. Mit diesem MIBA REPORT tau-
chen wir noch einmal tief ein in die Jahre 1949-1968,
von denen wir deswegen auch ganz bewuBt in der
Gegenwart erzdhlen. Originalpldne und Vorbildfotos
lassen die Reiseziige der Epoche 3 ebenso wieder auf-
leben wie Zugschaubilder und Modellaufnahmen. Daf3
letztere tibrigens nicht zur Diomara-Debatte stehen,
sondern die Ziige eben wie Fotomodelle auf einem
Laufsteg anschaulich Revue passieren lassen, ist
gewollter Zweck der Ubung.

Wir beschéftigen uns zunéchst mit den allgemeinen
Grundsitzen der Zug- und Reisezugbildung; die
anschlieBende, nach Zuggattungen unterteilte Zeitreise
durch die Epoche 3 fiihrt uns dabei durch bestimmte,
nicht zufillig ausgewihlte Jahres-Stationen:

1949, als Griindungsjahr der Deutschen Bundesbahn,
sieht vor der Kulisse des Wiederaufbaus eine einmalige
Fiille von Linderbahn- und Reichsbahn-Bauarten; gott-
lob einmalig und vorbei, wird mit Recht mancher sa-
gen, der damals reisen mufite, wenn er denn reisen
durfte...

1956, das Jahr der Klassenreform, bietet ein auf
seine Weise nicht minder einzigartiges Nebeneinander
vielfiltiger alter und prédgnanter neuer Typen; das
~blaue F-Zug-Netz" oder die LS-Ziige stehen ebenso
dafiir wie bayerische Lokalbahn- oder preuBlische
D-Zug-Wagen.
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1962 14t mit dem fest etablierten TEE-Netz, dem
neuen ,Rheingold“oder den ,Silberlingen* die Gotter-
dimmerung fiir die altvertraute Eisenbahn aufziehen,
die nun endgiiltig alle Wagen der Holzbauart vom
Reisezugdienst aufs Altenteil schickt.

1968 schlieBlich markiert mit der computergerech-
ten Umzeichnung der Triebfahrzeuge und der alshald
folgenden neuen Farbgebung das Ende der Epoche 3;
doch noch werden zahlreiche Wagen der Reichsbhahn-
Bauarten von Dampflokomotiven gezogen, noch...

Die komplexe Fiille des Materials — bei dessen Aus-
wertung und Aufbereitung stets die modellbahnméfBige
Relevanz der zahlreichen Vorschriften und Dokumente
die Richtschnur bildete — erforderte die Beschrinkung
dieser MIBA-REPORT-Ausgabe auf ein begrenztes Ge-
biet. Mit welchem Zugbildungsthema die Materie fort-
geschrieben wird, hidngt auch von Ihren Wiinschen ab,
die — wie Anregungen und Kritik generell - stets will-
kommen sind.

Der Dank des Verfassers gilt neben den namentlich
genannten Bildautoren vor allem dem ebenso locker
organisierten wie fachlich bibelfesten ,Kreis der Wa-
genfreunde“ und hier besonders Wolfgang und Hans
Ulrich Diener, Hermann Hoyer, Wolfgang Illenseer und
Thomas Landwehr.Giinter Kiihn und Bernd G. Lang sei
fiir die nachsichtige Geduld gedankt, mit der sie den -
mitunter mehr als beharrlich vorgebrachten - Vor-
stellungen des Verfassers von Zugschaubildern und
Modellfotos begegneten. Dank geht schlieBlich auch an
die Firma Faller fiir die nicht nur hintergrindige Aus-
stattung des Fotoschaustiicks und an das Fachgeschéft
Spiel + Hobby Treff Oswald in Frankfurt (M)-Héchst
fiir die zahlreichen Modell-Leihgaben aus seinem
trefflich sortierten Angebot.

Michael Meinhold
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Zu den Einbandabbildungen:

Zugbildung - vom Vorbild zum Modell: Als Kultzug gilt unter Kennern der Epoche 3 der
»Rheinpfeil“, dessen zeitlos schéne Garnitur wir 1966 bei Heigenbriicken im Spessart sehen. Bunt
gemixt hingegen — aus Vorkriegs-Schnellzugwagen, Touropa-Liegewagen und Mitteleinstiegs-
Eilzugwagen — zeigt sich D 381 im Sommer 1956, und auch 10 Jahre spédter beweist der Reihungs-
plan des ,Riviera-Express® die typische Vielfalt der Epoche 3 — wie auch der dem Original von
1961 genau nachgestellte P 1230, der fiir die zahlreichen Modellvorschldge dieser Broschiire steht.
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INHALT

Ein ,,Donnerbiichsen“-Wendezug mit V 36, wie er im Vorortverkehr von Bremen und Frankfurt (M),
aber auch auf frankischen Nebenbahnen anzutreffen war - ein ideales Modellbahn-Vorbild!
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ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Allgemeine
Bestimmungen

Regelfahrzeuge auf freier Strecke:
Von Zuagen und Wendezigen

Zug auf freier Strecke: Mit einem Schlafwagen an der Spitze, dem Sitz-/Gepdack-
wagen an 3., dem Speisewagen an é. Stelle und einem Postwagen am SchiuB rollt
dieser Schnellzug im Jahr 1962 durchs Leinetal. Nur noch zwei Vorkriegswagen
laufen im Zug; die Masten kiindigen die baldige Aufnahme des elekirischen Betrie-
bes an.

Ziige sind die auf die freie Strecke
iibergehenden, aus mehreren Regel-
fahrzeugen bestehenden, durch
Maschinenkraft bewegten Einheiten,
ferner einzeln fahrende Lokomotiven,
Triebwagen (auch Schienenomni-
busse) und Kleinlokomotiven.

Mit dieser Begriffshestimmung be-
ginnen die , Allgemeinen Grundséitze
der Zugbildung“ der Deutschen
Bundesbahn; und auch wenn der eine
oder andere Fachmann nun ein
Loriot’'sches ,Ach was!“ vernehmen
1aBt, weil er das natiirlich schon
lingst gewuf3t hat, wollen wir fiir den
wiBbegierigen Rest der Welt zumin-
dest das ,Regelfahrzeug” kurz erldu-
tern: Die Eisenbahnfahrzeuge wer-
den in Regelfahrzeuge und Neben-
fahrzeuge unterschieden. Die erst-
genannten diirfen in Ziige eingestellt
werden oder allein als Ziige fahren,
z.B. Lokomotiven (auch Kleinlokomo-
tiven), Triebwagen, Personenwagen
und Giiterwagen. Als Nebenfahrzeu-
ge hingegen gelten die iibrigen Ei-
senbahnfahrzeuge wie etwa Klein-
wagen oder fahrbare Gerite. Alles
klar? Dann geht's mit der néichsten
Definition weiter:

Wendeziige sind Ziige, die von einer
Lokomotive befordert werden, welche
auch beim Wechsel der Fahrtrichtung
ihren Platz im Zuge behdlt, d.h. in ei-
ner Richtung auch am Schluf lduft.
Wendeziige werden stets von der
Spitze aus gebremst und entweder di-
rekt oder indirekt gesteuert. Bei di-
rekter Steuerung wird die Antriebs-
kraft unmittelbar von der Spitze ge-
regelt. Bei indirekter Steuerung wird
die Antriebskraft der Lokomotive
durch einen maschinentechnischen
Bediener geregelt, der seine Befehle
von der Zugspitze erhdlt.

Dem wire nur noch hinzuzufiigen,
daf} die Lokomotive eines Wendezu-
ges auch in der Mitte laufen kann, wie
wir noch sehen werden - und daf es
sich bei dem ,maschinentechnischen
Bediener” um den guten alten Heizer
oder Beimann handelt, der z.B. auf
dem Dampflok-Fiihrerstand iiber
eine Art Maschinentelegraph seine
Anweisungen von dem im Steuerab-
teil sitzenden Lokfithrer erhilt.
SchlieBlich heif3t es noch:

Ziige miissen die vorgeschriebenen
Zugsignale fiihren.

An der Zugspitze ist dies das Spit-
zensignal Zg 1 (Zg steht fiir ,Zug-
signal“): drei weiBe Lichter in Form
eines A. Es wird in der Regel nur
nachts und bei Fahrten durch Tunnel
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gefiihrt; Wendezug-Steuerwagen, die
an der Zugspitze laufen, fithren es
auch bei Tage, weil die am SchluBl
laufende Lokomotive bei fliichtigem
Hinsehen - namentlich an Bahniiber-
gingen — den Eindruck erwecken
konnte, der Zug bewege sich in der
anderen Richtung. Der Zugschluf
wird mit dem Regel-SchluBsignal
7Zg 3 oder dem vereinfachten Schlu3-
signal Zg 4 gekennzeichnet. Beim
Signal Zg 3 sind am letzten Fahrzeug
in gleicher Héhe 2 nach vorne weiBe,
nach hinten rote Lichter angebracht,
die bei Tag durch 2 viereckige, nach
vorn und hinten sichtbare rot-weille
Scheiben ersetzt sein kénnen. Bei Rei-
seziigen und luftgebremsten Giiter-
zligen bis zu 250 m Linge (HO = 2,9
m, N = 1,6 m) brauchen die Zeichen
nur von hinten sichtbar zu sein. Beim
vereinfachten SchluBsignal Zg 4 be-
findet sich am letzten Fahrzeug hin-
ten etwa in Pufferhdhe eine runde
rote Scheibe mit weiBem Rand, die
nachts durch ein rotes Licht ersetzt
wird. Dieses Signal fithren auch ein-
zeln fahrende Lokomotiven (siehe die
einleitende Definition von ,Z{iigen"),
am SchluBl eines Zuges laufende
Lokomotiven, Arbeitsziige oder auf
die freie Strecke iibergehende Neben-
fahrzeuge.

Das SchluBsignal Zg 3 wird aufgesteckt;
der offene Ubergang des letzten Wa-
gens, zu Beginn der fiinfziger Jahre noch
ohne Faltenbalg, ist vorschriftsgemdan
gesichert.

ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Einen typischen Wendezug
der Epoche 3 schiebt die 78
im Jahr 1960 aus Bad Hom-
burg v.d.H. in Richtung Frank-
furt(M); der Steuerwagen
fuhrt auch bei Tag das
Spitzensignal Zg 1.
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ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Lichtraum, LademaB und
Lastgrenze: Sicherheit zuerst

Die nun folgenden Vorschriften ste-
hen — wie bei der Bahn nicht anders
zu erwarten — unter dem Leitmotiv
»Sicherheitsriicksichten®:

Bei der Zugbildung ist die Be-
triebssicherheit oberstes Gesetz. Kein
Zug darf den Zugbildungsbahnhof
verlassen, bevor die Fahrzeuge nicht
auf ihren vorschriftsmdifigen Zu-
stand und die Brauchbarkeit ihrer
Bremsen untersucht sind. Wenn die
Untersuchung nicht von einem wa-
gentechnischen Beamten (Wagenmei-
ster) vorgenommen werden kann,
miissen Wagen, die der Zugfiihrer
nicht fiir laufféihig hélt, zuriickblei-
ben.

Nun - da wir als Modellbahner ja
zumeist Lokfiihrer, Zugfithrer oder
eben auch Wagenmeister in Personal-
union sind, liegt es an uns: Mag unser
Herz noch so sehr an dem einst aus
Italien, Frankreich oder auch weiland
Ostberlin mitgebrachten Exoten hén-
gen—wenn er immer wieder, am lieb-
sten natiirlich im verdeckten Bereich,

aus den Gleisen springt, ist er entwe-
der in einen betriebsfidhigen Zustand
zu versetzen, oder es gilt ein weiteres
Mal Loriot zu bemiihen: ,Die Ente
bleibt drauBen!* Gleichfalls vertraut
und selbstverstindlich diirfte uns die
Vorschrift

Alle Fahrzeuge sollen vertikal und
horizontal einen méglichst gleich-
mdfigen Pufferabstand haben, damit
Entgleisungen von Wagen im fahren-
den Zug mdglichst vermieden werden

sein: Das Problem der gleichmafi-
gen bzw. eben nicht gleichméfBigen
Pufferhthe etwa kennen wir von der
Modellbahn leider zur Geniige! Von
weniger Relevanz fiir den Modell-
bahn-Betrieb wiederum sind die
nachfolgend geschilderten Regelun-
gen, die sich allenfalls in der Be-
schriftung unserer Modell-Wagen
optisch niederschlagen: Es geht um
die Tragfiahigkeit der Gleise, iiber die
das betreffende Fahrzeug bzw. der
Zug fahren soll. Die Tragfahigkeit der
Gleise ist bei den einzelnen Strecken

verschieden und richtet sich nach der
Bedeutung der Strecken (Hauptbahn
mit stirkerem oder schwicherem
Durchgangsverkehr, Nebenbahn).
Die Strecken sind daher je nach Trag-
fahigkeit in die sog. Normalstrecken-
klassen eingeteilt, wobei die Strek-
kenklasse A eine Achslast bis 16 t,
B tiber 16-18 t und C iiber 18-20 t
zuldBt. Die Achslast eines Wagens
errechnet sich aus der Summe seines
Eigengewichts und dem Gewicht sei-
ner Ladung, geteilt durch die Zahl sei-
ner Achsen; so hat z.B. ein zweiach-
siger Wagen mit einem Eigengewicht
von 10 t und einem Ladungsgewicht
von 24 t eine Achslast von 17 £. In den
gleichen Zusammenhang gehdren
auch die Kriterien Meterlast (Summe
aus Eigengewicht und Ladungsge-
wicht, geteilt durch Liange iiber Puf-
fer) und Achsstand sowie Regellicht-
raum und LademaBf. Fiir uns mag hier
die Kenntnis folgender Vorschrift
geniigen:

Wagen, deren Achslast, Meterlast
oder fester Achsstand fiir die zu be-
Jahrende Strecke zu grof ist, und Wa-
gen, deren Begrenzung oder Ladung
das fiir die zu befahrende Strecke
mafigebende Lademaf iiberschreitet,
diirfen nur in Ziige eingestellt wer-
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den, wenn es die Bundesbahn-Direk-
tion besonders zugelassen hat.

Da dies jedoch im wesentlichen fiir
denin einer eigenen Verdéffentlichung
zu behandelnden Giiterverkehr bzw.
die Zughildungsvorschriften fiir Gii-
terziige von Bedeutung ist, sei hier
nur noch kurz auf das Lastgrenzen-
Raster hingewiesen, das wir auch an
jedem unserer Modell-Gliterwagen
dargestellt finden und das die Last-
grenze (d.h. die hochste zuléssige Be-
lastung) fiir die jeweilige Normal-
streckenklasse (A,B oder C) angibt.

Oben und rechts: RIC-Anschriften am
Langtréiger eines HO-Liegewagens von
Ade.

Linke Seite:
Wichtig beim Beladen: das Lastgrenzen-
Raster mit deh Streckenklassen.

Lastgrenzen-Raster an einem HO-Glter-
wagen.
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Da wir wohl kaum vorhaben diirf-
ten, einen 18achsigen Tiefladewagen
mit meterweit ausschwenkender und
-zig Tonnen schwerer Ladung oder
einen Fad-Sechsachser mit hoch iiber
die Bordwand ragender Eisenerz-
Schiittung ausgerechnet iiber eine
Nebenstrecke mit Sandbettung und
Holzbriicken zu transportieren, soll
uns dies sowie die natiirlich ebenfalls
zu beachtenden Beladevorschriften
und der Zustand der Wagen hier nicht
weiter helasten. Weisen Sie einen
nicht so kenntnisreichen Kollegen in

obigen Féllen dezent auf diese Mal3-
gaben hin, und achten Sie beim Kauf
eines geschlossenen Giiterwagens auf
die Stellung der Luftklappen: Die sol-
len ndmlich grundsétzlich geschlos-
sen sein, wenn nicht der Absender
das Offenhalten im Frachtbrief vor-
geschrieben hat — womit Sie jetzt die
passende Ausrede auch gleich parat
haben!

Ahnlich verhiilt es sich iibrigens mit
den Wagen auBerdeutscher Eisen-
bahn-Verwaltungen, die auf deutsche
Gleise iibergehen: Fehlen die RIC-oder
RIV-Anschriften, ist die Genehmigung
der Bundesbhahn-Direktion einzuholen.
(RIC bezeichnet das Ubereinkommen
iiber die gegenseitige Benutzung von
Personen- und Gepickwagen im inter-
nationalen Verkehr, RIV ist das ent-
sprechende Gegenstiick fiir den Giiter-
verkehr.) Vorschlag zur Giite: Priifen
Sie, ob Ihr auslindisches Wunschmo-
dell die entsprechenden Anschriften
tragt; wenn nicht, erteilen Sie halt ei-
ne Ausnahmegenehmigung - falls Sie
nicht gerade einen museumsreifen
Teakholz-Speisewagen in einem F-Zug
aus Neubauwagen mit 140 km/h iiber
die Piste jagen ...

Die ,Beschrinkung in der Verwen-
dung von Wagen® fiillt in den Zugbil-
dungsvorschriften der fiinfziger und

. sechziger Jahre, also in den Modell-

bahn-Epochen 3a und 3b, seitenlange
Tabellen, die sich vor allem auf die
zuléissige Hochstgeschwindigkeit be-
ziehen. Dies liegt in den damals noch
zahlreichen ,Oldies” deutscher Lin-
derbahn- und besonders belgischer
und franzésischer Bauarten, aber
auch in den Giiterwagen der US-Be-
satzung begriindet, die mit nach heu-
tigen Kriterien abenteuerlichen
Bremsen (wenn iiberhaupt!) und/oder
Laufwerken unterwegs waren. Da es
auch hier wieder vorrangig um Gi-
terwagen geht, seien nur zwei fiir die
Modell-Zugbildung signifikante Bei-
spiele genannt:

Schemelwagen, die nur durch die
Ladung oder zusétzlich durch Steif-
kupplung verbunden sind sowie Wa-
gen mit langer Schienenladung oder
anderen Giitern von mehr als 60 m
Linge sind auf Reise- und Giiterziige
mit max. 65 km/h beschréinkt; dariiber
hinaus diirfen Wagen mit einer {iber
zwel und mehr Wagen reichenden
Ladung oder einer Ladung, die sich in
der Lingsrichtung leicht verschieben
kann, nicht unmittelbar vor oder
hinter besetzten Personenwagen
laufen.
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Auf der Fahrt nach Laubach hatte der Gliterzug mit Per-
sonenbefdrderung (GmP) zuvor in der Haltestelle Lau-
bacher Wald rangiert, wie diese nachgestellte Modell-
szene zeigt; der Behelfs-Personenwagen MBi trégt das
SchiuBsignal.

Das SchluBsignal im Modell (Weinert-Bauteil) nochmails
aus anderer Sicht

10

Der ausfahrende Schienen-
bus hat die rechte hintere
Leuchte rot geblendet; der
SchluBwagen der hier kreu-
zenden GmP tragt noch das
SchluBsignal von der voran-
gegangenen Fahrt in die
Gegenrichtung, bei der er
ebenfalls als letzter Wagen
lief. Aufnahme in Laubach
(Oberhessen) im Mai 1959;
Reisezlige gibt es hier keine
mehr, wohl aber das Hotel
Café Gobel, in dem das
Manuskript diese Broschiire
entstand.
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