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Editorial

.Machen Sie auch weiterhin so ein ausgewogenes
Heft", waren ein paar nett gemeinte Worte auf der
letzten Modellbaumesse in Dortmund. Natiirlich sind
wir in der Redaktion stindig bemiiht, diesem Anspruch
gerecht zu werden — nur: Was ist ausgewogen? Hier
gehen die Meinungen nicht nur bei uns auseinander,
noch viel kontrirer sehen das einige unserer Leser.
Macht doch endlich einmal einen moglichst zehnseiti-
gen Beitrag iiber meine oldenburgische T 3 in Nenngro-
Be 0! — Ein richtig umfangreicher Bericht iiber die
Kleinbahn nach Wenigentaft fehlt schon lange!
Ob Sie es glauben oder nicht: Die Kleinbahn nach
Wenigentaft gibt es wirklich, nur ist sie auch etwas fiir
unser Eisenbahn-Journal? Um es vorweg zu nehmen:
Unser Ziel ist und bleibt es, eine moglichst breite
Leserschicht anzusprechen, und zwar mit hervorragend
bebilderten Vorbildberichten und mit Modellbahnbei-
trigen der Oberklasse. Auch wenn der eine oder ande-
re den Level der Modellbeitrige nur begrenzt nach-
vollziehen, also nachbauen, kann, helfen diese Beitri-
ge doch in den meisten Fillen, das eigene Konnen zu
verbessern. Wir werden auch weiterhin die bewéhrte
Linie verfolgen und mit Modell-Marktiibersichten,
Planungsbeitrigen und Basteltipps etwas fiir die Ein-
steiger oder Wiedereinsteiger tun. Um dem groferen
Anteil an Modelleisenbahnern bei unseren Lesern
besser gerecht werden zu konnen, werden die Modell-
seiten in Zukunft auch wieder leicht tiberwiegen.
Im Vorbildbereich wird es kiinftig einen Zuwachs an
Information geben. Die meisten der in Niirnberg vorge-
stellten Modelle begleiten wir bei ihrer Erscheinung
mit einem Vorbildbericht. Die Berichterstattung tiber
Bahnen im Ausland werden wir nicht mehr so stark
forcieren wie bisher, dafiir aber eine neue Rubrik
innerhalb unserer Bahn-Notizen aufnehmen: Ab dem
zweiten Halbjahr berichten wir regelmiBig iiber aktu-
elle Entwicklungen bei den Museumsbahnen und
Vereinen — und greifen damit einen lang gehegten
Wunsch seitens unserer Leser auf. SchlieBlich sind es
diese Institutionen, die — teilweise unter schwierigen
Bedingungen — versuchen, ein Stiick Eisenbahnge-
schichte lebendig zu erhalten, das vor einigen Jahren
und fiir viele von uns noch selbstverstindlich war.
Wir denken, so dem allgemeinen Wunsch nach einem
ausgewogenen Heft wieder ein Stiickchen niher ge-
kommen zu sein. Und wenn fiir diesen oder jenen
Leser bei einer einzelnen Monatsausgabe unseres
Eisenbahn-Journals nicht so viel dabei gewesen ist —
spitestens mit der nichsten Ausgabe oder auch iiber
das ganze Jahr gesehen, wird der nette Mann aus
Dortmund schon Recht gehabt haben ...

Ingo Neidhardt
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Asthetik des
Zeitgeistes:

101 041 mit
InterRegio-Zug
am 2. Juni 2000
im Bahnhof
Frankfurt/M-
Messe.,

Blick-Fiithrung
aufs Wesentliche:
Stromabnehmer-

Studie bei

101 078 (Mainz o

Hbf, August
1999),

Moderne Loks, schwarzweif}
belichtet — geht das zusammen?
Durchaus! Denn wer heute in
Schwarzweil} fotografiert, macht
dies nicht mangels anderer
Moglichkeiten, sondern um sich
andere Wege der bildlichen
Ausdrucksform zu erschlielen.
Am Beispiel von Aufnahmen
der neuen Ellok-Baureihen 101,
145 und 152 zeigen wir, wie
das gestalterische Spektrum bei
schwarzweiBer Umsetzung
des Foto-Motivs Bahn aussehen
kann. Bilder und Text

VON JOACHIM SEYFERTH

Kontrire Motivwahl: 152 014
mit Giiterzug in Frankfurt/M-
Galluswarte am Wasserturm des Rbf.
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Unvoreingenommenes Kameraobjektiv: Auch
scheinbar widerspenstige Drehstrom-Generationen
lassen sich ins unbunte Bild riicken. Auf 101 101
und neben 145 018 (August 1999, Mai 2000).

Versiohnlicher Briickenschlag der
Eisenbahngeschichte: 152 020 auf der
Fahrt nach Mainz-Bischofsheim

am 24. August 2000,

by *I-! -.-
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Hip Hop-Kids in Skaterjeans das addquate Umfeld der Dreh-
stromgeneration dar. Die 101-Lokschnauze vor der Graffiti-
Schallschutzwand mag die Sinne verstoren, doch das unvorein-
genommene Kameraobjektiv kann bei richtiger Fithrung aus
dem widerspenstigen Motiv eine Asthetik des Zeitgeistes
formen. Und auf dem Laufsteg der Giiterbahn kleidet sich die
leichtfiiBige 152 lieber mit silbrigen Schiebewandwagen und
vierachsigen Containereinheiten als mit schwerfilligen Brom-
bergern und zweiachsigen Kohlenwagen. Rot-Griin mag fiir
Regierungskoalitionen geeignet sein — doch wie gut, dass eine
145 niemals Umbauwagen am Haken hatte!

och der tapferen Schwarzweif-Fotografie droht neue
DUnbill: Aspirin, Makrolon und frisches (7) Fleisch aus

deutschen Landen scheint ihr auf den Gleisen endgiiltig

il liL o

=~ = ._‘
DB
0110 %
. & Kontrastprogramm:
e s 101 101 am 29. August 1999
in Wiesbaden Hbf.
DN

den Garaus zu machen. Wo ausschlieBilich die schreienden
Farben der Werbeclips zur oberfliichlichen Botschaft auf den
neuen Werbeloks werden, scheint das alte fotografische
Stilmittel als Kontrastprogramm endgiiltig zu versagen, Wo die
Bahn ihr Gesicht verliert und das Auffinden des DB-Logos
einem oft vergeblichen Suchspiel gleicht, verlieren sich die
Gegensitze im Brei der omnipriisenten Dauerreklame. Wo die
VIVA-Generation mit Web-Cam und Wegwertkamera spielt.
eignet sich Unbuntes nur noch zum Wegzappen oder fiirs
iiberblitterte Feuilleton. Oder ist das alles — wobei wir schon
wieder mitten im Thema wiren — nur Schwarzweill-Malerei?
Denn schon bald soll die neue Mehrsystem-Lok 185 mit dem
Gesicht der 101/145/152-Familie alle Grenzen liberschreiten —
Zeit fiir neue Kontraste! |
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Steht fiir die Serienausfiithrung ihrer Baureihe:
44 099, gebaut 1937 von Henschel, mit Steue rungs-
iger der Einheitshauart und Prucka
kolbenschieber der Bauagt Karl
Abb.: Sammlung Weisbrod
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Es war ein bedd] ;‘ énder Schritt, als sich
die DRG 'PE /zur Entww}dung dér
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\ “eew | ne Durchforstung des Lokomotivbestandes der‘ehe-
\\.‘ maligéiténderbahnen nach Bauarten, die fiir das

\ gesamte Reichsgebiet geelgietwiiten, hatte sich so wenig
‘ 3 \Tﬂfr&m_@lwwwn wie die Anforderung von Eiftwiiefen bei

G e \uCI‘HLIIchCMIQIL\JI(IleIls[ﬂIELD Es machte keinen
e ey - Sinn, vom Henschel-Entwurf den-Kessel. vom Borsig-
- ‘ . e T Entwurf den Rahmen und vom Maffei-Entwiiif das Trieb-

=g & o ; B werk zu iibernehmen. Der richtige Schritt war die Griin-
o N e i - e : dugg des Vereinheitlichungsbiiros, in das alle Lokomotiv-
) . : » fabriken gukteure entsandten und das im Oktober




1922 seine Arbeit aulnahm. Auf der 6. Beratung
des Engeren Ausschusses (Juli/August 1923)
standen bei der 1'E-Giiterzuglokomotive nur
noch die Varianten mit Drillings- und Vierzy-
linder-Verbundtriebwerk zur Entscheidung. Die
1924 gegriindete Hauptverwaltung der DRG
wies das Eisenbahn-Zentralamt (EZA) an, die
I'E als Dreizylinder-Lokomotive (Baureihe 44)
konstruieren und bauen zu lassen. So entstanden
1926 zehn Baumusterlokomotiven bei Henschel
(3). Schwartzkopff (6) und Esslingen (1). Ohne
das Projekt im Lokausschuss beraten zu lassen,
verfiigte die Hauptverwaltung die Beschaffung
von zehn Baumusterlokomotiven mit Zwillings-
triebwerk (Baureihe 43), die Henschel und
Schwartzkopff zu gleichen Teilen im Jahre 1927
lieferten. Die je zehn Baumusterlokomotiven
hatten cinen Kesseldruck von 14 bar, eine
Hachstgeschwindigkeit von 70 km/h und bean-
spruchten mit ihren hohen Kesselaufbauten die
Fahrzeugumgrenzung IT der BO. Die Betriebs-
erprobung der Baumuster erfolgte in den Bw
Rothenkirchen. Weillenfels und Saalfeld, die
leistungstechnische Untersuchung von 44 004
und 43 007 mit Bremslokomotive im Lokomo-
tiv-Versuchsamt Grunewald. Der um 4% gerin-
gere Dampfverbrauch der Zwillingslokomotive
Baureihe 43 gab den Ausschlag fiir deren Wei-
terbau, Bis 1928 sind 35 Lokomotiven der Bau-
reihe 43 beschafft worden, dann stellte man die
Fertigung ein, ohne zunichst die Baureihe 44
weiter zu bauen.

Die Mitteldrucklokomotiven
44 011 und 44 012

Mitte der 20er und Anfang der 30er Jahre des 20.
Jahrhunderts suchte die DRG nach Wegen, dic
Wirmewirtschaftlichkeit der Dampflokomoti-
ve zu verbessern. Ein Weg war die Wahl der
Dampfturbine als neues Trichwerk (Baureihe T
1819, ein zweiter die Anwendung extrem hoher
Kesseldriicke von 60 und 120 bar (z.B. Baureihe
H 02), ein dritter die Entwicklung so genannter
Mitteldrucklokomotiven mit 25 bar Kesseldruck.
In dieser Ausfithrung entstanden mit herkomm-
lichen Stephenson-Kesseln. allerdings aus Spe-
zialstithlen und groBerer Wandstirke. als Neu-
bau je zwei Lokomotiven der Baureihen 04 und
24, als Umbau zwei Maschinen der Baureihe 17
(pr. S 10%) und als Neubau zwei 1"E-Giiterzug-
lokomotiven als 44 011 und 44 012. 25 bar
Kesseldruck waren wirtschaftlich nicht mehr in
einstufiger Dehnung zu entspannen, sodass die
beiden Lokomotivenein Vierzylinder-Verbund-
Triebwerk erhielten, im iibrigen aber der Bau-
reihe 44 glichen und mit niedrigeren Kesselauf-
bauten dem Umgrenzungsprofil 1 der BO ent-
sprachen. Henschel lieferte die beiden Maschi-
nen 1932 und 1933 mit den Fabriknummern
22 000 und 22 100. Nach den Regeln des Um-
zeichnungsplanes hitten die 1'E 4hv nicht die
gleiche Baureihennummer bekommen diirfen
wie die I'Eh3, aber da man zu diesem Zeitpunkt
nicht an die Beschalfung weiterer 44er dachte,
schien die Annummerung an die Dreizylinder-
Baumusterlokomotiven legitim.

Das LVA Grunewald stellte im Vergleich mit
44 005 und 43 001 eine erhebliche Uberlegen-
heit der Mitteldrucklokomotiven fest. Die iiber-
zeugenden Leistungen der 44 011/012 im Ver-
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Baumusterlok 44 005, gebaut von Schwartzkopff 1926, mit hohen Kesselaufbauten nach
Umgrenzung II der BO und dem bei den ersten Einheitsloks iiblichen Handrad am Vorwirmer
zum Umstellen der Durchflussvorrichtung. Abb.: Sammlung Weisbrod

T ———— ' Mitteldrucklok

44 (112 (Henschel,
1933) auf dem
Gelinde des LVA
Grunewald. Die Lok
ist fiir die leistungs-
technische Untersu-
chung mit Indizier-
einrichtung ausge-
riistet. Abb,: Hubert/
Sammlung Weisbrod

Die Zwischenausfithrung repriisentiert die 44 021 (Henschel, 1937), die bereits Wagner-
Windleitbleche besal und im linken Laufblech die Dejektor-Anlage zur Speisewasserreinigung.
Abb.: Sammlung Weisbrod

MaBskizze der Baureihe 44 in der reguliiren DRG-Ausfiihrung,

Abb.: Milos Kratechvil




