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Theorie und Praxis . . .

. .. geboren auch bei der Modellbahnerei
zusammen bzw. bedingen sich gegenseitig, Und
bevor wir nun voll in die Praxis der REPA-
BAHN II ,,einsteigen, seien daber noch einige
Anmerkungen zur Theorie gemacht, die dieser
Praxis voransging: zur Planung der REPA-
BAHN II.

Warum ich mich iibrigens gerade zum Nach-
bau des Babnhofs Altenbeken entschlofi und
wie ich die Vorbild-Situation ins Modell um-
setzte, habe ich bereits in REPORT 4 aus-
fiibrlich geschildert. Was also galt es schon vor
Baubeginn zu beriicksichtigen?

1. Im Vordergrund stand die Frage nach der
Hohe des wichtigsten Anlagenteils, der Babn-
hofsplatte von ,,Altenbeken®. Diese Hohe hing
nicht allein vom Geschmack oder personlichen
Gefiibl ab: So war zu bedenken, dafl ich bei den
unter der Platte verlaufenden Strecken (siche
Bild 4 in REPORT 4) bei einer evtl. Ent-
gleisung u. 4. noch ,,eingreifen konnte, diese
also nicht zu dicht unter der Bahnhofsplatte
anbringen durfte; andererseits mufite ich auch
unter den unteren Strecken noch bequem hin-
durchkriechen kiénnen. Nach oben war die
Hébe der Babnhofsplatte dadurch begrenzt,
daf} ich mit der Hand noch alle Punkte des
Babnhofs erreichen wollte, obne auf eine Fufi-
bank steigen zumiissen. Unter Beriicksichtigung
dieser Bedingungen ergab sich schliefSlich eine
Héhe von 0,95 m éiber dem FufSboden.

2. Als Mindestradius hatte ich von vornherein
60 cm und als maximale Steigung 2,5 % ange-
setzt, und zwar auch und gerade frir dieverdeck-
ten Strecken, denn aus gewissen schlechten
Erfabrungen bei der REPA-BAHN [ hatte ich
einiges gelernt. Auch in der ,,Spirale” der
REPA-BAHN 1, deren praktischen Ban ich
noch ausfiibrlich schildern werde, sollten die
genannten Werte eingehalten werden. Plane-
risch bzw. zeichnerisch war dies eine schwierige
Situation; mafistabliche Schnittzeichnungen
waren erforderlich, wm festzustellen, ob nach
jeder Windung die erforderliche Durchfabrts-
hobe wvon 7,2 cm iiber Schienenoberkante
gewibrleistet war. Im Endeffekt kam eine
Steigung von nur 1,8-2% bei einem Minimal-
radins von 0,75 m heraus, was ein Maximum
an Fahrsicherbeit bedeutete.

3. Die Gleisplanung im einzelnen, d. b.
Anordnung und Verlauf der Weichenstraflen,
Verbindungsgleise usw. wvon ,,Altenbeken®
(und spater anch von ,,Kasselbohe*, dem zwei-
ten Bahnhof) wurde gleich im Mafstab 1:1 vor-
genommen. Auch dies war ein Ergebnis
negativer Erfabrungen bei den vorangegan-
genen Anlagen: beim Zeichnen in den dafiir
gewohnten Mafistaben 1:10, 1:15 usw. ver-
schatzt man sich zu oft bei den tatsichlichen
Nutzlingen und Gleisabstinden; das liegt
daran, daf} zumeist nur die Mittellinie gezeich-
net wird, wodurch das Gleis einfach linger er-
scheint, als es dann ,,in natura® ist.

Ich entwarf den Gleisplan von ,,Altenbeken*
— unter weitgebender Anlehnung ans Vorbild,
siehe REPORT 4 — auf einem grofien Pack-
papier-Bogen (aus mebreren Bahnen zusam-
mengeklebt), dessen Grofie von 4,60 x 1,40 m
genau der Babnhofsplatte entsprach, und zwar
mit Weichenschablonen von Nemec und da-
zwischengeklebten Pappstreifen zur Darstel-
lung der Babnhofsgleise. Um die Weichen-
straflen genau auszufluchten, habe ich eine
lange gerade Leiste benutzt und stets mat
einem priifenden Blick lings des Gleises die
Lage der Weichen kontrolliert. Denn die Scha-
blonen miissen exakt auf dem Papier liegen, da
ja genawu an diese Stelle spater die Weichen ge-
bant werden — nach der Ubertragung des 1:1-
Gleisplans auf die Bahnhofsplatte (Bild 18).

4. Gleichfalls mit zur Theorie — denn hier
gibt es ja wverschiedene ,,Lebrmeinungen™ —
bzw. zur Vorplanung gehérte auch die Frage
nach der Art des Anlagen-Unterbanes. Ich
entschied mich fiir die offene Rabmenbanweise,
kombiniert mit der Plattenbanweise fiir die
Babnbife, und fiir einen stabilen Holzunter-
ban. Auf den Rat eines Fachmanns schnitt ich
die Leisten aus entsprechend dicken Boblen;
aufierdem wurde das Holz schon lange vor dem
tatsichlichen Baunbeginn in meinem Haus ge-
lagert, damit es sich anf die Zimmertemperatur
einstellte.

Soviel zu meinen Vorbedingungen bzw. zur
Planung, wobei es sich — wie Sie gemerkt haben
werden — keinesfalls um ,,grane Theorie®
bandelt . . . Doch nun zur Praxis; die Reiben-
folge der Kapitel ist in etwa chronologisch.



Der Unterbau

Rabmenbanweise und Spirale

Im Verlauf dieses Kapitels will ich beschrei-
ben, wie und mit welchen Holzarten der
Unterban der Anlage gebant wurde.

Aus den Feblern, die ich beim Ban der
REPA-BAHN I machte, habe ich einiges
gelernt und so wurden diesmal nur noch
gehobelte Dachlatten und Kantholzer ver-
wendet. Der Vorteil liegt darin, daf} erstens
die Verletzungsgefahr durch Holzspreifiel ge-
ring ist, zweitens jede Anzeichnung auf dem
Holz exakt zu sehen ist und drittens sich
solche glatt gehobelten Holzer auch sauberer
verleimen und verschrauben lassen. Nigel
waren fiir mich tabu, es wurde alles verschraubt
und dazu noch jede Schranbe in Stauferfett
getancht, damit sie leichter einzudreben ist und
auch noch nach ,,100 Jabren* wieder loshar
ist.

Fiir den Gleisunterban der Strecken und
Babnhofsplatten habe ich auns gutem Grund —
wie Sie gleich lesen werden — Novopan-Span-
platten von 8 mm Stirke verwendet; ,,Novo-
pan‘ hanptsichlich deshalb, da nur diese Span-
platten mit einer wasserabweisenden Lack-
schicht versehen sind. Diese Lackschicht verhin-
dert, dafl spiter beim Schottern der Weichen
und Gleise der stark verdiinnte Ponalleim zu
schnell in die Platte einziebt und der Schotter
nichts mehr aufsangen kann und somit nicht gut
festklebt. Diese Novopan-Platten neigen auch
nicht zum starken Aufquellen bei Feuchtigkeit,
woranf ich spiter nochmals zu sprechen komme.

Der Ban der Anlage begann in der Spirale.
Diese Spirale hat 51/2 iibereinander liegende
Strecken, wovon die unterste in den unter-
irdischen Abstellbabnbof fiibrt. Hier wurde die
erste Ebene festgelegt und nach der Steigung
und Windungszahl der Spirale richteten sich die
weiteren Ebenen.

Eine Besonderbeit stellen die Trassenbretter
der Spirale dar. Wie die Skizze (Bild 7) zeigt,
sind diese Trassensegmente (wie ich sie nannte)
aus 8 mm-Novopan nach einer zuvor genan

im Radins von 80 cm angefertigten Schablone
geschnitten und so im Verband zu einer
16 mm-Platte verschranbt, dafs es eine ,,unend-
liche* Spirale ergab. Es gibt bei dieser Kon-
struktion keine Knickstellen und das Ganze
ist so stabil, dafl nur wenige Auflagen aus
Eisenwinkeln geniigen, um die Spirale aufzu-
bauen und den Innenrawm frei von Stiitzen
und Verstrebungen halten zu kionnen. Das ist
natiirlich ein groffer Vorteil, denn beim Aufban
mufSten wir — mein Freund Christian Walther
aus Ziirich und meine Wenighkeit — wviel im
Innern der Spirale arbeiten. So wie die Spirale
stiickweise nach oben wuchs, wurde auch gleich
das Gleis mit verlegt (Bild 1 u. 2). Nach 21/2
Windungen, vom Abstellbabnhof nach oben,
war die Héobe erreicht, die dann zwei Ab-
zweigungen zum Babnhof ,,Altenbeken* erfor-
derlich machte. Hierfiir wurden Spezial-Seg-
mente gesigt und eingebant, die wie eine
grofle Y-Weiche aussahen, um aunch bei den
Abzweigungen wiederum einen stufen- und
knicklosen ffbergang zu haben. So erhielt anch
der hoher gelegene Abstellbabnhof ebenfalls
einen AnschlufS an die Spirale (Bild 6).

Die Steigung in der Spirale ergab sich aus
dem Umfang. Nach jeder Windung mufite eine
Durchfabrtshihe wvon 70 mm erveicht sein.
Somit kam es erfrenlicherweise zu einer verbdlt-
nisméfSig geringen Steigung wvon nur 1,8%.
Als die Abzweigungen der Doppelspur in der
Spirale mit 12°-Weichenbausitzen und jeweils
einer Eigenbau-Kreuzung fertig waren, begann
der Unterbaun fiir den Bahnhof ,,Altenbeken ‘.
Die Weiterfiibrung der Strecke in der Spirale
nach ,,Kasselbohe® wurde auf spiter vertagt
und nur provisorisch mit den Eisenwinkeln
fixiert.

Die grofie Bahbnhofsplatte bekam ibren
Unterbau, um bier dann die Weiterfiihrung der
groflen Kebrschleife vom Abstellbahnbof mit
‘g)eiteren darin befindlichen Abstellgleisen zu

anen.



‘uelaquy Jep Buebuo uep uslsusuowsp
1ep|ig ueisyoeu eiq “BunBepeasieln) Jep 1eq jdojwie wep JW Yy (6€ pIig ‘€ LHOLIY 'S) . VaIN SSIW® sele ,ydaY neid* pun uesyoemebialiem isi sjends e1g ‘g plig
*ajends Jap ul uuibagneg wiaq younz Sne Jaylep UBNsuY) ,J8j1eH pun punsai4™ uisw || uyeg-yd3y sopw ue se buyog "L pig

/,‘



















Bild 3. Links von der Spirale ist der Unterbau fir einen Abstellbahnhof und fiir ,,Altenbeken* entstanden.
Bild 4. Die beiden duBeren Bahnhofsplatten von ,,Altenbeken"; die hintere ist hochgeklappt und zeigt die nach dem Ein-

bau der Weichenantriebe angebrachten Querleisten.

Bild 5. Die zwei Ubereinanderliegenden Abstellbahnhéfe rechts von der Spirale.
Bild 6. Die Abzweigung von der Spirale in den oberen Abstellbahnhof.

Der iuflere Rabmen der Babnhofsplatte
,,Altenbeken® bestebt aus (wiederum) gebo-
belten 50x70 mm starken Kanthélzern. Alle
1,20 m sind Stiitzen aus 35x50 mm O-Leisten
vorgesehen; diese Stiitzen sind am Kantholz
und am FufSboden verschraubt. Daeine Schmal-
seite des 4,60x1,20 m groflfen Rabhmens an der
Wand befestigt werden konnte, eriibrigten
sich Diagonalverstrebungen. Jetzt konnten an
den Stiitzen aus Resten der Novopan-Platten
geschnittene Dreiecke so verschraubt werden,
dafl rundherum an der Innenseite des groflen
Rahmens die Kebrschleifenstrecke ibre Auflage
bekam (Bild 3). Gleichzeitig ist durch diese
Dreieck-Stiitzen der ,,Innenraum* unter der
Bahnhofsplatte frei geblieben, und alle spéiteren
Arbeiten unter der Anlage konnten bequem
ausgefiihrt werden, obne daf} storende zusitz-
liche Stiitzpfeiler diese behinderten. Aus dem
Ban der REPA-BAHN 1 bhatte ich nimlich
gelernt, dafS man unter der Anlage Bewegungs-
raum benitigt, den ich damals nicht hatte!

Nun zum Bau der Bahnhofsplatten:

Die Babnhofsplatte von ,,Altenbeken, wie-
derum aus 8 mm-Novopan, ist in drei Teile
aufgeteilt: 1. Die westliche Weichenstrafle,
2. die astliche Weichenstrafle und 3. in der
Mitte der Teil fiir Bahnhofsgleise mit wiederum

Verdeutlichung des nebenstehenden Bildes 8.

einigen Weichen. Den groflen Gleisplan im
Mafistab 1:1 hatte ich in drei Teile geschnitten
und zwar so, daff keine Weiche auf eine
Platten-Trennstelle zu liegen kam wund hatte
durchgeteilt werden miissen. Daber waren die
drei Platten nicht rechtwinklig und auch nicht
gleich groff. Die Gleisplanstiicke fungierten
sozusagen als Schablone, nach denen die Bahn-
bofsplatten exakt geschnitten wurden.

Die auf den Plan mit Tesafilm gebefteten
Weichen-Schablonen habe ich jetzt auf die
Babnbofsplatte iibertragen. Ich machte das
einfach durch ,,Abstechen*. Der Plan wurde
genan auf die Spanplatte gelegt nund in die
Weichen-Schablone mit einem Stichling oder
einem Nagel drei Licher gestochen. Dann
wurde die Schablone gelost und auf die Licher
in der Grundplatte deckend aufgebeftet, um
nach ernentem Ausrichten mit den anderen
iibertragenen Weichen endgiiltig festgeklebt
zu werden. Anschlieflfend wurden die Lang-
licher unter der zukiinftigen Stellschwelle der
Weiche in die Platten gebobrt und somit konnte
ich unter den Platten sehen, wo spéter einmal der
Weichenantrieb befestigt wird. Erst jetzt wur-
den die zur Verstirkung der Babnhofsplatte
dienenden Querhilzer untergeklebt, und zwar
immer so, dafS sie bei der Weichenantriebs-

Bild 7. Diese Zeichnung veranschaulicht die,,liberlappen-
de" Bauweise der Spiralen-Trassenbretter und dient zur




