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sie wird wahrscheinlich noch Generationen
von Historikern beschéftigen: Die Frage, wer
(oder was) fiir das gegenseitige Hochschau-
keln im deutsch-britischen Riistungswettlauf
vor dem Ersten Weltkrieg eigentlich die Ver-
antwortung trug — und damit wesentlich fiir
seinen Ausbruch. War es Kaiser Wilhelm II.,
der in seinem maritimen Enthusiasmus mehr
den Schiffen und weniger der Aufienpolitik
gebiihrende Beachtung schenkte und in Ad-
miral Alfred von Tirpitz einen ebenso verléss-
lichen wie leidenschaftlichen Verfechter des
Flottenbaus hatte? Oder der Ubergang zum
all big qun ship der Briten, die mit HMS Dread-
nought neue Mafistdbe setzten und dem Deut-
schen Reich seine Grenzen aufzeigen wollten?
Oder beides, angeheizt von einem in den da-
maligen Grofiméchten existenten und heute
nur schwer nachvollziehbaren nationalisti-
schen Zeitgeist, der jedes Nachgeben als un-
entschuldbare Schwiche deutete?

Tatsache ist, dass die Briten als erste Nati-
on im Jahr 1889 die ,,Naval Defence Act” ver-
abschiedeten, eine gesetzlich verankerte
Richtschnur zur Finanzierung ihrer Marine,
die eine grundlegende Modernisierung der
Royal Navy einleiten sollte und bis 1894 un-
ter anderem den Bau von zehn Linienschiffen
vorsah. In jenem Jahr fiihrte die Kaiserliche
Marine lediglich das rauchschwache Pulver
ein, der spitere deutsche ,Flottenkaiser”
herrschte erst ein paar Monate und von dem
berithmten deutschen Navalismus des wil-
helminischen Zeitalters war noch nicht viel
zu spiiren.

Dass der Kaiser auf die britischen Nach-
richten hin jedoch nicht tatenlos blieb, zeigt
die Kiellegung von vier Einheiten der Bran-
denburg-Klasse im Jahr 1890: Die Linienschiffe
Worth, Kurfiirst Friedrich Wilhelm, Brandenburg
und Weiflenburg waren mit sechs 28-Zentime-
ter-Geschiitzen in drei Doppeltiirmen be-
sttickt. Auf sie folgten zwischen 1895 und
1901 die Schiffe der Kaiser-Friedrich-III-Klasse.

Aber der eigentliche deutsche GrofSkampf-
schiffbau begann nach dem ,Dreadnought-
Sprung” 1906, der fiir die Deutschen aller-
dings nicht tiberraschend kam, vielmehr hat-
ten sie sich friihzeitig darauf eingestellt,
kiinftig kampfstarkere Linienschiffe zu bau-
en: Ein erster Entwurf mit 14.000 Tonnen und

zwolf schweren Rohren datierte bereits vom
Marz 1904 (Projekt Nr. 10 A), eine Weiterent-
wicklung vom Oktober 1905 (Projekt C) mit
acht einheitlichen Kalibern bei 17.000 Tonnen
und das Projekt G 7 b dann mit 18.000 Tonnen
und zwolf schweren Rohren, das heifst 28-
Zentimeter-Geschiitzen.

Aus politischen Griinden wagte man aber
den hochbrisanten Schritt einer Inbaugabe
nicht, sondern wartete erst die Aktion der Bri-
ten ab, um dann umgehend reagieren zu kon-
nen. So gesehen wiren es stets die Briten ge-
wesen, die den unséglichen Takt vorgaben,
und die Deutschen lediglich die antworten-
den Nachziigler — und die Schuldfrage wére
geklart. Doch ganz so einfach ist es nicht. Ent-
scheidend bleibt, dass eine saturierte konti-
nentale Mittelmacht im Herzen Europas ohne
jede Not meinte, tibersteigerte Seemachtam-
bitionen entwickeln zu miissen, und damit
die traditionsreichste seegoing nation bis aufs
Blut reizte.

Eine spannende Lektiire und immer eine
Handbreit Wasser unter dem Kiel wiinscht

Thr

Dr. Guntram Schulze-Wegener,
Fregattenkapitan d. R.,
Herausgeber und Verantwort-
licher Redakteur
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ENORMOUS
ADDITIONS.
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Neptun nimmt die deutsche
Flottenvermehrung erstaunt
zur Kenntnis; neben ihm ein
entschlossener Kaiser.
Karikatur aus dem Punch
vom 27. Juni 1900

Foto: interfoto/ Sammlung Rauch
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Armada-Schlacht

1588: Grundstein fiir die englische Weltmachtstellung

Fiir Konig Philipp II. von Spanien war sie La Armada invencible oder La felicissima Armada,
die er im Jahre 1588 gegen das zur See erstarkende England entsandte. Seit Elisabeth 1538
Konigin von England war, bahnte sich die Auseinandersetzung an. Das Streben der pro-
testantischen Engldnder, in fernen Gewéssern und spanischen Kolonien Handel zu treiben,
forderte die katholischen Spanier heraus, und schon 1569 trug sich Philipp II. mit dem Ge-
danken an eine Invasion, aber erst als ihm die Seemacht Portugals zur Verfiigung stand
(1580), reiften die Plane. Unmittelbarer Ausloser war jedoch die Hinrichtung der katholi-
schen Maria Stuart auf Befehl Elisabeths (1587).

Der 130 Schiffe starken Flotte unter dem wenig erfahrenen und skeptischen Medina Si-
donia standen 196 vornehmlich vor dem Kanal konzentrierte englische Schiffe mit erprob-
ter Seemannschaft und starker Artillerie unter Charles Lord Howard of Effingham gegen-
iiber. Der Spanier hatte Weisung, sich mit den in Flandern bereitstehenden spanischen In-
vasionstruppen zu vereinigen, als die Englidnder in der Nacht vom 8. auf den 9. August
1588 mit dem Einsatz von Brandern losschlugen. Die mit brennbaren Materialien befiillten
Schiffe — dltere Fracht- und Kriegsschiffe —16sten eine Panik unter den Spaniern aus, waren
aber nicht, wie oft dargestellt, entscheidend. Die schwersten Verluste fligte die englische
Artillerie zu, sodass nur 66 Schiffe die spanischen Héfen erreichten. Die spanische See-
macht war erschiittert und England auf dem Weg zur Weltmacht nicht mehr aufzuhalten.
Der kolorierte Kupferstich von John Pine (1690-1756) zeigt das Aufeinandertreffen der
englischen (links) mit der spanischen Flotte im Armelkanal.
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Serie Deutsche Schiffe *

s war der preufSische Konig FriedrichIL.,

der Grof3e, der am 10. Oktober 1772 die
, Koniglich Preuflische Seehandlung” griin-
dete, deren Schiffe sowohl fiir den Handel
als auch im Krieg dienten. In der Heimat
fiihrten sie die Handelsflagge, in Ubersee
mussten sie allerdings die Kriegsflagge set-
zen.

Der Kapitan (oder Schiffer) nahm daher
immer auch die Rechte eines Kommandan-
ten wahr — ob er als Standesbeamter fun-
gierte oder Hoheitsrechte ausiibte, wenn er
sein Schiff beispielsweise mit Waffengewalt
zu verteidigen hatte. Allerdings war die Be-
satzung von 26 Mann nicht in der Lage, ei-
nen eigenstandigen Angriff oder Gegenan-
griff zu fithren.

La Fayette
(1757-1834)
kampfte in
Amerika fur ¥
die amerika-
nische Unab-
hangigkeit

Prmcess 0 lise
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Konzipiert als Handelsschiff, konnten
die Segel mit den wenigen Handen nur ar-
beitsméaBig bedient werden, das heifit, dass
man nicht in der Lage war, mehr als drei
Segel zur selben Zeit zu setzen oder einzu-
holen. Die Stiickpforten auf den Breitseiten
waren nur aufgemalt, bei Bedarf mussten
die Kanonen an Oberdeck in Stellung ge-
bracht werden — allerdings nur drei, weil
personalméfig nicht mehr Geschiitze be-
dient werden konnten.

Dennoch haben diese Schiffe, unter ih-
nen Princess Louise, die 1830/40 mehrmals
die Welt umsegelte, dank der Segelkraft
und der gut geschulten Besatzungen her-
vorragende Dienste geleistet. Nach Erlie-
gen der Schifffahrt in den napoleonischen

| Princess Louis

- konnte als so-

“ 7 genannte ,Bot-
schafterin“ der
friedlichen preu-
f3ischen See- o
handlung man-
ches militaristi-
sche Klischee
korrigieren

Kriegen konnte 1825 bereits wieder ein
Kanton in China angelaufen werden. We-
der in Asien noch in Afrika oder Amerika
kam es dabei zu nennenswerten Schwie-
rigkeiten; das Ansehen Preufiens in der
Welt und der Respekt, der sich damit ver-
band, waren zu groS.

Princess Louise fithrte drei Masten und
Fock-, Mars-, Obermars- sowie Bram- und
Oberbramsegel. Der Grofimast war ebenso
getakelt — aber mit Royalsegel. Der achtere
Mast zeigt als unterstes Segel ein Gaffelse-
gel. Dariiber hinaus gibt es vor und zwi-
schen den Masten noch etliche Schratse-
gel. Und der lange Wimpel im Haupttopp
zeigt die Princess Louise auf gliicklicher
Heimreise. Armin Kern

»Ohne eine schlagkraftige
Seestreitmacht konnen wir nichts
Entscheidendes erreichen, doch

mit ihr alles Ehrenhafte und
Ruhmreiche*

US-Prasident George Washington zu dem franzosischen Politiker und
General Marquis de La Fayette, 1781

Foto: Sammlung GSW

Foto: picture-alliance/CPA Media
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Seemannsgarn

Maria oder Freya?

Freitag als Symbol dunkler Macht

Der Tag, an dem sich aller Schrecken und alle Furcht in der
Seefahrt sammelten, war der Freitag - der Tag des Leidens
Christi. Da der Freitag in der heidnischen Mythologie jedoch
der segenspendenden Gottin Freya und ihren Wundertaten
galt, musste Maria an ihre Stelle riicken und damit das Chris-
tentum den géttlichen Nimbus der Freya entfernen. Das gelang
ohne Weiteres, da Freya trotz ihrer Lieblichkeit auch die Géttin
des Mondes mit Einfluss auf Wetter und Wind war - und die
Gottin des blassen Todes. Darum wurde also der Tag der To-
desgottin zum Schreckenstag schlechthin stilisiert und belegte
jene mit einem Fluch, die auf die Meere hinausfuhren, denn

sie begaben sich in die Gewalt von Finsternis und dunklen
Méchten. Die Furcht vor dem Freitag wurde so zu einem echten
Aberglauben. Dass auch Hexen und tibelwollende Nixen an
jenem unheilvollen Wochentag das Regiment ibernahmen,
erfahren Sie in der nachsten Ausgabe. GSW

Da Freya im heidnischen Glauben positiv besetzt war, musste sich das
Christentum fiir ein negatives Image zur See einiges einfallen lassen

Foto: picture-alliance/WZ-Bilddienst

5.000 Jahre Seefahrt

Sensationsfund

Wrack von U 581 aufgespiirt

enau 75 Jahre nach dem Untergang des
deutschen Unterseebootes U 581 haben
die Tiefseefilmer Kirsten und Joachim Ja-
kobsen das von Korallen tiberzogene Wrack
in fast 900 Meter Tiefe vor der Azoren-Insel
Pico ausgemacht. Am 2. Februar 1942 sank
das deutsche Unterseeboot U 581 nach An-
griffen der beiden britischen Zerstorer
HMS Westcott und HMS Croome, wobei vier
Besatzungsmitglieder den Tod fanden und
42 Manner in Gefangenschaft gerieten.
Das Boot unter seinem Kommandanten
Kapitidnleutnant Werner Pfeifer war auf
dem Weg zur amerikanischen Ostkiiste,
um an der zweiten Angriffswelle der Ope-
ration ,Paukenschlag” teilzunehmen, er-
hielt jedoch einen neuen Auftrag mit Ziel
ostlicher Mittelatlantik. An der Grenze der
Dreimeilenzone sollte U 581 den britischen
Truppentransporter Llanggibby Castle ab-
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nachdem die Zerstorer es mehrmals be-
schossen und rammten. Die Position des in
zwei Teile zerbrochenen Bootes war zwar

U 581 war ein U-Boot vom Typ VII C,
das am 2. Februar 1942 nach Angriffen
britischer Zerstorer sank

fangen, der jedoch von drei Zerstérern und
einer Korvette gesichert wurde. Westcott at-
tackierte U 581, in das nach kurzer Zeit et-
wa zehn Tonnen Wasser eindrangen. Die
Besatzung musste das Boot verlassen,

SCHIFFClassic 4/2017

lange Zeit ungefahr bekannt, doch erst jetzt
gelang die genauere Bestimmung in dem
rund 100 Quadratkilometer grofien Gebiet.
Das Wrack soll nun weiteren meeresbiolo-
gischen Forschungen dienen. GSW
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Brauchtum

Traditionelles Kutterpullen

Takt und Tempo sind entscheidend

Mit der Crew gemeinsam im glei-
chen Tempo den Riemen zu beta-

tigen, ist das Wichtigste bei dieser Dis-
ziplin, die einige Ubung erfordert. Da-
riiber hinaus muss der Seemann
Sonderkommandos beherrschen: ,, Auf-
riemen” bedeutet, die Crew wieder in
gleichen Takt zu bringen, mit ,Riemen
kreuzen” gewédhrt der Bootsoffizier eine
kleine Pause, , Lass laufen” lautet der
Befehl, um eine schmale Durchfahrt
zu passieren. Dazu muss der Riemen
schnellstens aus der Rundsel (Ausspa-
rung an der Bordkante zum Einlegen
der Riemen) geworfen und so gedreht
werden, dass ihn der Fahrtstrom an das
Boot heranfiihrt.

Das schwierigste Manover beim
Kutterpullen folgt jedoch dem Kom-
mando ,Riemen hoch” zur Ehrenbe-
zeugung fiir einen auf einem Schiff
oder Boot passierenden Offizier: Dabei
miissen die Manner das Riemenblatt
durch plétzlichen Druck mit der Hand-

innenfldche emporschnellen lassen. Die
Auflenfliche unterstiitzt den Riemen
und richtet ihn mit den anderen mog-
lichst exakt aus. Es kommt darauf an,
dass die Riemenblitter in Langsschiff-
richtung stehen und nicht, wie auf dem
Bild durch den besonders diensteifrig
dreinblickenden Mann in der zweiten
Reihe, quer zur Fahrtrichtung.

Diese Ehrenbezeugung war aber kei-
neswegs eine freundliche Geste gegen-
tiber einem Offizier, sondern hatte den
tieferen Sinn, beim Passieren mehrerer
Boote den Vorgesetzten nicht zu behin-
dern. Man sieht deutlich, dass es sich
um einen Kutter der II. Wache handelt,
denn die Mannschaften sind durch ei-
nen Balken auf dem linken Armel ein-
heitlich gekennzeichnet. Ein Maat in
weifler Hose und blauem Hemd steuer-
te den Kutter, der mit einer Sorgleine
zum Schutz vor Verlust des Ruders bei
starkem Seegang ausgertistet ist, und
ein Bootsoffizier fiihrte. AK

»Riemen hoch“ beim Passieren eines Offiziers

war ein schwieriges Manover, das viel Ubung
erforderte

Foto: Sammlung GSW
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Hatten Sie’s gewusst?

Marcus Vipsanius Agrippa (64-

12 v. Chr.), Vertrauter und Schwiegersohn
von Kaiser Augustus, schuf Roms Flotte und
galt als einziger groRer rémischer Admiral.

Das erste seegehende Schiff mit
zwei Schrauben war die 1863 in
London gebaute, 1.268 BRT grofie und fiir
die Chinafahrt bestimmte Far East.

1916 fuhrte die Royal Navy als erste
Seemacht Wasserbomben als Waffe gegen
getauchte U-Boote ein.

»Einbaum® war die geléufige Bezeichnung fiir
Einhiillen-Kiisten-U-Boote der deutschen
Kriegsmarine.

Die 1980 fertiggestellte japanische
Shin Aitoku Maru war der erste mit compu-
tergesteuerten Segeln ausgestattete Tanker.

»,Minesweeper“ der Royal Navy 1916, die in diesem
Jahr mit dem Einsatz von Wasserbomben begann

Foto: picture-alliance/United Archives/ WHA



