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Wie ublich verodffentlichen wir im
Nachgang zum Messe-Textbericht im
Heft 10/73 heute die Bilder der Neu-
heiten. Diese Gelegenheit nehmen wir
gleichzeitig zum Anlafl, einige Ge-
danken, die uns beim Messe-
Rundgang wieder einmal kamen und
auch in vielen Leserzuschriften
immer wieder auftauchen, zu auBern.
Da ist zunachst die Diskussion um die
Modelltreue und Ausfuhrung der
Gebaudemodelle. Wie viele Leser
vertreten auch wir die Ansicht, daf
man nur noch die Mamos-Modelle
(vorm. Auhagen-Modelle) akzeptieren
kann. Nur sie entsprechen etwa noch
den Anforderungen, die man heuteim
Vergleich mit auslandischen Erzeug-
nissen dieser Art stellen muB. Die
Entwicklungen des VEB Modell-
spielwaren Koéthen (TeMos) sind auf
einem Stand stehengeblieben, wie er
vor zehn Jahren tblich war, wenn sie
nicht demgegenuber sogar noch zu-
ruckgeblieben sind. Auch die VERO-
Erzeugnisse kdonnen keineswegs den
Modelleisenbahner voll befriedigen,
wenn man dort auch zur Vollplaste-
Ausfuhrung ubergegangen ist.

Ganz ahnlich ist die Situation auf dem
Gebiet ,,Signale”. Hier sollte sich der
Hersteller unbedingt bald einmal
einen anderen, vor allem kleineren
Antrieb einfallen lassen. Betrachtet
man erst die Entwicklung der Fi-
guren, so ist diese vollig unzureichend.
Seit Jahren wurde ja auch schlieBlich
keine einzige neue Figur heraus-
gebracht.

Ein ganz heifles Eisen sind auch die
Straflenfahrzeug-Miniaturen des
VEB Modell- und Plastspielwaren-
kombinat Annaberg-Buchholz, wel-
che haufig kritisiert werden. Dabei
geht es einmal um die schlechter
gewordene Qualitat, dann hat man
kein Verstandnis dafur, dafl dieser
Hersteller gute Modelle aus seinem
Sortiment herauszog (z. B. die Feuer-
lésch-Fahrzeuge u.a. m.) und schlieB-
lich ist man auch keineswegs mit der
Anzahl und mit der Vorbildauswahl
der letzten Neuentwicklungen ein-
verstanden. Ohne gutes, vorbild-
gerechtes Zubehor kann man keine
Modellbahnanlage aufbauen!

Das mufl einmal kritisch ausge-
sprochen werden. Besorgt werden wir
immer wieder gefragt, ob bei PIKO
etwa die Absicht bestiinde, die Pro-
duktion von N-Erzeugnissen auf-
zugeben. HO-Anhanger schreiben
uns, je nach Temperament ironisch
oder sachlich, ob denn das an-
gekundigte neue HO-Triebfahr-
zeugmodell nicht wiederum ein aus-
landisches Vorbild habe. Der Kom-
binatsdirektor Ubelhér versicherte
uns auf der Messe, daf es in N laufend
weitergehen werde, und wir wissen
genau, dafl die HO-Neuheit eine
DR-Schlepptenderlokomotive  sein
wird, auf welche viele Modelleisen-
bahner lange warten.
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Unsere Bildnachlese

zur Leipziger Herbstmesse 1973,
verbunden mit einigen Gedanken
zum Modellbahnangebot

Ing.-Ok. HELMUT KOHLBERGER

Bild 1 Zwei neue Varianten des PIKO-Triebwagens VT 35 (HO), hier als Triebwagen M 140 der
CSD (links) und als VT 70.9 der DB (rechts)

Bild 2 Das sind zwei HO-Modelle aus dem kompletten PIKO-Wi
rungswagen, links der D-Wagen, rechis der 1.-Klasse-(A-)Wagen

der DR-Modernisie-




Unsere
Bildnachlese

zur

Leipziger
Herbstmesse 1973

Bild 4 Auch diese beiden Dorfhauser mit Schin-
deldach in Nenngréfe N kommen von VERO

.

\‘\‘ a2 1 i;'
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Bild 5 Ebenfalls in N ist dieses Gasthaus mit
Nebengebaude gehalten. Hersteller: VERO

Bild 6 Der VEB Modellspielwaren Marienberg
hat diese Kleinstadtkirche als Plaste-Bausatz neu
im Sortiment, MaBstab 1:100

Bild 7 Fir HO ist dieser Geriteschuppen fir
Rottenarbeiter gedacht, Ausfuhrung in Ge-
mischtbauweise, Hersteller VEB Modellspielwa-
ren Kothen
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Bild 8 Ebenfalls aus Kéthen kommt noch dieses
HO-Stellwerk ,, Klein-Waldau*

Bild 9 In TT brachte derselbe Herstellerbetrieb
das Empfangsgebaude , Potersroda® neu heraus,
Ausfiihrung wie alle Erzeugnisse dieses Herstellers
in Gemischtbauweise

Bild 10 Fir die NenngroBe N ist dieser zwei.
Brihih Dineitk e

tandig 1 ippen gedacht, Hersteller
ist wiederum der VEB Moadelispielwaren Kothen

Bild 11 Der VEB Modellspielwaren Halle kam nach langer Pause wieder einmal mit Neuheiten

zur Messe: Hier sind es ein Gleissperrsignal (links) und ein Abdri

DER MODELLEISENBAHNER 11/73

ckaignal (rechts), beide in TT

Bild 12 SchlieBlich noch das lange erwartete
sweifligelige Formhauptsignal fir TT vom selben
Hersteller

Fotos: Pressestelle VVB Spielwaren
323



HERBERT KALKOFEN / FRIEDBERT FISCHER

Aller guten Dinge sind . . . vier!

Wir méchten einen Blinklichtgeber vorstellen, der relativ

einfach in seinem Aufbau ist und aus handelsiiblichen

Bauelementen aufgebaut werden kann.

Gegeniiber den bisher in dieser Fachzeitschrift ver-

offentlichten Schaltungen (s. Hefte 2/66, 11/71, 2/73) hat

dieser Blinklichtgeber folgende Vorteile:

~ — Maoglichkeit der Anschaltung einer beliebigen Last
durch Verwendung eines Relais im Emitterstromkreis
des dritten Transistors anstelle der sonst begrenzten
Zahl von Kleinstglihlampen (1—2).

— Bei Verwendung eines Relais mit mehreren Kontakt-

Bild 1
R R
R3
L
b=
Tl
Bild 2

Hilif 1
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Nochmals zum Thema:
Elektronik im Modelleisenbahnbau

paaren konnen mehrere Stromkreise gleichzeitig ge-
schaltet werden.

— Maoglichkeit der Veranderung der Blinkfrequenz in
bestimmten Grenzen.

— Stromversorgung durch Batterie, dadurch Wegfall
einer zusatzlichen Siebung bzw. Anschaffung eines
zusatzlichen Niedervolt-Netzgerates.

Der Blinklichtgeber (Bild 1) besteht aus einem Multi-
vibrator, dessen Tastverhaltnis durch die Einstellregler
R; und R, verandert werden kann. Entsprechend der
eingestellten Blinkfrequenz wird der Transistor T3, in
dessen Emitterstromkreis das Relais liegt, gedffnet bzw.
gesperrt. Die Diode D, liegt parallel zum Relais (Polung
beachten!) und dient als Schutzdiogde fiir T3 zur Ableitung
des Relaisriickstromes beim Abfallen des Relais.

Der Aufbau des Blinklichtgebers erfolgt in gedruckter

Schaltung auf einer kupferkaschierten Platte von

60 x 95 mm (Bilder 2 und 3).

Auf einen gedrangten Aufbau wurde verzichtet.

Der Ein-/Ausschalter und die Spannungsquelle werden

iiber entsprechende Zuleitungen angeschlossen. Das

Relais sollte nach Moglichkeit gekapselt sein, um ein

Verstauben der Kontakte zu vermeiden.

An Bauelementen werden bendtigt:

R, = Einstellregler 5 k2
R, = Einstellregler 50 ki
Ry, Ry = Schichtwiderstand 1,5---2 k2 1/10 W

Ry = Schichtwiderstand 500 0 1/10 W
Ry = Schichtwiderstand 1 k2 1/10 W
C, = Elko 500 uF/6 V
C, = Elko 100 uF/6 V

T,, T, = Transistor GC — 115, GC — 116 oder
Bastlertransistor §>30

T = Transistor GC — 120 bis GC 123 oder
Bastlertransistor 830

D, = Germaniumdiode GY — 100 o. ahnlich

Rel = Relais fiir eine Betriebsspannung bis 6 V und

Anzugstrom nicht grofer als 50 mA.

Dieser Forderung entsprechen die im Handel er-
héaltlichen ungarischen Subminiaturrelais fr vier und
sechs Volt, das GBR — 3016 Volt, polarisierte Tele-
grafenrelais bzw. kleine Rund- bzw. Flachrelais ent-
sprechenden Typs.

Mit den angefiihrten Bauelementen kann eine Anzugszeit
zwischen 0,1 und 3,6 s, sowie eine Abfallzeit zwischen 0,5
und 2,3 s stufenlos eingestellt werden. Vertauscht man Ry
und Rz, so ergeben sich Anzugszeiten zwischen 0,3 und
15 Sekunden und Abfallzeiten zwischen 0,2 und 3 Se-
kunden. Die Schaltung wurde ausgelegt fur eine Be-
triebsspannung von neun Volt. Die Stromaufnahme liegt
zwischen 50 bis 100 mA (abhangig vom Relaistyp).

Im Mustergerat fand das ungarische Subminiaturrelais
112/A (3 V, 67 mA) Verwendung (ungunstig, da dieses
Relais eine relativ hohe Stromaufnahme hat).

Die Schaltung arbeitete noch sicher bis 6 V. Die bei
langen Anzugszeiten (3 s) auftretende Erwarmung von Ty
mufl durch einen Kuhlkorper oder eine Kiuhlschelle
abgeleitet werden. Die Schaltung arbeitet auch noch
stabil bei 4,5V Betriebsspannung, wenn die Riick-
stellffeder des Relais etwas gereckt wird. Dabei ist
allerdings Vorsicht geboten, da unter Umstanden der
Kontaktdruck des Relais geringer wird. Die Strom-
aufnahme bei 4,5 V sinkt dann unter 60 mA und ge-
wahrleistet einen 6konomischen Betrieb.

Wir wiinschen viel Erfolg beim Nachbau.
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Eine ,,Sesam-6ffne-dich"-
Modellbahnanlage

nitd 1 Recht deutlich erkennt man das Konstruktionsprinzip
der Kistenanlage. Ein Anlagenteil ist bereits aus dem Kisten-
raltmen herausgezogen,

13ild 2 Dieses ,Luftbild” zeigt dic fertig zusammengesetzie An-
tage (90 em > 130 em) und gibt gleichzeitiy einen Uberblick
ither die Gleisfithrung.

Itild 3 Bf Hagenau von der Seite aus gesehen, im Vorder-
grund ein unbeschrankter Wegilbergang.
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Vor einem stehi eine Kiste, 93 em X 70 em % 22 em
groll, Offnet man sie, so erweist sich ihr Inhalt als eine
interessante Schmalspuranlage unseres Lesers J. Focke
aus Leipzig. Man mufl nur die beiden im Kistenrah-
men durch Vorstecker gehaltenen Teilplatten heraus-
nehmen und zusammenstecken, dann ist die Anlage in
kurzer Zeit betriebsfihig.

Die Gleise, 11 Weichen, eine Drehscheibe und 11 Ent-
kuppelstellen sind siimilich Eigenbau. Der Fahrzeug-
park stammi jedoch aus der (inzwischen leider ausge-
laufenen) fritheren Herr-Produlktion.

Die Steuerung der Anlage geschieht von cinem klei-
nen aufl der Anlagenplatte montierten Schaltpult aus.
Zwischen den beiden Endbahnhéfen ist ein im Tun-
nel befindliches verdecktes Ausweichgleis angelegt, wo-
durch ein abwechslungsreicher Fahrbetrieb ermdglicht
wird. Die Anlage kann auch iiber ein Vorsatzstiick! in
eine groBe Heimanlage® mit einbezogen werden. Ubri-
gens wurde diese Schmalspurbahn als  Familienobjelkt”
gebaut.

' Siehe Heft 111972, Ricktitel
I Siehe Hel 51972, S, 133103
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Eine ,.Sesam-dffne-dich"-
Modellbahnanlage

Bild 4 Blick auf das ,Hochland“ mit
berguwirts fahrendem Zug. Rechts im
Bild die als Gelindeeinschnitt mit
Briicke gefarnte Tunneleinfalirt,

Bild 3 Ein Regelspur-G-Wagen wird
gerade in  das Fabrilk-Anschlufigieis
qeTogen.

Bild ¢ Im oberen Bahnhof stelit ein
Personenzug zur Abfahrt bereif.

Fotos: J. Focke, Leipzig
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KLAUS BECKER | MANFRED VOLLMAR, Grafenroda

Aus dem Leben der Arbeitsgemeinschaft 4/8 Griafenroda

Nachstehender Beitrag errang in unserem Wettbewerb anlaBlich der X. Weltfestspiele der
Jugend und Studenten den ersten Preis.

Wir wollen mit unserem Artikel etwas tiber Leben und
Entwicklung einer relativ jungen Arbeitsgemeinschaft
schildern und zugleich zur Diskussion anregen.
Grafenroda ist ein Ort mit ungefahr 4500 Einwohnern. Es
liegt in Thiringen an der Bahnstrecke Erfurt-Meiningen
(Kursbuchnummer 620), Auflerdem zweigt hier die
Nebenbahn in Richtung Ohrdruf-Gotha (Kursbuch-
nummer 614) ab. Diese Strecke erlangte gerade kurzlich
durch die Oberbauerneuerung im Brandleitetunnel
wieder eine besondere Bedeutung.

Obwohl die Eisenbahn viel zur ErschlieBung unserer
Gegend und zum Aufschwung der heimischen Industrie
beigetragen hat, wurde doch hier der Modellbahn bisher
recht wenig Bedeutung beigemessen.

AnlaBlich einer Hobby-Ausstellung im Jahre 1969 trafen
sich zufallig drei Modellbahnfreunde. Sie entschlossen
sich, eine ,Interessengemeinschaft" zu griinden. Nun ist
es ja von der Idee bis zu ihrer Ausfithrung ein recht weiter
Weg, denn schon traten die ersten Probleme auf. Erstens
fehlte der notige Raum und zweitens das Geld. Nach
langerem Suchen fand sich eine dem Verfall preis-
gegebene Sattlerwerkstatt. Daraus entstand in etwa 600
Aufbaustunden unter Mitwirkung vieler Helfer unser
erster Arbeitsraum. Die gute Zusammenarbeit mit einer
Volkskorrespondentin machte uns in der Offentlichkeit
bekannt. Daraufhin bekamen wir eine gute Unter-
stiatzung vom Klubhaus des VEB Kombinat Chemie-
anlagenbau Erfurt — Rudisleben in Form von Modell-
bahnmaterial, welches der Grundstock fiur unsere Arbeit
wurde. Zugleich kamen neue Mitglieder zur Arbeits-
gemeinschaft.

Im Juni 1970 konnte die Einweihung des Arbeitsraumes
stattfinden. Aus diesem Anlall bekamen wir kleine
Spenden vom Dorfklub, dem wir uns als Inter-
essengemeinschaft anschlossen, sowie auch von einigen
Betrieben unseres Ortes. Mit diesem Geld kamen wir
naturlich nicht weit. Deshalb zahlten die Mitglieder
freiwillig Beitrage, ja zeitweilig sogar Kredite. So wurde
dann mit dem Bau angefangen, und zwar mit einem
MiBerfolg, denn zur 100-Jahr-Feier des VEB Glaswerk
Grafenroda sollten wir ein Modell des neuzubauenden
AnschluBgleises anfertigen. Dieses Funktionsmodell
wurde aber nie fertig, Es scheiterte einfach an unserer
Unerfahrenheit. Wir lieflen jedoch den Mut nicht sinken
und verwendeten die Platte fur unsere erste Gemein-
schaftsanlage. Unsere finanzielle Grundlage verbesserte
sich etwas durch die Aufnahme einiger Schiler der POS
Grafenroda. Damit kamen aber auch neue Probleme auf
uns zu, denn der Raum wurde zu klein, und oft reichte
auch unser Wissen nicht aus. Aber auch das zusatzliche
Geld war schnell verbraucht. Kurz gesagt, wir rutschten
in eine Krise hinein, die fast zur Auflosung der Gemein-
schaft gefiihrt hatte. Doch Modelleisenbahner haben
bekanntlich Ideen. So entschlossen wir uns, Anlagen fur
die Bevolkerung zu bauen. Zusehends ging es wieder
aufwarts, und wir konnten dabei auch viele neue
Kenntnisse und Fertigkeiten gewinnen. Durch unsere seit
uber 20 Jahren treuen Leser der Fachzeitschrift ,Der
Modelleisenbahner" erfuhren wir schliefilich vom
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Bestehen des DMV. Sie informierten uns auch lber die
im Dezember 1971 stattfindende Modellbahnausstellung
in Saalfeld. Eine Exkursion mit allen Mitgliedern brachte
uns die Einsicht, daB} wir, auf uns allein gestellt, kaum
weiterkommen konnten. So entschlossen wir uns dort, die
Zusammenarbeit mit dem DMV zu suchen. Wir fiihrten
ein Gesprach mit dem Leiter der AG ,,Saalebahn", dem
Prasidiumsmitglied Jahr, Dieses Gesprach war dann der
letzte Anstof zum Beitritt in den DMV. Die Formalitaten
erledigten sich recht schnell, so daB wir am 2. Februar
1972 die Griundungsversammlung der AG 4/8 durch-
fuhren konnten. Anwesend waren neben Forderern der
AG auch zwei Vertreter des Bezirksvorstands Erfurt.
Der dann einsetzende laufende Mitgliederzuwachs zwang
uns dazu, die Raumfrage neu zu lésen. Zwei Varianten
standen zur Auswahl: Entweder Umzug in groBle Ge-
werberaume, Mietkosten 105,— M oder wieder neues
Bauen, Mietkosten 25— M.

Schweren Herzens fiel die Entscheidung fir das Bauen.
So muflite ein ehemaliger Stall zu einem Arbeitsraum
umgebaut werden.

An dieser Stelle miissen wir der Besitzerin der Raume,
Frau Clara Lorenz, ganz besonders danken, denn hatte
sie nicht die Finanzierung des Baumaterials tber-
nommen, ware uns der Ausbau unméglich gewesen. So
wurden wir wieder zu Maurern, Zimmerleuten, Elek-
trikern, Schlossern und Malern, ohne daf einer von uns
jemals einen dieser Berufe erlernt hatte. Zwischendurch
fand aber auch im Ort die ,Messe der Meister von
Morgen" statt, wo wir erstmalig mit einigen Exponaten
an die Offentlichkeit traten und groBen Anklang fanden.
Kurzfristig bekamen wir auch noch eine Einladung zur
Beteiligung an der Bezirksausstellung zum ,Tag des
Eisenbahners 1972“ auf der ,Iga‘* in Erfurt. Nun war
guter Rat teuer. Was sollten wir ausstellen? Am Ende
gelang es uns, unseren Freund Brauer dafur zu gewinnen,

Bild ! So sah unser zweiter ,Arbeitsraum" einmal ursprunglich aus
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Bild 2 Und so prasentiert er sich heute

seine Heimanlage zur Verfiugung zu stellen. AuBerdem
beteiligten wir uns mit Eigenbaumodellen unseres
Freundes Vollmar und unserer inzwischen entstandenen
Automatenanlage an der Ausstellung. Der ,Tag des
Eisenbahners" war aber noch ein weiterer Hohepunktim
Leben unserer Arbeitsgemeinschaft. Zur Feier anlaBlich
dieses Tages konnten wir einen Patenschaftsvertrag mit
den Eisenbahnern der Brigade I des Bahnhofs Grifen-
roda abschlieBen. Endlich, Ende August 1972, war es
soweit, dal wir unseren neuen Arbeitsraum einweihen
konnten. Etwa 650 Stunden waren wiederum unter oft
schwierigen Bedingungen geleistet worden, und gemein-
sam mit unseren Ehefrauen hatten wir die Raume
gesaubert.

Zur Einweihungsfeier hatten wir erneut viele Birger,
welche uns in irgendeiner Form geholfen hatten, ein-
geladen. Wie stolz waren wir jedoch, als der Vorsitzende
des BV Erfurt, der Vizeprasident der Rbd Erfurt, Genosse
Marktscheffel, mit dem Freund Gruber, sowie auch
unsere Parteibrigade erschienen. Nach dem offiziellen

Bild 3 Unsere Gemeinschaftsanlage
Fotos: Verfasser (11. Joachim Hugon (2)

Teil und einem kleinen Imbifl brachte Freund Griiber
einen Lichtbildervortrag, der uns so recht die Schénheit
des grofien Vorbildes erkennen liefi. Wir erkannten aber
auch, wie wichtig es ist, unsere Ehefrauen fur das Leben
der Arbeitsgemeinschaft zu interessieren. Deshalb war es
eine besondere Freude fur uns, dafl wir gemeinsam mit
unseren Familien an der ,,Thiiringer-Wald-Herbstfahrt"
des Bezirksvorstands Erfurt teilnehmen konnten. Wir
glauben, sagen zu konnen, daf diese Fahrt jedem etwas
gegeben hat.

Nun waren aber auch acht Monate vergangen, wo wir uns
kaum mit der Modellbahn beschaftigt hatten. Wir standen
vor der Frage, sollen wir wieder Anlagen fur die
Bevolkerung bauen, oder bereiten wir die im Arbeitsplan
festgelegte Ausstellung vor. Die Entscheidung fiel fir
letzteres. So ging es dann an die Arbeit. Plane wurden
geschmiedet und auch wieder verworfen, denn wir
betraten damit ja absolutes Neuland fur uns. Wertvoll fur
die Vorbereitung der Ausstellung waren die Anregungen,
die wir bei den Ausstellungsbesuchen in Saalfeld, auf der
»Iga" in Erfurt und in Berlin bekamen. So konnte dann
am 6. Dezember 1972 die feierliche Eroffnung stattfinden.
Als Gaste konnten wir begriiBen den Vorsitzenden des
BV Erfurt, Freund Marktscheffel, das Prasidiums-
mitglied Jahr, die BV-Mitglieder Griber, Kohlberg und
Wolf, den Blrgermeister von Grafenroda, den
Ortsparteisekretar, den Stellvertreter des Direktors der
POS, den Direktor des VEB Mobelwerk, unsere Paten-
brigade vom Bahnhof Grafenroda sowie weitere Per-
sonlichkeiten aus unserem Ort.

Immerhin hatten wir es fertiggebracht, funf Heim-
anlagen sowie funf Arbeitsgemeinschaftsanlagen aus-
zustellen und damit alle Nenngroflen von I bis N in
betriebsfahigem Zustand vorzufihren. Ferner konnten
wir Bau und Betrieb der Strecken Erfurt-Ritschhausen
und Gotha-Grafenroda bis weit vor die Jahrhundert-
wende zurlick zeigen. Weitere Dokumentationen {iber
die Entwicklung der Arbeitsgemeinschaft sowie tber
die Eisenbahn auf der Briefmarke rundeten das Bild
der Ausstellung ab. Mit etwa 1200 Besuchern konnten
wir einen Uberaus guten Erfolg verbuchen.

Ein letzter Hohepunkt im Jahr 1972 war der gemeinsame
Besuch der Austellung der AG ,Friedrich List* im
Leipziger Handelshof am 17.Dezember. Die Fulle des
ausgestellten Materials und die Griofle der Anlagen waren
fur uns dberwaltigend, aber auch zugleich anregend fur
die Zukunft.

Dem aufmerksamen Leser wird nicht entgangen sein,
dafl wir unsere Jugendlichen bisher nichterwahnt haben.
Das soll keinesfalls bedeuten, dafl wir die Jugendarbeit
nur als Randproblem betrachten. Im Gegenteil! In alle
unsere Veranstaltungen haben wir die Schiller aktiv
einbezogen. Es gelang uns auch schon, drei Jugendliche
als Lehrlinge fiir die DR zu gewinnen. Aber es gibt auch
Probleme, iber die wir gern, eventuell durch eine
Diskussion in unserer Fachzeitschrift, mit anderen
Arbeitsgemeinschaften in einen Erfahrungsaustausch
treten mochten. Das sind unter anderem folgende
Fragen: Die altersméaBige Zusammensetzung der Schiiler
ist zu unterschiedlich (10—16 Jahre). Nehmen wir aber
erst Schiler ab 14 Jahre auf, so ist die Berufswerbung
fir die DR wesentlich schwieriger, da sich dann schon
viele fir einen Beruf entschieden haben. Einige Schiiler
mochten nur spielen, aber nicht bauen. Es fehlen auch
mitunter notige Fertigkeiten.

Daher suchen wir in unserer Jugendarbeit nun nach
neuen Wegen. Die Altersgruppe 14—16 Jahre bekommt
konkrete Auftrage in Vorbereitung der , Treffen junger
Eisenbahner" und anderer Anlasse. Bei den jlngeren
Schiilern wollen wir zu einem Kompromif} schreiten. In
Form eines Wettbewerbes innerhalb der Arbeits-
gemeinschaft sollen diese Jugendlichen an das Bauen
herangefiihrt werden. Mit einfachen Bastelbogen wird
begonnen, um dann den Schwierigkeitsgrad immer mehr
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