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______ Editorial
Vielleicht sogar verlieben?

I ber Mecklenburg behaupten Spotter: Wenn die Welt untergehe, biete das Land mit
dem Stier im Wappen die groBte Sicherheit — hier passiere namlich alles mit hun-
dert Jahren Verzogerung. Kenner sehen den Kern solcher Spriiche eher positiv. Denn
wenn es eine Region Deutschlands gibt, die vergangene Zeiten unverfalscht wider-
spiegelt, dann ist es diese Region zwischen Usedom und Elbe.

Viele Bildbande haben nichts daran geandert, daB die unglaubliche Schénheit die-  py. franz Rittig
ses tausendjahrigen Landes, die hundert Seen und Walder und die vertraumte
Idylle der kleinen Dérfer mit ihren alten Kirchen noch immer auf Entdeckung warten.
Erst recht trifft das auf viele Eisenbahnstrecken Mecklenburg-Vorpommerns zu. Bis
auf wenige Ausnahmen, etwa den ,Molli“ oder den ,Rasenden Roland”, interes-
sierte sich kaum jemand fiir diese Bahnen. Dabei bietet Mecklenburg-Vorpommern
eine faszinierende Eisenbahnlandschaft: Modern ausgebaute Fernstrecken und idyl-
lische Nebenbahnen, Eisenbahnknoten mit Hochbetrieb und stille Landbahnhofe,
Intercity-Ziige und zweiachsige Triebwagen, eine uralte Dampflok und nostalgische
Wagen — es ist alles da, was Eisenbahnfreunde begeistert und Modellbahner zum
Nachbau anregt.

E in Tip fiir Eisenbahnromantiker: So manche Strecke wird bald nur noch unter Gras
zu finden sein — und in diesem Heft. Blattern Sie mal: Damit Modellbahner nach-
gestalten konnen, was die groBe Bahn nicht mehr lange bietet, finden Sie Gleispla-
ne, Gebaudezeichnungen und viele Tips zum Selbermachen.
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Kein Mangel
an Modellen

In den Katalogen der Her-
steller sind Modelle nach
Vorbildern in Mecklenburg-
Vorpommern Mangelware.
Trotzdem muB der Modell-
bahner darauf nicht ver-
zichten - eine Marktiiber-
sicht beweist es. Seite

HeiBe Liebe zu kleinen Loks
Der schmalspurige Riigen-Expref
~Rasender Roland"” ist seit dem 1. Juli
privatisiert. Schiitzenhilfe erhalt der
neue Betreiber vom Bielefelder Textil-
unternehmer Walter Seidensticker. Eine
Reportage mit viel Dampf ab Seite [

Die Hochburg der Taigatrommeln
Am Bahnhof Giistrow verabschiedeten sich ehemals Erich Honecker und Helmut Schmidt
voneinander. Jahrzehntelang herrschte an diesem Kreuz des Nordens rund um die Uhr
Hochbetrieb. Geschichte und Geschichten aus 100 Jahren ab Seite

Schienen unter Gras
Um 1900 trafen sich in der Klein-
stadt Tribsees vier Bahnlinien. 94
Jahre spater kam das Aus fiir die
letzte Strecke nach Velgast. Die
Geschichte einer Bahn, deren Schie-
nen manchmal unter Gras lagen.
Seite

Endstation Drehscheibe

Kliitz im Winkel, Endpunkt einer
romantischen Nebenbahn, verfiigt
itber einen Lokschuppen, ein
schmuckes Empfangsgebaude und
eine uralte Segmentdrehscheibe.
Tips zum Nachbau ab Seite

Vorbild
HeiBe Liebhe

Walter Seidensticker, seine Loks und
der Rasende Roland auf Riigen.

I

Mecklenburgs Nebenbahnen stehen oft
auf Stillegungslisten, bieten aber viele
Anregungen fiir den Modellbahner.

Einzelkind 28

T 4: Portrat der einzigen, speziell fiir
Mecklenburg gebauten Loktype.

PreuBens Gloria 36

Die 149jdhrige Erfolgsstory
der Mecklenburger Hauptbahnen.

Ein Kreuz mit dem Kreuz

!

Giistrow schrieb Eisenbahngeschichte -
ob mit der S 10 oder der Taigatrommel.

Eis-Zeit 48

Dramatische Lokfiihrer-Erlebnisse
wahrend einer Schneekatastrophe.




Preuflen-Transit
Einst kontrollierte die PreuBi-
sche Staatsbahn zwei von drei
internationalen Durchgangs-
strecken auf dem Gebiet des § 1
heutigen Bundeslands £1
Mecklenburg-Vorpommern. §
Die Geschichte der Haupthah- ===
nen finden Sie ab Seite EE

Drei Mannner und die kaltgemachte PreuBin
Drei Schweriner Lokfiihrer hegen und pflegen ein seltenes Juwel: die
preuBische T 9.2 mit der Reichsbahn-Nummer 91 134. Fiir Sonder-
einsdtze kann sie sogar unter Dampf gesetzt werden. Ein Portrit des
engagierten Trios und seines geretteten Dampfrosses ab Seite

Entensteig und Gummibahn 50

Fiinf Strecken und viele Loktypen: ein
Portrit des Nebenbahnknotens Karow.

Feld-Zug 60

Erinnerungen an die alte Franzburger
Stidbahn Velgast - Tribsees, wo im Mai
1995 die letzte Ferkeltaxe fuhr.

Bullenritt 64

Mit 16 Zylindern und 1560 Tonnen
von Giistrow nach Neubrandenburg.

Das Ende des Kaffeebrenners 70

Die Nebenbahn Grevesmiihlen - Kliitz
als Vorbildtip fiir den Modellbahner.

Schall und Rauch 76

Der Molli, die Schmalspurbahn Bad
Doberan - Kithlungsborn, ist gerettet.
Eine Reportage von der Ostseekiiste.

Jahrhundertwerk 92

Drei Lokfiihrer verwirklichten einen
Traum und holten eine preuldische
Dampflok nach Schwerin zurtick.
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Eiserne Lebensadern
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Nebenbahnen erschlossen die
diinn besiedelten Regionen Meck-
lenburgs. Seit der Wende begin-
nen viele Gleise, Rost anzusetzen.
Die Zukunftsaussichten sind
schlecht. Eine Bilanz ab Seite

Drei auf einen Streich
Auf die typische mecklenburgi-
sche Tenderlok T 4 muB der HO-
Bahner nicht verzichten: Model
Loco bietet das Gehause als Bau-
satz, Fleischmann ein passendes
Fahrgestell. Die Montage des
kleinen Dreikupplers ist problem-
los. Baubericht auf Seite



Rugens Rasender Roland

Heil3e
lishe-

- Spurweite 750 mm, Hochstgeschwindigkeit

30 Sachen: Die DDR wollte Riigens
berithmtes Wahrzeichen abreiB3en. Jetzt
hilft Walter Seidensticker der Inselbahn.




. Die Wagen der Schmal-
spurbahn, teilweise noch ech-
te Holzklassen, sind brechend
voll, als die alte Dampflok
mit ihren Vierachsern in Put-
bus vor Sonnenaufgang los-
dampft. Uber 500 Werktitige
kamen mit dem Nachtschnell-
zug aus Leipzig. Bevor sie ihr
Ferienquartier an der Ostsee
beziehen, steht ihnen die
Fahrt mit dem Schmalspur-
Expref nach Binz, Sellin und
Gohren bevor.

Die Szene liegt noch keine 20
Jahre zuriick. Der Rasende

Roland, wie die knapp 25 Ki-
lometer lange und 750 mm
breite Schmalspurbahn auf
Deutschlands grifiter Insel
liebevoll genannt wird, mufite
in der DDR wichtige Trans-
portaufgaben erfiillen. Dem
kollektiven Zwang, mangels
eigenem Trabbi mit der Bahn
in den Urlaub fahren zu miis-
sen, entsprang die kollektive
Liebe zu diesem letzten Uber-

bleibsel der einstmals 105 Ki-
lometer langen  Riigener
Kleinbahn-Herrlichkeit.

Uberall in der DDR war der
Rasende Roland ein Begriff.
Er gehorte zur sozialistischen



Vor zehn Jahren kam 99 784
aus Sachsen auf die Ostsee-
insel. Hier zieht sie einen
Personenzug in Binz-Ost.

Druckluftbremse IK-GPm.7

Ein dezentes Schild an der
Nicki + Frank S. weist auf den
stolzen Eigentiimer der Lok hin.

abtet Gopdpmatiche? ) , e
B b Liehe 0 Kleinen Danmp!
Garplbe b

Spannende
Lokomotiv-Odyssee

Die beiden restaurierten Seiden-
sticker-Loks 99 4652 sowie Nicki +
Frank S. haben eine bewegte Ge-
schichte hinter sich. Die Firma Hen-
schel in Kassel baute beide Loks
im Jahre 1941, Sie gehorten zur
Heeresfeldbahntype HF 110 C. Die
aufregende Odyssee dieser NaB-
dampfloks schildert Walter Seiden-
sticker in seinem kiirzlich erschie-
nenen Buch ,GroBe Liebe zu klei-
nen Loks”. 159 meist farbige Abbil-
dungen erganzen den informativen
und zugleich recht personlich ge-
haltenen Text. Das Buch hat 104
Seiten und kostet 29,80 Mark. Es
kann beim Motorbuch-Versand,
Postfach 10 37 43, 70032 Stuttgart,
Tel. (0711) 2108065, Fax (0711)
210 80 70, zuziiglich Versandgebiihr
bezogen werden.




Urlaubsromantik  wie der
Broiler auf der Strandprome-
nade. Deshalb gingen nicht
nur die sonst eher besonne-
nen Insulaner auf die Barrika-
den, als in den siebziger Jah-
ren die Hauptstadtbiirokraten
in Ostberlin die Schienen und
Schwellen des Roland aus
dem Riigener Sandboden rei-
RBen wollten. Freilich unter-
schédtzten die Technokraten
die heifie Liebe der Leute zu
ihrer schmalen Bahn. Zum gu-
ten Schluf wurde aus der ge-
planten Beerdigung erster
Klasse eine Verjlingungskur
mit Zertifikat: Der Roland
kam 1975 auf die Liste der
langfristig zu erhaltenden
DDR-Schmalspurbahnen.

Direkte Schnellziige nach Put-
bus gehoren seit der Wende
ebenso zur Vergangenheit
wie der Kampf um den Fe-
rienplatz an der Ostsee. Mitt-
lerweile kdmpfen sich ge-
nervte Autofahrer iiber den
Stralsunder Riigendamm, um
sich wihrend der ersten
Kleinbahn-Fahrt im ,,Blumen-
pfliicken-erlaubt“-Tempo  in
den Insel-Exprel zu verlie-
ben. Dem Bielefelder Beklei-
dungsunternehmer Walter
Seidensticker erging es vor
mehr als drei Jahren &dhnlich
- allerdings nach einer ent-
spannten Bahnanreise. Seit-
her engagiert er sich ideell
und finanziell bei der Klein-
bahn. Immerhin drei Loks
und drei Wagen aus seinem
Besitz bereichern inzwischen
den Putbuser Fahrzeugpark.

Seidensticker kam mit erheb-
licher Vorbelastung zum Ra-
senden Roland: Sein erstes ei-
genes Schmalspur-Dampfrof
lief lange Jahre auf der Ost-
seeinsel. Seine Karriere als
Eisenbahn-Enthusiast begann
schon 1932, als er gerade drei
Jahre alt war. Im westfili-
schen Brackwede entstand
1919 direkt an der viel befah-

Walter Seidensticker in Lok-
fiihrer-Montur auf seiner Nicki +

Frank S. in Putbus.

renen Coln-Mindener Eisen-
bahn der erste Betrieb des in-
zwischen weltweit tétigen Sei-
densticker-Konzerns. »Den
dort durchrauschenden Kruk-
kenberg-Schienenzeppelin ha-
be ich noch genau vor Au-
gen“, erinnert sich Seidenstik-
ker. Seine in den dreiBliger
Jahren liebevoll gepflegte
Mérklin-Modellbahnsamm-
lung ging 1945 im Bohmer-
wald verloren.

28 Jahre spater erfiillte sich
der Fabrikant einen langge-
hegten Traum: Er kaufte eine
Dampflok. Ein Schmuckstiick
mit Geschichte sollte es sein.
Die Wahl fiel schlieBlich auf
die stolze Schnellzugdampflok
01 150. Auf Initiative des Bie-
lefelder Hauptlokfiihrers Olaf
Teubert gelang es, den Ren-

— ,:Fiir mich
zahlt die
Wirkung”

ner wieder betriebsfdhig auf-
zuarbeiten. Heute ist die 01
ein Paradepferd im Museums-
lokbestand der DB AG. ,Ich
wollte die Maschine einem
moglichst groflen Publikum
zuganglich machen®, erzihlt
Seidensticker, ,deshalb habe
ich sie 1988 an die DB zuriick-
gegeben; iibrigens fast zum
gleichen Preis, wie ich die 01
seinerzeit gekauft hatte.”

Ein Jahr nach dem Kauf
wechselte Seidensticker die
Spurweite. ,Ich wollte eine
kleine, niedliche Schleppten-
derlok wie zum Beispiel
99 4652, erinnert er sich.
»Die 1941 von Henschel ge-
baute Maschine stand damals
noch im Ausbesserungswerk
Gorlitz, da konnte ich nicht
widerstehen®.  Fiir

ganze

Nicki + Frank S. im Wald beim
Haltepunkt JagdschloB. Hinter
der Lok der von Seidensticker
restaurierte Wagen 20.

Nicki + Frank S. vor histori-
schen RilKB-Wagen am

11. Oktober 1995 vor einem
Sonderzug Gohren — Putbus.

Auf dem Fiihrerstand geht es
eng zu. Ein Schild am Kessel
vermerkt: maximal 30
Stundenkilometer erlaubt.




Viele Abschnitte der Riigener
Strecke fiihren durch Wiesen
und Felder. Hier dampft eine

Vulcan-Lok mit einem
Personenzug von Putbus |
nach Gohren.

18 000 Mark frei Grenze DDR
geliefert und auf 600 mm um-
gespurt, traf die ehemalige
Heeresfeldbahnlok HF 110 C
25983 am 25. Juli 1974 in Gii-
tersloh ein. Dort sollte sie,
sechs Jahre nach ihrer letzten
Fahrt auf Riigen, bei der nur
zwel Kilometer langen
Dampfkleinbahn Miihlen-

stroth wieder dampfen. An-
laBlich der ersten Fahrt wur-
de der Dreikuppler nach dem

Maschine 1980 in beklagens-
wertem Zustand in Hamburg.
Nach einer langwierigen Ge-
neralreparatur  kam  die
110 PS starke NaBdampflok
1984 zu ihrer Schwester ins
Jagsttal. Thren neuen Namen
»Nicki S. wihlte Seidenstik-
ker nach seiner Tochter Ni-
cole. Vier Jahre zog Nicki S.
lange Touristik-Ziige auf der
stiddeutschen Museumsbahn
zwischen ~ Mockmiihl  und

JEin Dampf-
roB dankt fiir

Der Putbuser Lokfiihrer
Wolfgang NaB im Gesprach mit
Walter Seidensticker (rechts).

gute Pflege”

Sohn des
den Namen
tauft.

Eigentiimers auf
,Frank §.“ ge-

Im Mai 1982 wechselte die al-
te Rigenlok 994652 ins
Jagsttal, zwischen 1990 und
1992 dampfte sie beim Ochsle
in  Oberschwaben. Anfang
1994 kehrte die einstige
Stammlok der Riigener Nord-
strecke Bergen - Altenkir-
chen in ihre alte Heimat zu-
rick. Zuvor kurte sie noch
einmal kraftig in der Gorlit-
zer Dampflok-Klinik. Wegen
groBerer Kesselschdden kann
99 4652 nur noch als rollfahi-
ges Museumsstick in Putbus
bewundert werden.

Qicklebendig ist dagegen die

Schwesterlok HF 110 C 25982.
Seidensticker kaufte diese

10

Dorzbach. 1990 bis 1992 lief
sie dann als Aushilfe auf der
Bregenzerwald-Museumsbahn
immerkin 2208 Kilometer.

olch wollte mithelfen, daB
der Rasende Roland eine bli-
hende Touristikbahn wird®,
motiviert der Hemdenfabri-
kant die Entscheidung, Nicki
S. in Gorlitz fiir einen Einsatz
auf Riigen generaliiberholen
zu lassen. Am 20. Mai 1993
tauften Frank und Nicole Sei-
densticker mit der Familie,
mit Freunden und =zahlrei-
chen Zuschauern den neuen
Star des Rasenden Roland in
Putbus auf den Namen ,,Nicki
+ Frank S.*. Die schmucke,
schwarzrot-blave Lackierung
fand reichlich Beifall, ein
paar Eingefleischte freilich
schiittelten den Kopf, weil es

diese Farben weder bei den
einstigen Rigenschen Klein-
bahnen noch bei der spiteren
Reichsbahn gab. ,Fiir mich
zahlt die Wirkung auf die
Fahrgdste aller Altersstufen,
die den Roland als Freizeit-
Erlebnis geniefen wollen®,
erklart der Bielefelder Unter-
nehmer seine Strategie. Das
Erscheinungsbild der Fahr-
zeuge und Anlagen, so seine
Meinung, entscheide malgeb-
lich iiber die Zukunft der
Kleinbahn.

Die museale Idee fordert Sei-

densticker hingegen mit der
99 4652 und dem Wagen 20.

Dieser seltene Zweiachser
stammt aus den Anfangszei-
ten der Riigenschen Klein-
bahn. Uber 25 Jahre rostete
das historische Juwel in Put-
bus vor sich hin, bis der Tex-
tilunternehmer das Fahrzeug
im Frithjahr 1995 vom Gorlit-
zer Ausbesserungswerk im
Stil der Jahrhundertwende
aufwendig restaurieren lieB.
Im Juli 1995 wurde der Wa-
gen zum hundertjihrigen
Kleinbahnjubilium dem Be-
trieb iibergeben.



