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GUTERZUG-

e GEPACKWAGEN In diesem MIBA-Report-Band widmet sich Stefan Carstens den

od Modell-Bauanleltunees Guterzug-Gepackwagen, wie sie noch in der Epoche IV in vie-
len Glterziigen zu finden waren. Geschichtliche Entwicklung,
Betriebseinsatz und Verwendung werden — auch anhand zahl-
reicher seltener Fotos — ausflihrlich beschrieben. Der Bogen
spannt sich von den ersten behelfsmaBigen Wagen fiir Giiter-
zugpersonale (ber die zahlreichen Giiterzug-Gepackwagen
der Landerbahnen und Neuentwicklungen der DRG aus den
30er- und 40er-Jahren bis hin zum Pwghs 54 der DB und
Pwg(s) 88 der DR aus den 50er-Jahren. Ausflihrlich gewiirdigt
werden die erhaltlichen Pwg-Modelle in der BaugroBe HO,
wobei Abwandlungs- und Verbesserungsmaglichkeiten Schritt
fur Schritt aufgezeigt werden. Eigene Beitrage geben einen
Uberblick iiber lieferbare Pwg-Modelle in der BaugréBe N
und anderen ModellmaBstaben.
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VYorwort

Nach den ,Klassikern“ und ,Spezialitdten“ liegt nun mit den ,Raritdten“ der
dritte Band dieser Reihe einer Riickschau auf die Glanzzeit der Bundesbahn und
ihrer Renaissance auf der Modellbahn vor. Schier unerschopflich scheint das fer-
roviale Repertoire jener Jahre gewesen zu sein. So richtet sich in diesem Band
der Blick auf die raren und aus heutiger Sicht teilweise kuriosen Eisenbahn-
fahrzeuge — wie etwa den letzten Kittel-Dampftriebwagen, den ,,Riibezahl® ge-
nannten urigen Elektrotriebzug der Baureihe ET 89 oder die beeindruckenden
tonnenschweren Dampfkrane. Auch der Transport eines kompletten Zirkus’, ei-
nes Bundeskanzlers samt Administration oder einiger schwerer Jungs im Zel-
lenwagen gehorte seinerzeit zu den Aufgaben der Bundesbahn. Daneben gab
es mit den heute verschwundenen grof3en internationalen Expressziigen, wie
etwa dem legendéren ,Orient-Express® die letzte planméafBige Reminiszenz an
die ,,Goldenen Jahre“ der Eisenbahn. Die ausfiihrliche Darstellung dieser Exo-
ten bietet vor allem dem Modellbahn-Zugbildner ein attraktives Betédtigungsfeld.
Wie schon in den vorangegangenen Broschiiren werden im vorliegenden Band
die Themen ebenfalls in der Gegeniiberstellung von Fotos und Dokumenten des
Vorbilds und ihrer Umsetzung im Modell présentiert.

Ein besonderer Dank gilt in diesem Zusammenhang den Fotografen und Samm-
lern, die mir ihre Schétze fiir dieses Projekt so hilfsbereit zur Verfiigung gestellt
haben. Dank auch an Franz Lackner fiir die Erstellung eines genialen Foto-
dioramas.

Herzlichen Dank auch Ihnen, lieber Leser, fiir Ihr Interesse an dieser Broschii-
re. Moge Thnen das Lesen und Betrachten genausoviel Spall machen, wie mir
meine Autorenarbeit. Und mogen Sie recht viele Anregungen finden und auf Ihrer
Anlage realisieren, damit die Erinnerung an die Glanzzeit der Bundesbahn noch
lange Jahre lebendig bleibt!

Otto Humbach, im Mai 2013



Aus dem gleichen Jahrgang wie die BR 65, sieht sich Otto Humbach als typi-
sches Kind der Epoche lll. Aufgewachsen an einer der elekirifizierten
Strecken Siiddeutschlands, bezieht er seine friihesten Eisenbahnerinnerun-
gen auf E 16, E 94 und natiirlich die schone blaue E 18. Im Alter von acht Jah-
ren gab es dann den ersten Kontakt mit Dampflokomotiven — genauer gesagt
mit einer BR 24, die um den Christbaum herumfuhr. In den Teenagerjahren
verlor sich das Interesse an der Eisenbahn abrupt. Das Fotografieren wurde
eine Zeitlang zur groBen Leidenschaft. Erst in den 80er-Jahren erwachte das
Interesse neu — heftig und anhaltend. Obwohl in erster Linie Modellbahner,
war Otto Humbach immer ausgesprochen vorbildorientiert. Insbesondere die
Aufnahmen Carl Bellingrodts sind fiir ihn eine unerschépfliche Quelle der
Inspiration. Als die digitalen Fotoapparate und die dazugehérigen Bild-
bearbeitungsprogramme einen Standard erreicht hatten, der mit dem einer
Spiegelreflexkamera plus Dunkelkammer vergleichbar war, begann Otto
Humbach auch wieder zu fotografieren: seine Glanzzeit der Bundesbahn.
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Unter dem Motto .Zeugen der Zeltgeschlchte brachte Roco im Jahr 2000
eine Sonderedltlon mit einigen zeitgendssischen Giiterwagen und der beflaggten 50 2501 heraus (Kat -Nr. 43145).
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In Erwartung des Blockade-Endes wird

50 2501 am 5. Mai 1949 im Bw Grunewald fiir
ihre Fahrt besonders sorgfaltig vorbereitet
und mit amerikanischen und britischen
Flaggen geschmiickt.

ieles, was in jenen Jahren des Neu-

beginns nach dem Zweiten Welt-
krieg auf deutschen Schienen unter-
wegs war, kann man getrost als kurios
oder sogar skurril bezeichnen. Es wur-
de improvisiert und notdiirftig repa-
riert. Die die Gleise umgebende Szene-
rie war gepridgt von den Ruinen des
Bombenkriegs und auf politischer Ebe-
ne begann sich der ,Kalte Krieg“ zu
manifestieren. Aber es gab auch freu-
dige Anlidsse: Nach der in den West-
zonen am 18. Juni 1948 vollzogenen
Wihrungsreform verfiigte die Sowjet-
union am 24. Juni die vollstindige
Blockade Westberlins. Die Westméchte
reagierten mit einer Gegenblockade
und versorgten die Stadt mit Hilfe der
beriithmten , Rosinenbomber* iiber die
,Luftbriicke“. Nach den Vierméchte-
verhandlungen vom 4. Mai 1949 in
New York wurden samtliche Verkehrs-
beschrinkungen am 12. Mai 1949 wie-
der aufgehoben. 50 2501, die den er-
sten Zug nach der Blockade fithren
durfte, wurde dafiir im Bw Grunewald
mit den Flaggen der amerikanischen
und britischen Besatzungsméchte de-
koriert. Das Modellfoto zeigt sie auf
ihrem Weg durch einen der immer
noch von den Bombenschiden des
Weltkriegs gezeichneten Bahnhofe.



Ein trauriges Kapitel der deutschen Eisenbahn-Geschichte ist der
Abstieg der einst stolzen Stromlinienlokomotive 61 001. 1935 als Hoch-
geschwindigkeits-Zugpferd des Henschel-Wegmann-Zuges gefeiert
(links oben), musste ihre attraktive creme/violett-farbene Lackierung
wahrend des Krieges bald einem tristen Wehrmachtsgrau weichen
(rechts oben). Auch die geschlossene Schiirze wurde bald Opfer der
eine sorgfaltige und zeitraubende Pflege verhindernden Umsténde. Bei
Kriegsende zeigt sich die Lok in einem desolaten Zustand (rechts Mit-
te). Nach einer Aufarbeitung im Bw Hannover kam sie ab Oktober 1948
vom Bw Bielefeld aus zum Einsatz. Das Foto rechts unten zeigt sie im
Mai 1951 vor einem Eilzug im Bahnhof Altenbeken. Ein Unfall im
November desselben Jahres beendete ihre Karriere endgiiltig. Nach
langerer Abstellzeit wurde sie 1957 verschrottet.

Das ganz unten gezeigte H0-Modell des Einzelgangers im Bundes-
bahn-Look stammt von Rivarossi. Die Verkleidung wurde nach den
Vorbildfotos mit Laubsége und Feile entfernt. Da das Modell leider
Lunter dem Kleid" nichts tragt, mussten an den Treibradern die Kur-
belzapfen als Drehteile erganzt werden. Die Steuerung stammt von
der 05 von Liliput, wobei die StichmaBe von Rivarossi-Rahmen und
Liliput-Kuppelstange zum Gliick passen. Im Bereich der Schwinge
wurde das Lokgehduse sehr vorsichtig diinn geschliffen. Als Schwin-
genlager dient ein 0,8-mm-Draht, der die Schwingen federnd nach
auflen driickt. Die Kurvengangigkeit des Nachldufers wurde durch
den angeklebten Rest der Schiirze leider sehr eingeschrankt ...




Zwei weitere Raritdten der frithen Nachkriegsjahre zeigt diese Seite. Auf dem oberen Bild fiihrt eine Kriegslok der Baureihe 52.20 mit vierach-
sigem Kondenstender (Modell Giitzold) einen Leerzug mit offenen G-Wagen,vollbesetzt von ,Reisenden” jener Tage. Unten eine Lok der Bau-
reihe 18.3 — ex. bad. IVh (Modell Liliput) auf einer ihrer letzten Fahrten in der Ursprungsausfiihrung. Die im Raum Bremen noch sporadisch zu
Nachkriegseinsatzen gekommenen Maschinen wurden bis auf vier Exemplare 1948 ausgemustert. 18 316, 319 und 323 kamen zum Versuchs-
amt Minden, wo sich nach griindlicher Aufarbeitung auch das Aufere stark verdnderte. 18 314 ging in die DDR und wurde dort nach Umbau
von der Reichshahn als Versuchslokomotive genutzt.
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Bereits mit der Invasion im Jahr 1944
kamen amerikanische Lokomotiven
nach Europa. Neben etlichen Dampf-
lokomotiven waren auch den europai-
schen Verhaltnissen angepasste Diesel-
loks (Anbau von Puffern, Austausch der
Kupplungen) noch nach dem Krieg in
betrachtlicher Zahl in Deutschland
unterwegs.

Mit austauschbaren Drehgestellen mit
verschiedenen Spurweiten waren die in
drei Gewichtsklassen (24, 44 und 74
Tonnen) ausgefiihrten Maschinen viel-
seitig einsetzbar. Das Bild oben zeigt die
74-t-Ausfiihrung bei der Uberquerung
der .Major Robert A. Gouldin“-Rhein-
briicke bei Wesel am 10. April 1945.
Links das Liliput-Modell des ..Switchers”
in der 44-t-Version.
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