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Titelbild
Im Helt 6/1976 steliten wir auf der Seite 165 die HO-Heimanlage des Herrn Dietmar Heine aus Jena-Lobeda-
West vor, Diese imeressante — fur HO noch kieine Aniage — rubt au! einem Ausziehtisch. Unser
Titelbild dieses Heftes zeigt noch einmal zur Erganzung des erwahnten Beitrags einen weiteren An-
lagenausschnitt.

Foto: Dietmar Heine, J.-Lobeda-West

nette
Text siehe Heft 1/1977

Riicktitelbild
Dieses Foto gibt die leider nicht mehr fertig gewordene HO-Anlage — hier kann man wirklich nicht mehr

von einer  Heimanlage” sprechen — unseres varstorbenen Beiratsmitglieds Paul Sperling wieder (siehe
auch 5, 661)

Foto: Achim Delang, Berlin
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Seit Herbst 1976 fahren
neuartige schnelle Reise-
ziuge auf den Magistralen
der Deutschen Reichsbahn,
die das Interesse der Reisen-
den wie auch der Freunde
der Eisenbahn auf sich len-
ken. Sie tragen wohlklin-
gende Namen, die sogleich
die Relation, in der sie
eingesetzt sind, erkennen
lassen: Der ,Petermann-
chen" aus Schwerin, der
»Stoltera* aus Rostock, der
Elbflorenz* aus Dresden,
der ,Sachsepring” aus
Zwickau und Karl-Marx-
Stadt, der ,Elstertal" aus
Gera—Leipzig, der ,Renn-
steig" aus Meiningen—
Suhl—Erfurt © und der
,Borde-Expre" aus Magde-
burg. Diese Stadteexpref}-
Zige fahren morgens aus
allen Bezirkshauptstadten,
die weiter als 150km von
Berlin entfernt sind, zur
Hauptstadt der DDR — und
nachmittags wieder zurtck.
Dabei ist die Fahrplanlage
so gewahlt, dafl gunstige
Anschlusse von und nach
weiteren Stadten gesichert
sind. Die Ziige des Stadteex-
preB-Netzes, die meist von
modernen sowjetischen
‘Diesellokomotiven der
BR 132 befordert werden,
treffen jetzt aus zehn Be-
zirksstadten montags bis
freitags zwischen 8.16 und
10.13 Uhr in Berlin ein und
fahren zwischen 15.43 und
17.22Uhr wieder zuruck.
Ziel-bzw. Abgangsbahnhofe
sind in Berlin der Ostbahn-
hof bzw. der Bf Berlin-
Lichtenberg. Die Stadteex-
preB-Zige verkehren zu-
satzlich unter Beibehaltung
aller bisherigen Regelziige,
so daB dadurch das Platz-
angebot in diesen Ver-
bindungen um 500 bis
600 Platze werktags in bei-
den Richtungen erhoéht
wurde. Diese Ziuge wurden
in erster Linie deshalb ein-
gefihrt, um den vielen Tau-
senden von Bauarbeitern
und Jugendlichen, die beim
Aufbau der Hauptstadt der
Republik helfen, eine
schnelle und bequeme An-
und Heimfahrt zu er-
moglichen. Aber auch fur
* den Dienst- und Geschafts-
reiseverkehr haben sie eine
grofle Bedeutung. Fur Ur-
lauber, die evtl. noch am
Abend ihres letzten Arbeits-
tages so manches Urlaubs-
ziel in der Republik errei-
chen mochten, ist natirlich
die Fahrplanlage auch gin-
stig. Der hauptsachlichen

ROBERT ECKELT, Berlin

Neue

schnell-
fahrende
Reiseziige

bei

der Deutschen
Reichsbahn

Bestimmung dieser Zuge
entsprechend, wurde schon
zwischen der DR und meh-
reren Berliner Baubetrieben
vereinbart, dall  diese
Blanko-Arbeiterruckfahr-

karten in 8er-Block-Form
ausgeben und  Sammel-
bestellungen fir Platzkar-
ten bevorzugt bericksich-
tigt werden. Die Platzkarten
sind jeweils an den Ab-
gangsbahnhofen fur die
Hin- und Ruckfahrt erhalt-
lich. Die Stadteexpref-Zige
fuhren nur Platzkarten-
wagen, jedoch auch Rei-
sende ohne Platzkarte, die
sich mit einem Stehplatz
begnugen, konnen mit ihnen
fahren. Im Unterschied zu
den Expref3-Zugen, die auch
weiterhin platzkartenpflich-

Bild 1 Der ,Rennsteig' bei der Ankunft am Bahnsteig A des Berliner Ostbahn-

hofs

tig bleiben, konnen diese
neuen Zuge auch mit er-
mafBigten Fahrkarten be-
nutzt werden, was vor allem
Ferienreisenden und In-
habern von Arbeiterrick-
fahrkarten gut zustatten
kommt. Die Stadteexpref}-
Zuge haben teilweise be-
trachtlich kirzere Reise-
zeiten, so zum Beispiel auf
der Fahrt von Schwerin
nach Berlin von uber drei
auf zweieinhalb Stunden
und von Zwickau nach Ber-
lin von vier auf drei Stunden
zwanzig Minuten. Bei den
ubrigen Zugen entsprechen
die Reisezeiten etwa denen
der Stadteschnellverkehrs-
Zige,”die sowieso schon
meist mit der hochstzulas-

sigen Geschwindigkeit von -

120km/h fahren. Da ein
erhohter Komfort geboten
wird, erhebt die DR den
ublichen Expref-Zuschlag
von zwei Mark in der zweiten
und von vier Mark in der
ersten Klasse bei der Ent-
fernungszonel; in der
Zone2 ist es jeweils das
Doppelte. Diese Ziige unter-
scheiden sich schon _rein
auflerlich von anderen
schnellfahrenden Reisezi-
gen: Die meist acht bis elf
Reisezugwagen und der Mit-
ropa-Biffet-Wagen (Bauart
,Halberstadt") haben ein-
heitlich graue Dacher, elfen-
beinfarbene Oberteile der
Wagenkasten und sind bis
unterhalb der Fensterlinie
orangefarben  gestrichen.
Der Einsatz von PUR-Lack

Bild 2 Unter der Obhut junger Eisenbahner !shren die S:adle-Expreﬁzuge als Jugendobjekte der FDJ. Das ist fur jeder-

mann aus der Beschriftung des Wi

Bild 3 Blick in ein 1.-Klasse-Abteil. Auch die Abteile der 2. Klasse haben nur noch sechs Sitzplatze. Die Sitze lassen sich

in beiden Klassen auch zu einer b

Liegea
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schafft dabel eine einwand-
freie Oberflache und gin-
stige Voraussetzungen fur
die maschinelle AuBenreini-
gung der Fahrzeuge. Ins-
gesamt gelangen 103 dieser
modernen Reisezugwagen
des Typs YB/70 aus dem
»VEB Waggonbau Bautzen"
zum Einsatz, die sich schon
auf Strecken der DDR und
einiger anderer europai-
scher Lander hervorragend
bewahrt haben; und zwar
43 Wagen der ersten und
60der zweiten Klasse. Der
Ausbau und die Ausstattung
dieser Fahrzeuge weisen
einige Unterschiede gegen-
tiber den bisherigen auf, die
den Reisekomfort und die
Betriebssicherheit verbes-

sern; Neuartige Drehge-
stelle und Federungen, die
einen besonders ruhigen ge-
rauscharmen Lauf gewahr-
leisten. Auch sind diese
Wagen mit einer zentralen
Tarschlief- und Blockier-
einrichtung — &ahnlich wie
bei der Berliner S-Bahn—
ausgerustet. Leuchtet neben
der Wagentiir eine blaue
Lampe nicht mehr auf,dann
sind alle Tiren ordnungs-
gemalh gesichert. Sobald der
Zug eine Geschwindigkeit
von 5 km/h erreicht hat, tritt
automatisch die Turblok-
kiereinrichtung in Tatigkeit,
die erst dann wieder auf-
gehoben wird, wenn der Zug
zum Halten gekommen ist.
Lediglich im Notfall ist es

méglich, durch Offnen einer
verplombten Kappe die
Blockierung aufler Funk-
tion zu setzen. Wesentlich
neu ist, daff auch die Abteile
der zweiten Klasse nur ber
je sechs Platze verfugen, die
als Einzelsitze bequem ver-
stellt oder mit dem gegen-
uberliegenden Sitz zu einer
Liege vereinigt werden kon-
nen. Zur weiteren modernen
Ausstattung gehoren eine
Drehstromversorgungs-
anlage und eine zentrale
Zwei-Kanal-Luftheizung,
die so ausgelegt wurde, dal}
selbst bei —20°C Aullentem-
peratur noch eine ange-
nehme Warme von 22°C im
Abteil herrscht. AuBerdem
gibt es fiir jedes Abteil noch

Sein Leben war der Modelleisenbahn gewidmet

eine individuelle Abteil-
regelung mit geringen Ab-
weichungen nach unten
oder oben. Natiirlich konnen
die Wagen sowohl an
Dampf- als auch an Elektro-
heizung angeschlossen wer-
den. Fur jeden Sitzplatz ist
eine Einzelleuchte vorhan-
den. Die Wagen, die kon-
struktiv fur eine Hochst-
geschwindigkeit von
160km/p ausgelegt sind,
sind 2830mm breit, weisen
eine Gesamthdhe ber SO
von 4230mm, eine Gesamt-
lange von 24500 mm in Puf-
ferhohe auf und sind durch-
weg zum spateren Einbau
einer automatischen Mittel-
pufferkupplung vorbereitet.

Zur Erinnerung an unser am 14. Oktober 1976 verstorbenes Beiratsmitglied Paul Sperling

Noch mitten aus seinem
Schaffen, aber nach einem
arbeitsreichen Leben, rif
der Tod unser langjahriges
Beiratsmitglied und den
weit uber die Grenzen unse-
res Landes hinaus in Fach-
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kreisen gut be- und an-
erkannten Modelleisenbah-
ner, den Zimmermeister
Paul Sperling.

Seine zahlreichen selbst ge-
bauten und hervorragenden
Modelle in der Baugréfie(

sind unseren Lesern fast seit
Bestehen unserer Fachzeit-
schrift, also seit nunmehr
25Jahren, und Tausenden
von Besuchern der grofien
Modellbahnausstellungen

am Berliner Fernsehturm

wohl bekannt. Und auch
seine beachtliche HO-Anlage
war einem grofien Kreis von
Modellbahnfreunden  zu-
ganglich.

Viele Plane hatte er noch.
Schon von seinem schweren
unheilbaren Leiden geplagt,
nahm er noch den Bau des
Modells der Schweizer Ellok
Be6/8 in Angriff und schuf
in kurzer Bauzeit noch —bis
zur Einlieferung in das
Krankenhaus — den im Bild
ersichtlichen Bauzustand.
Selbst im Krankenbett hatte
er seine Teilnahme an der
5.Berliner Modelleisenbahn-
ausstellung, die bevor-
stand, noch nicht aufge-
geben. Doch zwei Tage vor
Eroffnung derselben schiof
Paul Sperling seine Augen
far immer.

Mit seiner Person verloren
wir im Kollektiv des DMV
nicht nur einen unserer
aktivsten Freunde, sondern
auch einen der mit der Zeit
immer weniger werdenden
wirklichen Selbstbauer von

Bild1 Das war Paul Sperling, wie er
leibte und lebte. U. B.z. ihn mit zwei
seiner Eigenbau-0-Modelle beim Auf-
bau seiner Garten-Anlage .Kay-
brunn* anldBlich der grofen Berliner
Modellbahnausstellung 1974 im Aus-
stellungszentrum am Fernsehturm.

+DER MODELLEISENBAHNER" 3/1977



Bild2 Einige andere von ihm selbst
- gebaute 0-Medelle. Das 2.v.r., eine
BR 53 — das Vorbild kam niemals zur
Ausfithrung — wurde nicht nur in
anderen europaischen Fachzeitschrif-
ten veraffentlicht, sondern auch im
fernen Japan erschien ein Beitrag
daruber in der dortigen Modellbahn-
Zeitschrift.

Modellen grofler Nenngro-
Ben, der viermal bei inter-
nationalen Modellbahnwett-
bewerben einen Preis er-
rang. Ob seines bescheide-
nen ruhigen Auftretens so-
wie seines hohen fachlichen
Konnens erfreute er sich in
unserem Verband einer gro-
Ben Beliebtheit.

Seinen von Jugend an ge-
hegten Wunsch, einmal
selbst eine Modelleisenbahn

zu besitzen, verwirklichte er
im Jahre 1949. Das war
damals noch ein wirklich
kleiner Anfang. Da die z. Z.
im Handel erhaltlichen Arti-
kel eine nur geringe Mo-
delltreue besaBen, befrie-
digte ihn das nicht lange
Zeit. IThm schwebte unter
Modelleisenbahn etwas ganz
anderes vor. Als deshalb
wenige Jahre nach dem
Erscheinen der ersten Pico-
Modelle (so lautete damals
die Schreibweise) in H0 die
bekannte Berliner Firma
Rolf Stephan ihre Bausatze
in0 auf den Markt brachte,
sagten ihm diese schon we-
sentlich besser zu.

Trotz des nichterlernten Be-
rufs eines Metallhandwer-
kers — und gerade das war
bei Paul Sperling das Er-
staunliche — wagte er sich
an die Montage einiger Wa-
gen und der Lokomotive der
BR 80, die man damals auch
in Bausatzform erhalten
konnte. Seine ubergrofe

Bild3 Der bekannte ,Henschel-Wegmann-Zug® in 0, entstanden in der Werk-
statt Paul Sperlings ~

Bild 4 Alles, was man sieht, baute Frd. Sp. selbst, und fiir das EG , Kaybrunn"
erhielt er beim Internationalen Modellbahnwettbewerb 1974 einen Preis

Bild5 So prasentierte sich die Garten-Anlage bel der erwahnten Ausstellung
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Liebe zur Sache und seine
handwerkliche  Geschick-
lichkeit liefen diese Erst-
lingswerke gut gelingen.
Bald darauf reifte in Paul
Sperling der EntschluB, eine
GrofBanlage aufzubauen,
und zwar in NenngrofBe0.
Viel Literatur — soweit man
damals Uberhaupt davon
sprechen konnte — studierte
er, schmiedete kithne Plane
und ging mit groffem Elanan
die Verwirklichung seines
Vorhabens. So entstanden
unter seinen fleiigen Han-
den Gleise und Weichen in
kaum bisher gekannter Pra-
zision.

Unter der  Uberschrift
»Meisterliches wvon einem
Zimmermeister" kann man
heute noch in unserem
Heft3/1957 seinen damali-
gen Leistungsstand be-
wundern. Ein Zeugnis far
die von ihm in den 50er
Jahren angefertigten Gleis-
anlagen legten schlieBlich
die grofien Berliner Modell-
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bahnausstellungen der
Jahre 1972 und 1974 ab, als
auf diesen Gleisen seine
schweren Zige auf der Gar-
tenbahnanlage ,Kaybrunn"
viele Kilometer unfallfrei
zurucklegten.

Bereits im Jahre 1956 nahm
Paul Sperling erstmals am
Modellbahnwettbewerb teil.
Mit seinen eingesandten Mo-
dellen, einer 3000-PS-Diesel-
lokomotive fur die DR (einer
Zukunftsentwicklung, die
erst ein Jahrzehnt spater
realisiert wurde!) und einer
schweren Guterzuglokomo-
tive der BR 53, die er nach
einfachen Ubersichtszeich-
nungen eines Entwurfsbu-
ros fur Einheitslokomotiven
anfertigte, wurde er un-
umstrittener Sieger in der
Gruppe der uber 18Jahre
alten Teilnehmer (siehe
auch Heft%/1956).

Weitere hervorragende Mo-
delle, wie eine E19, E9%,
E 44, V 36, V 200, BR 80, 81,
62,42,52, 18" den Henschel-
Wegmann-Zug, mehrere
VT und zahlreiche Wa-
genmodelle, sollen hier
nur als eine Auswahl
aus der Zahl der Meister-
stucke, die unter seinen
geschickten Héanden ent-
standen, angefuhrt werden,
Als in den 60er Jahren
unsere  Modellbahn-Indu-
strie einen grofien Auf-
schwung nahm, das Sorti-
ment erweiterte und die
Modelltreue verbesserte,
entflammte Paul Sperlings
Herz erneut fur die Nenn-
groBle HO. Hier war es weni-
ger der Selbstbau als viel-
mehr der Aufbau einer gro-
Ben Anlage, was ihn reizte.
Fur seine H0-Anlage — oder
richtiger GrofBanlage —
baute er sich eigens einen
Raum mit Werkstatt aus.
Nicht weniger als 32m
Flache und etwa 200m
Lange Gleisanlagen umfafit
diese herrliche HO-Anlage.

10
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Bild6 So exakt sind die Modelle des Meisters ausgefihrt! Hier eine BR 24, die
spater noch vor ihrer endgultigen AuBerdienststellung bei der DR unter der
Reihenbezeichnung 37 lief

Bild7 Und hier die 18201, ein Einzelstuck beim Vorbild, beinahe noch schoner
als das Original

Bild8 Auch eine auBerlich Zwangsliufig recht ,nackte” Maschine, wie diese
Diesellok der BR V200 (jetzt 220/21) der DB, wurde feinstens nachgebildet

Bild9 Ein Modell so gut wie das andere, auch diese 32er

Bild 10 Und hier noch das bereits beim Bild 5 erwahnte EG ,Kaybrunn”

Bild 11 Paul Sperling in unermudlichem Ausstellungs-Einsatz an seinem Be-
dienungspuit

Fotos: Heinz Drowski1), Achim Delang(2), Paul Sperling (4), Hans Weber (1l und
Narbert Vogel(5) :

Auf einem soliden Unterbau
mit einer interessanten
Gleisfuhrung konnen min-
destens acht Zige gleich-
zeitig verkehren. Grofle Bo-
genhalbmesser und vor al-
lem schlanke lange Weichen
geben der Anlage das Ge-
prage. Leider konnte sie
Paul Sperling nicht mehr
vollenden.

Einige Fotos dieser wunder-
schonen noch im Bau be-
findlichen Anlage sind im
Heft 10/1969 unserer Fach-
zeitschrift zu finden.

Den Lesern soll ab-
schlieflend nicht verschwie-
gen sein, dafl der Sohn Paul
Sperlings, der Zimmer-
meister Jorg Sperling, nicht
nur der Nachfolger im Ge-
schaft seines Vaters ist,
sondern auch ein groBles
Interesse an der Modell-
eisenbahn hat. So ver-
sicherte er dem Verfasser
und langjahrigen Freund
seines Vaters gegenuber,
dal} er das Vermachtnis, die
0-Anlage mit den hervor-
ragenden Fahrzeugen be-
hiten und weiter vervoll-
kommnen werde. Auf einer
der nachsten Modellbahn-
ausstellungen in  Berlin
werden sich somit wieder
unzahlige Besucher und Mo-
dellbahnfreunde an diesem
Lebenswerk erfreuen "kon-
nen.

Abschliefend halten wir un-
serem teuren Toten die Ver-
sicherung aufrecht, dall er
von uns niemals vergessen
werden wird und viele mit
seinem Elan an die Be-
schaftigung mit unserem
gemeinsamen schonen
Hobby herangehen wollen,
damit auch wir viele Men-
schen durch unser Schaffen
begeistern, so wie es Paul
Sperling sein_Leben lang
getan hat.

Achim Delang (DMV),
Berlin

R
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In der Diele

kla /)/)/)d/‘ angeordnet. ..

»unseres Lesers Dr-Ing. Holger Voelker

aus Rostock, von der wir aul diesen beiden Kunstdruck-

seften emnige Aulnahmen zeigen

sind 1400 mm 1200 num
ird nureine Tiefe von 300 mm

der Diele nicht besonders

Die Abmessungen

Im hochg

Denotig

Acht fallt
Die Anlage 1st in R ibauweise mit einer Hartfaser-

e sind fest montiert,

platte gefertigt. Samtliche Bestandl

lediy 1 das ]'.H|‘.'|';'l'\l_'.:['||.r!l'|"|_|| rokd _H'\U-IE..\ noch

werden nur Minuten benotigt, wm

bsbereit zu machen

Als Moty wahlte V. einen Zwischenbahnhol an emer
ewelgleisigen Stre

In diesem Bahnhol

die als Hauptbahn ausgebaut st
sige Nebenbahn ab,

Bild 1 Blick auf die Ortschaft, im Hintergrund die eingleisige Strechke

Bild 2 Soeben verlaft en von einer dder geforderter Guterzug den Tunnel
an der zweigleisigen Hauptbahn, Rechts sind die Stumpfgleise des Guter-
bahnhofs zu sehen. Zwei kleine Hinweise selen uns gestattet: Bei aller ver.
standlichen Platzausnutzung sollte man aber die Prellbocke nicht so dicht
an die Strecke heran anordnen, und ferner durfte der Gleisabstand der
Hauptbahn mit umgerechnet 650 m beim Vorbild bei weitem zu grof ge-
wihit sein.

Bild 3 Der Tricbwagenzug beim Aufenthalt im an der Nebenbahn livgenden
Haltepunkt

Bild 4 Auch uber einen kleinen Container-Umschlagplatz verfugt diese
N-Anlage
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Bild 5 Die BR 65 beim Bedienen der Gutergleise. Etliches entstand auch im
Eigenbau, wie der Container-Kran und die Ladelehre

Bild 6§ Der kleine Lokschuppen fir zwei Maschinen wurde geschickt ,in
die Ecke" verlegt

Bild 7 Ausfahrt frer fur den von einer ungarischen NOHAB-Lokomotive
gezogenen Container-Zug Beim Betrachten dieses Bildes wird deutlich klar,
dali dieses Lokmadell schlecht vorbildgerecht auf einer DR-Anlage einsetzbar
ist, eine CSD-Lok hingegen kénnte im ..Grenzverkehr" denkbar sein.

Fotos: Dr.-Ing. Holger Voelker, Rostock
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Ing. SIEGFRIED BROGSITTER (DMV), Kodersdorf

Wir bauen
eine Lokomotive
der BR 89
(ex pr. T 8) in HO

Bild1 Das Vorbild des Modells

1. Das Vorbild

Von 1906 bis 1909 wurden von den damaligen ,Linke-
Hoffmann-Werken* und von anderen Herstellern 100 Stuck
Ch2t-Rangierlokomotiven an die Preuflisch-Hessische
Staatsbahn geliefert. 1925 ibernahm die DRG davon noch
78 Maschinen und reihte sie als 89001 bis 89078 in ihren
Bestand ein.

Die 89011 kam 1925 zur , Dahme-Uckroer-Eisenbahn™, ge-
langte von dort zur ,Brandenburgischen Stadtebahn",
wurde im Jahre 1949 dann wieder von der DR tiibernommen
und als 896476 bezeichnet.

2. Das Modell
2.1. Allgemeines

Der relativ einfache Aufbau des Gehauses und die Moglich-
keit, das Fahrgestell des PIKO-H0-Modells der BR55 zu
verwenden, gestatten es auch dem Anfanger, dieses Modell
zu bauen.

Die Wahl der Nummer 896476 ermaoglicht es, das Modell in
der Epoche 4 einzusetzen. Ein gutes Foto dieser Lokomotive
lag dem Verfasser leider nicht vor, so dafl Abweichungen
zwischen Modell und Original durchaus moglich sein kén-
nen. Bei der Gestaltung des Modells wurde von Fotos
ausgegangen, die Maschinen der Landerbauart zeigen, aller-
dings auch schon mit erheblichen Abweichungen von-
einander, zum Beispiel in der Anordnung der Glocke, des
Sandkastens, des Dampfdoms, der Luftpumpe und der
Luftbehalter oder des Kohlekastenaufbaues mit und ohne
Lufteraufsatz auf dem Fuhrerhausdach. Das ausgewahlte
Modell hat auch noch die Originalkesselausfuhrung ohne

Vorreiber an der Rauchkammertiur. Man kann naturlich
auch eine andere Lok-Nummer wéahlen, die Lichtmaschine
weglassen und dafir Karbidlaternen aufsetzen. Damit ware
ein Einsatz des Modells in der Epoche 3 denkbar.

2.2. Material -

An Material werden zum Bau benotigt: 1 Fahrgestell BR 35
(HO0, PIKO), 2 Kuppelstangen BR 89 (H0, PIKO), 2 Kupplun-
gen, diverse Schrauben M2, Angelrutenverlangerung aus
Messing 15 mm bis 18 mm @, Messingblech 0,1; 0,5; 1,0;
2,5mm stark, Eisenblech 0,5mm fir Steuerung, und 4 Lam-
pen (Einheitslaternen).

Die Anleitung ist recht einfach gehalten und stellt nur einen
Vorschlag dar. Sie beschrankt sich auf die Fotos des vom
Verfasser gebauten Modells, einer Beschreibung und der
Ubersichtszeichnung.

2.3. Das Fahrgestell

Das 55er Fahrgestell wird vollkommen zerlegt. Die erste
Arbeit istdann die Verkirzung des Rahmens von 116 mm auf
86 mm. Die jetzt noch vor der ersten Achse vorhandenen
Plasteteile werden mit einem Messer abgetrennt. Dann wird
der Zylinderblock iber dem Schieberkasten abgefeilt. Da-
durch erhilt man beide Zylinder einzeln. Sie sind deshalb
mit je zwei M2-Schrauben an den beiden Rahmenteilen
anzuschrauben. Der Zylinder endet vorn mit dem Rahmen
bundig (Bilder 6, 7 und 8). Bei Anbringung dieser Schrauben
ist zu beachten, dafl vom Zahnrad der ersten Kuppelachse
bis zum Rahmenende vorn 3 Stuck Rundmessing (4mm &)
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einzupassen sind (Bild 8). Das geschieht, kurz beschrieben,

wie folgt:

— Rundmessing kurz hinter Zahnrad, 10mm lang anord-
nen; mit zwei M-2-Senkschrauben wird der Rahmendann
vorn zusammen gehalten;

— Rundmessing in vorhandene 3-mm-Rahmenbohrung ein-
passen und mit einer M-2-Gewindebohrung versehen.

Bildé Befestigung der Zylinder am Rahmen

Bild3 Desgleichen von der Heizerseite

Bild7 Fahrgestell, von oben gesehen

Bud4 ...und hier wiederum im selben Zustand von der anderen Seite aus

Bild§ Fahrgestell des Modells

Bild8 Desgleichen, aber von unten

Fotos und Zeichnung: Verfasser

Diese nimmt spater die Schrauben der Rahmenab-
deckung von unten auf;

— Rundmessing 12mm lang, an beiden Enden auf 2mm@
abgesetzt und mit einer M-2-Gewindebohrung versehen.
Das Teil dient vorn zum Halten des Gehauses.

Anschliefend wird auf einer Lange von 31 mm — von vorn

gemessen — der Rahmen um 2,5 mm niedriger gefeilt und
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