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25 JahrelICE

Kommtdanochwas...?

seinen 32. Geburtstag. Denn mit dem heute

als ICE-V firmierenden,,IC Experimental“
stand bereits 1984 erstmals ein Zug mit dieser
Bezeichnung auf den Schienen. Ein Jahr spater
prasentierte die Bundesbahn diesen Zug und die
Marke ICE im groRen Eisenbahn-Jubilaumsjahr
dann auch ganz offiziell - und ich durfte als zehn-
jahriger Steppke bereits voller Begeisterung ein
Mérklin-Modell tiber eine Ausstellungsanlage
sausen lassen. Die ersten Serienziige fiir den
planmaRigen Hochgeschwindigkeitsverkehr
erhielt die DB im Jahre 1989. Physisch ist die Bau-
reihe 401 als erste ICE-Generation also auch
bereits 27 Jahre alt.

Dass die DB AG den 2. Juni1991als den ICE-Ge-
burtstag definiert hat, ist angesichts des damals
startenden planmaRigen Einsatzes freilich abso-
lut nachvollziehbar. Nicht nachvollziehbar ist fiir
mich dagegen die Art und Weise, wie der Mobili-
tatskonzern seinem ,,Flaggschiff“ zum ausgerufe-

E igentlich feiert der ICE im Jahr 2016 ja bereits

nen 25. Jubildum die Ehre erweist: Ganze zweiein-
halb Seiten ganz weit hinten in der Juni-Ausgabe
des Kundenmagazins ,mobil“ machen mich nach-
denklich. Ein Klick auf www.bahn.de enttauscht
mich vollends - nicht ein Hinweis auf der proppe-
vollen dynamischen Startseite! Erst tiber die

» Wo sind die attraktiven
Veranstaltungen der
DB zum ICE-Jubildum?

dritte (!) Ergebnisseite der Suchmaske dann end-
lich ein Hinweis auf ,,25 Jahre ICE*: ein Link auf
ein Gewinnspiel, dessen Hauptpreis eine
Wochenendreise nach Amsterdam ist. U.a. ist die
Frage zu beantworten, ob der ,erste” ICE-LokfUh-
rer Harry Pfaffe oder aber doch Klaus Kaplan,
Peter Pfarrer oder Lothar Pfeife hieR. Immerhin
fallt mir zum ersten Mal ein eigenes Logo ,,25 Jah-
re ICE“auf. Zur Drucklegung der erwdhnten Aus-
gabe von ,mobil“war es wohl noch nicht fertig ...

Jubildums-Botschafi
zwischen Gittermasten:
Der ICE verbindet also

auch in Zukunft Menschen ...

Auch das Foto-Shooting mit je einem am Kopf
botschaftenden ICE1,2,3 und 4 scheint ein
Schnellschuss gewesen zu sein. Jedenfalls legte
man ausweislich des abgebildeten DB-Pressebil-
des offenbar nicht einmal Wert darauf, eine
Location“ ohne stérendes Beiwerk zu finden.

Ich lese:,,Seit 25 Jahren. Der ICE verbindet Men-
schen. Auch in Zukunft“ - und ich frage mich:
Wo sind eigentlich die publikums- und werbe-
wirksamen Veranstaltungen der DB zur Feier
ihres Premienprodukts? Wo sind die attraktiven
und sympathischen Aktionen fiir die Kunden, auf
den Bahnhofen, in den Zligen, tber die Medien?
War es das tatsachlich
schon mit dem Jubi-
ldum ,,25 Jahre ICE“
der DB? Oder kommt
danochwas...?

Michael Hofbauer, ;
Chefredakteur &

T7T/77

VORHER, bei uns!

-BERG
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seit lber 20 Jahren fiir lhre Ziige da!

HLS Berg GmbH & Co. KG
Alte Eisenstrale 41, D-57258 Freudenberg, Telefon +49 (0) 27 34/4 79 99-40, Telefax +49 (0) 27 34/479 99-41
Vertretungen: Holland - info@train-safe.nl, Schweiz - info@train-safe.ch, info@train-safe.de, http://www.train-safe.de

NACHHER, bei
Fordern sie unseren kostenlosen Katalog an!
Oder gehen Sie direkt in unseren online Shop: www.train-safe.de

lhnen zu Hause!

Pablo Castagnola/DB AG
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m Im Fokus: DB-Elloks der Baureihe 111

12 Anpassunﬁsféhigund

fast tiberall zuhause

Vor iber 40 Jahren wurde die DB-Baureihe
M auf die Gleise gestellt - eine variable
Ellok fuir Ztige des Fern- und Nahverkehrs

24 Die Baureihe 111im Modell

Die vielféltigen Einsatzmoglichkeiten
machen die Elloks der Baureihe 111 fiir
Modellbahner attraktiv. Viele Hersteller
hatten und haben sie deshalb im Sortiment

m Eisenbahn
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durch die Zentralalpen

Am 1. Juni 2016 wurde in der Schweiz der
Gotthard-Basistunnel er6ffnet. Mit 57 Kilo-
metern gilt er als langster Eisenbahntunnel
der Welt und wird die Bedeutung der Alpen-
transversale weiter steigern

30 EntlangderSchiene

Aktuelle Meldungen rund um die Eisenbahn

s St i\\\
Ihre Meinung ist uns wichtig!

Ihr Feedback kann uns helfen, das eisenbahn magazin noch besser zu
machen. Auf der Internetseite eisenbahnmagazin.de/heft-
i bewerten konnen Sie jeden einzelnen Artikel mit wenigen Klicks
bewerten. Der Code, der Sie auf die Bewertungsseite fihrt,
lautet 62567.Und Mitmachen lohnt sich: Wir verlosen unter
« allenTeilnehmern jeden Monat 5x 2 hochwertige Acryl-Steh-
ordner, damit Sie eisenbahn magazinimmer griffbereit haben.
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Magistrale am Limit

Dem anschwellenden Giiter- und Personen-
verkehr wird die Bahnstrecke Miinchen -
Muhldorf - Freilassing kaum noch gerecht.
Bahn, Land und Bund wollen die Verbindung
deshalb zu einer leistungsfahigen Infrastruk-
turausbauen. Fortschritte sind derzeit im
Raum Muihldorf zu erkennen

Die Kleinbahn
ganz ohne Dampfloks

Die Kleinbahn von Grifte nach Gudensberg
im hessischen Bergland war nie im Besitz ei-
ner Dampflok. Mit einem Henschel-Schie-
nenbus, einer Kleinlok und einer V36 gab es
dennoch interessante Motor-Fahrzeuge

Zwischenfall
auf der Schmalspurbahn

Uber Unfélle an Bahniibergangen muss
leider auch heutzutage noch oft berichtet
werden. Wir erinneren an die Kollision
eines Schmalspur-Triebwagens mit einem
Sattelschlepper vor knapp 35 Jahren

m Modellbahn

54

56

58

68

70

Die 1-Highlights von Sinsheim
Die wichtigsten Neuheiten vom Spur-1-
Treffenin Sinsheim Ende Juni

Marklin zieht die Notbremse

Sowohl Mérklin als auch KM Tkiindigten
Anfang 2016 ein Modell der Baureihe
94> an. Goppingen rudert nun zuriick

Neu im Schaufenster
Uberblick zu Modellbahn-Neuheiten, die
Ihr Fachhindler derzeit fiir Sie vorhilt

Szenen am Bahndamm

Das Motto unseres em-Dioramenbau-
Wettbwerbs lautet ,Schiene trifft StraRe*;
unser Muster-Schausttick soll Sie zum
Mitmachen animieren

Harzer Schmalspurim Park

Im Wernigeroder Burgerpark gibt es eine
Gartenbahn-Anlage mit der HSB und dem
Brocken im Modell
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72 Harzer ,,Pfiffi“ 82 QualmamTrassenrand 10 Modellbahn-Koffer fiirs Verreisen
macht méchtig Dampf Mit Seuthe und Kokologgo zum realitéts- Wenn Werner Knopf seinen Reisekoffer
Der kleine C-Kuppler der Harzer Schmal- nahen Feuer-Zauber als Aktionselement aufschlagt, hat die walisische HOe-Anlage
spurbahnen kann nun als Gartenbahn-Ten- . Botwm Bach samt Live-steam-Tenderlok
derlokmodell von TrainLine 45 eingesetzt 86 Digital fahren vor fast 60 Jahren ihren Auftritt
werden Konrad Zuse ist als Computer-Erfinder .
" allgemein bekannt. Sein Sohn automati- 12 Anleihenbeim Nachbarn
74 Gute Aussichtaufden Zug sierte seine Modellbahnanlage friihzeitig Die groBflachige HO-Segment-Anlage
Mérklin/Trix und Roco haben jlingst die des Modelspoor-Club Veluwezoom zeigt
DB-Baureihe 50 mit Kabinentender ins 90 Zungenschlag mit Motorkraft Bundesbahn-Motive der Epoche Il
Rennen um die Gunst der Kunden ge- Motorische Weichenantriebe sind weit ver-
schickt. Unser HO-Test wertet ihre Stérken breitet und bewahrt; wir geben eine Sorti-

und Schwachen mentsiibersicht und betrachten die Antriebe
von Hoffmann und mtb etwas genauer

96 Ohne Decoder, aber mit Computer

Service Die ALAN-Anlagensteuerung der Firma

85 Leserbriefe ToyTecist endlicham Markt erhéltlich. Das
101 Buch & Film Einsteiger-Set fur Kleinanlagen tiberzeugt
102 Termine/TV-Tipps

Wolfgang Biigel/Eisenbahnstiftung

104 Kleine Bahn-Bérse 98 Heile Typen fiir fesche Loks o _ 2%
104 Fachgeschifte Teil 8 unserer Digitalserie beschéftigt sich Titelbild: 111142 verldsst am 13. Februar
109 Veranstaltungen mit der Auswahl passender Triebfahrzeug- 1982 mit E 3181 nach Iserlohn die alte Ei-
118 Vorschau/Impressum Decoder nach vier Hauptkriterien und senbahnbriicke in Diisseldorf-Hamm, die
einigen Nebenaspekten 1984 durch einen Neubau ersetzt wurde
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m Gotthard-Basistunnel

> AufderFlachbahn

Ein historischer Moment: Am 1. Juni 2016 % Y.

verliisst der Eréffnungszug das Nordpor-

- tal des Gotthard-Basistunnels

Gaetan Bally/Keystone via AP

durchdie Zentralalpen

Am 1. Juni 2016 wurde in der Schweiz der Gotthard-Basistunnel
nach fast 17 Jahren Bauzeit eréffnet. Das 57 Kilometer lange
Bauwerk zwischen Erstfeld im Kanton Uri und Bodio im Tessin gilt
als der langste Eisenbahntunnel der Welt. Er wird die Bedeutung
der Gotthardachse als Alpentransversale weiter steigern




Gar nicht so dunkel wirkt der
Schlund des neuen Gotthard-
Basistunnels. Er gilt als der si-
cherste Tunnel der Welt -
nicht nur wegen des ETCS 2-
Zugsicherungssystems, das
dort die Ziige leitet

it o e IR

eisenbahn magazin 8/2016

Riickblick: Am 19. April 2012 ist eine Betonmischma-
schine im Abschnitt in Altdorf im Gotthard Basistun-
nel aktiv. Sie mischt den Beton, der fiir die Zementie-
rung der neu gelegten Schienen verwendet wi

passierten die beiden Er6ffnungsziige nahezu

zeitgleich das Nord- und das Stdportal des
Gotthard-Basistunnels und er6ffneten ihn damit
offiziell. Der Anlass stand groRen Momenten der
Bahngeschichte wie der Inbetriebnahme des Euro-
tunnels unter dem Armelkanal in nichts nach. Spit-
zenpolitiker, darunter die deutsche Bundeskanzle-
rin Angela Merkel und der franzosische Staats-
prasident Francois Hollande, waren zu Gast und
unterstrichen die Leistung der Eidgenossen fiir die
europdische Einheit.

E swar ein historischer Moment: Am1.Juni 2016

2.400 Tunnelarbeiter haben seit 1999 unglaubli-
che 24,7 Millionen Tonnen Fels- und Gesteinsmas-
sen aus dem Massiv der Zentralalpen zwischen
Erstfeld nahe dem Vierwaldstatter See und Bodio
im Tessin gebohrt, gebrochen, gesprengt und he-
rausbefordert.

Entstanden ist der neue Stolz der Schweiz: Der
Gotthard-Basistunnel ist mit 57 Kilometern nun
der langste Tunnel der Welt. Am1. Juni 2016 wurde
das Jahrhundertbauwerk feierlich eréffnet. Zuvor
aber fraBen sich monstrése Tunnelbohrmaschinen

Jahr um Jahr in die Gneise, dem hartesten aller al-
pinen Gesteine. Die Maschinen mit einer Gesamt-
lange von jeweils 410 Meter, einem Eigengewicht
von 3.050 Tonnen und einer Antriebsleistung von
5.000 PS trieben mit ihren Bohrkdpfen mit fast
neun Metern Durchmesser vom Nord- und Siid-
portal sowie aus drei Zugangsstollen die beiden
eingleisigen Tunnelréhren durch die Alpen. Der
komplette Abraum auf einem Haufen aufgettirmt,
hitte ein Volumen von 3,3 Millionen Kubikmetern
Fels und Gestein. In Guterwagen verladen wiirde
derentsprechende Guterzug eine durchgehendes
Gleis von Basel bis New York benétigen. Das ent-
spricht etwa 560.000 Eisenbahnwaggons oder ei-
nem Giiterzug von rund 7.200 Kilometern Lange.

Das Tunnelsystem

Bereits der 15. Oktober 2010 war ein historischer
Tag: Um 14:17 Uhr erfolgte in der Ostréhre der
Hauptdurchschlag. Rund 30 Kilometer vom Stid-
portal und 27 Kilometer vom Nordportal entfernt
reichten sich die Tunnelarbeiter tief im Fels die
Hande. Die vertikale Abweichung vom Plan betrug
gerade einmal acht Zentimeter.

Mit 57 Kilometern Ldinge ist
der Gotthard-Basistunnel der
ldingste Eisenbahntunnel der
Welt. Reiseziige sollen die ge-
samte Tunnelstrecke von Erst-
feld bis Bodio in rund 20 Mi-
nuten zuriicklegen
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staut, rollen unten im dichten Takt Giiterziige und Reiseziige iiber die Schienenmagistrale

Typisch fiir die Verkehrsachsen iiber den Gotthard: Wiihrend sich oben auf der Autobahn der Straf3enverkehr zwischen Wassen und Goschenen

-Giruno - der Gotthard-Zug

Noch ist der Giruno nur als Designstudie zu
bewundern. Ende 2016 soll ein erster Trieb-
o _— y zug an die SBB
' T ausgeliefert
werden

SBB(2)

ur den alpenqueren- .
den Verkehr zwischen Zrich und
Mailand durch den Gotthard-Basistunnel be-
schaffen die SBB bei Stadler 29 elfteilige elek-
trische Mehrsystem-Triebzlige (EC250) mit
der Bezeichnung RABe 501. Diese Triebziige
tragen bei der SBB den Namen ,,Giruno* und
kénnen sowohl auf konventionellen Strecken

Technische Daten
Speisespannung  15kV,16.7 Hz / 25kV, 50 Hz / 3 kV
Achsanordnung  2'Bo'Bo'2'2'2'2'Bo'Bo'2'2'2'

Sitzplatze 403 (1.KI.17 / 2.KI. 286)
in Deutschland und Italien als auch auf Hoch- LK 202.000 mm
geschwindigkeitsstrecken verkehren. Das Anfahrzugkraft  300kN
erste Fahrzeug soll Ende 2016 ausgeliefert
R . . . Vmax 250 km/h
werden, mit einer Inbetriebnahme wird zwi-
Zulassung CH, DE, IT, AT

schen 2019 und 2021 gerechnet.

Matthias Pieren

Zahlt man alle Rettungs-, Frischluft-, Verbindungs-
und Zugangsstollen hinzu, ist fur den Gotthard-
Basistunnel ein 152 Kilometer langes Tunnelsys-
tem gegraben worden. Alle 325 Meter sind diese
durch Querstollen miteinander verbunden.

Die Eidgenossen holten sich mit der feierlichen
Er6ffnung endlich den Titel des ,léngsten Eisen-
bahntunnels der Welt“ wieder zurtick in die
Schweiz. Zuletzt trug der 1988 er6ffnete Seikan-
Tunnelin Japan mit 53,85 Kilometern Lange diesen
Titel. Der Eurotunnel zwischen Frankreich und
England unter dem Armelkanal bringt es immer-
hin auf 50 Kilometer. Bereits 1882 hatte man mit
dem alten, 15 Kilometer langen Gotthard-Basis-
tunnel die Meisterleistung vollbracht, einen Welt-
rekord im Tunnelbau zu stemmen. Auch der 1980
er6ffnete 17 Kilometer lange Gotthard-StralRen-
tunnel galt seinerzeit als der ldngste Straentun-
nel der Welt.

Eine Verkehrslawine

Spatestens seit dieser Zeit hat der Pkw-Verkehr,
vor allem aber der Gitertransport sowohl auf der
StraRe wie auch auf der Schiene drastisch zuge-
nommen. Die Gotthardachse hat eine zentrale Be-
deutung im europdischen Nord-Stid-Verkehr und
ist deshalb meist tiberlastet.

Jahr flr Jahr wurde die Lkw-Lawine bedrohlicher,
die sich auf der Gotthardachse zwischen Vierwald-
statter See und dem Luganer See im Tessin durch
die Alpen gen Stiden - und nattirlich auch in der
Gegenrichtung nach Norden - wdlzt. ,,Planer hat-
ten beim Bau des Gotthard-StraRentunnels mit
750 Lastwagen pro Tag kalkuliert. Bereits 1988 pas-
sierten 500.000 Lastwagen den Tunnel1998 wa-
ren es eine Million. Im Spitzenjahr 2000 durch-
querten gar 1]9 Millionen Lkw den Tunnel



schreibt Gotthard-Kenner Helmut Stalder in sei-
nem im April erschienen Buch ,Gotthard - Der
Pass und sein Mythos* 2014 wurden im Tunnel
825.000 Lkw gezahlt, inklusive Kleinlaster und
Pkw waren es 6,33 Millionen Fahrzeuge. Zusétzlich
fahren pro Jahr 580.000 Fahrzeuge iber die alte
Gotthard-PassstraRe. Der Tagesrekord liegt bei
4.596 Lastwagen und 3.525 Lieferwagen.

Die Verkehrsdichte verschlechterte die Lebens-
qualitat fur die im Tal der Reuss lebenden Men-
schen von Jahr zu Jahr. Auf der Autobahn und auf
den Gleisen der alten Gotthard-Bergstrecke zie-
hen tagein und tagaus Menschenmassen und Gui-
terstréme larmend vorbei. ,Der Lebensraum der
Anwohner ist zum Durchgangsraum geworden,
ihre Stube zum zugigen Korridor voll Gestank, Rufd
und Larm* sagt Buchautor Helmut Stalder.

Die NEAT ist geboren

Die gewtinschte Verlagerung des Gliterverkehrs
von der StraRe auf die Schiene war es, weshalb
die Eidgenossen 1992 in einer Volksabstimmung
fir den Ausbau der Eisenbahnlinien tiber- bezie-
hungsweise durch den Létschberg und den Gott-
hard-Tunnel stimmten. Die Neue Eisenbahn-Al-
pentransversale NEAT war geboren. Volkes Wille
hatte also die Grundlage fur die milliardenschwe-
ren Bauprojekte in den Alpen gelegt. Der nun er-
6ffnete Gotthard-Basistunnel ist das Kernprojekt
der NEAT. Doch nicht die Beschleunigung der Rei-
sezeit im Personenverkehr war fiir das Milliarden-
projekt entscheidend.

Ziel des Projektes NEAT ist es, vor allem den Gu-
terverkehrvon der StralRe auf die Schiene zu holen.
Bislang konnten lediglich 180 Guterzlige pro Tag
die alte Gotthard-Bergstrecke passieren. Zwei
oder drei Loks ziehen nach wie vor die Gliterziige
miihsam auf mehr als 1.000 Héhenmeter hinauf
zum Portal des alten, 15 Kilometer langen Gott-
hard-Tunnels.

Doch die Zeiten sind nun vorbei. Der Gotthard-
Basistunnel soll die Region vor dem Verkehrskol-
laps bewahren. Das aktuelle Konzept der SBB sieht
vor, dass ab dem 11. Dezember zum Fahrplanwech-
sel 2016/2017 téaglich 260 Gliterziige und 65 Per-
sonenztige durch den Tunnel rollen - oder rasen?
Wéhrend die Guterzlge bis zu 160 km/h schnell
sein werden, sollen die ab 2019 in den Betrieb
kommenden 29 neuen Giruno-Triebzlige von Stad-
ler-Railmit mit bis zu 200 km/h durch den Tunnel
fahren. ,Um taglich 325 Zuge effizient durch das
lange Loch zu schleusen, soll jedem schnellen Per-
sonenzug eine Gruppe von bis zu 750 Meter lan-
gen Giiterzligen folgen - quasi nonstop durch die
Nacht“ teilt die SBB mit.

Die Transportkapazitdt auf der Schiene wird sich
von heute 20 Millionen Tonnen auf Gber 50 Mil-
lionen Tonnen pro Jahr mehrals verdoppeln. Nach
Einschatzung des Buchautors und Verkehrs-
experten Helmut Stalder kénnen aber der neue
Gotthard-Basistunnel und der ebenfalls zur NEAT
gehorende 2007 erdffnete neue Lotschberg-Ba-
sistunnel bestenfalls einen Teil des prognostizier-
ten Mehrverkehrs aufnehmen.

eisenbahn magazin 8/2016

Die beiden Mega-Tunnel seien nicht die L&sung
des Verkehrsproblems, sondern selbst Ursache
weiterer Verkehrsfluten - wie beim steten Ausbau
der Gotthard-Rampe in den Jahrhunderten zuvor.
wVerkehrswege wurden stets ausgebaut, um den
Warenaustausch schneller und billiger zu machen.
Je besser die Verkehrswege sind, desto mehr Gu-
ter zirkulieren®, sagt Stalder. Beim Gotthard Basis-
tunnel werde so getan, als sei sein Ziel die Umlen-
kung des Verkehrs von der StralRe auf die Schiene
und nicht seine Steigerung.

Das Sicherheitskonzept

Der Gotthard-Basistunnel besteht aus zwei ge-
trennten eingleisigen Rohren. Bei einem Unfall oder
Brand dient die Gegenrdhre als Schutzraum. Alle
325 Meter befinden sich so genannte Querschlage,
die die beiden parallelen R6hren miteinander ver-
binden. Sie dienen im Notfall als Fluchtwege.

wwwsbb ch

AmBtiona _ T
[

»

SBB Infrastruktur hdilt in Erstfeld neben
einem Tunnelrettungszug auch Fahrzeuge
fiir Unterhaltungsarbeiten vor

Im Tunnel wurden auf Héhe der Ortschaften Faido
und Sedrun zudem Nothaltestellen eingerichtet.
Von dort gelangen die Passagiere iber sechs Quer-
schlige in den Parallelstollen, der unter Uberdruck
steht und somit rauchfrei bleibt. Der Gegenver-
kehrwird automatisch gestoppt. Ein Evakuierungs-
zug holt die Passagiere ab und fahrt sie ins Freie.
Méglich wird das durch das Konzept eines Basis-
tunnels. Wahrend die alte Gotthardbahn eine Stei-
gung von maximal 26 Promille aufzuweisen hat,
betrégt sie im Gotthard-Basistunnel nur zwdlf Pro-
mille. Mit einem Scheitel auf 550 Hohenmetern
im Tunnel verlduft die neue Route deutlich flacher.
Zum Vergleich: Der Scheitel der Bergstrecke liegt
immerhin auf 1150 Metern Meereshohe.

Der neue Gotthard-Basistunnel

Der Gotthard-Basistunnel in den Schweizer Alpen ist der langste Eisenbahntunnel der Welt. Durch ihn kdnnen mehr und deutlich langere Ziige
fahren als durch den alten Tunnel. AuBerdem sind sie schneller unterwegs (Fahrzeitverkiirzung nach Endausbau 2020: 45 Min. zwischen

Zirich und Lugano).
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Reisetipp
Der Gotthard-Mythos

Der St. Gotthard ist der Schweizer Pass
schlechthin. Helmut Stalder portrai-
tiert in seinem neu erschienenen Buch
,Gotthard - Der Pass und sein Mythos*
(ISBN: 978-3-280-05617-2 / Verlag Orell
Fussli / 296 Seiten / 43 Abbildungen /1. Auf-
lage April 2016 / 68 Euro) die sagenumwo-
benen PassstraRe und Eisenbahnlinie. ,,Der
St. Gotthard ist der mythische Griindungs-
ort der Schweiz. Der Fels, auf dem die Na-
tion ruht®, sagt Stalder. ,Fiir mich haben die
Menschen den Gotthard-Mythos begriin-
det, die den Gotthard verkehrstechnisch er-
schlossen haben, sagt Gotthard-Kenner
Carl-Waldis. 2007 hat er den Gotthardo-
Wanderweg zwischen dem Tunnelportal in
Goschenen, Wassen, Amsteg und Erstfeld
initiiert (www.gottardo-wanderweg.ch). Die
SBB Historic Sektion Erstfeld betreut und
saniert sechs alte Gotthard- Elektroloko-

ner opulenten Erﬁﬁnungsféié?i?:yvurde
ard-Basistunnel (hier das Nordportal
bei Erstfeld) dem Betrieb iibergeben

motiven, die auch im Museumsverkehr ein-
gesetzt werden — unter anderem das legen-
dare Krokodil der Baureihe Ce 6/8. Fiihrun-
gen im alten Depot am Bahnhof in Erstfeld
sind zu bestimmten Terminen méglich. Das
Verkehrshaus Luzern und auch das schwei-
zerische Nationalmuseum in Schwyz bieten
anlasslich der Er6ffnung des Gotthard-Ba-
sistunnels Sonderausstellungen an. Ab dem
2. August bis zum 27. November 2016 bie-
ten die Schweizerischen Bundesbahnen
tagliche Sonderfahrten durch den Tunnel
an - mit Tunnelstopp inmitten des Tunnels
in der Multifunktionsstelle Sedrun. Zurtick
geht es Uber die alte Gotthard-Bergstrecke.

Ubernachten:

Im Hotel ,Post und Stern‘in
Amsteg direkt am Gottardo-Wanderweg:
www.stern-post.ch
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Im S"BB-Depot Erstfeld kann man das,, Krokbdil “Ce6/8 14253 besichtigen

Die Tunnelréhren werden maximal von bis zu
2.300 Meter Fels und Gestein tUberlagert. Damit
ist der Basistunnel auch der tiefste Eisenbahn-Tun-
nel der Welt. Noch ein paar Daten und Fakten, die
schwindelig machen: im Tunnel wurden 290 Kilo-
meter Schienen und 480.000 Betonschwellen-
kopfe verlegt, 250 Trafostationen und 6.000 Kilo-
meter Kabel sorgen fuir die Stromversorgung.

Fahrtzeit aus Deutschland

Die Zugfahrt zwischen Ztirich und Lugano wird
sich 2020 mit Eroffnung des Ceneri-Tunnels dann
um 45 Minuten auf rund zwei Stunden verkiirzen,
Mailand rtickt um eine Stunde négher an Zurich
(kuinftige Fahrtzeit 2:45 Stunden). Doch Bahnrei-
sende aus Deutschland werden in punkto ,,Fahrt-
zeitverkiirzung® vorerst im wahrsten Sinne des
Wortes ,in die Rohre schauen®

Weder die Fahrt im Eurocity von Stuttgart nach
Mailand mit Umstieg in Ztrich wird beschleunigt,
noch kommen ICE-Reisende von Frankfurt tiber
Basel schneller nach Mailand. Bahnkunden aus
Deutschland mussen in Basel oder in Zurich beim
Umsteigen mindestens eine halbe Stunde auf den
Anschlusszug warten.

Der Grund: das Takt-Knoten-System der SBB n6rd-
lich des Gotthard dndert sich nach Angaben der
SBB durch den Gotthard-Basistunnel nicht. Tat-
sachlich riicken durch den Basistunnel nur das
Tessin und Mailand zeitlich ndher an Ziirich und
die Deutschschweiz.

Flir 2018 plant die SBB einen direkten EC von Basel
nach Mailand tber Luzern durch den Gotthard-
Basistunnel. Durch einen guten Anschluss der ICE
aus Frankfurt in Basel, wird die Reise mit dieser
Verbindung nach SBB-Angaben dann rund sieben-
einhalb Stunden - statt bislang 8:45 Stunden -
dauern. Ein neues Angebot wurde dann im Vorfeld



