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1 Seit 1968 stehen im Ringlokschuppen des ehe
maligen Bw Bochum-Dahlhausen die Museumsfahr
zeuge der DGEG

2 Immer wieder beeindruckend sind die zwischen
Ringlokschuppen und Drehscheibe zusammenge
stellten Lokomotivparaden

3 Bis 1967 setzte ihn die DB im kombinierten
Schiene-Stralie-Verkehr zwischen Koblenz und
Betzdorf ein: den Schienen-Straen-Bus DB 29-3.

4 Bekohlt fur eine Sonderfahrt wird die 74 1192
Sie gehorte bis 1977 zur Erfurter Industriebahn und
erhielt danach im Ruhrgebiet eine neue Heimat

5 Die 741192 im Berliner-S-Bahn-Look, in der

Mitte der Wismarer Schienenbus VT 2 der Eisen-
bahn Bremen-Thedinghausen und rechts die
ELMA-Lok 146 der Butzbach-Licher Eisenbahn.

6 Einst trug dieser Abteilwagen die Bezeichnung
.Konigsberg 137", 1912 gebaut, mufite das Fahr-
zeug sechs Jahre spéter als Reparationsgut nach
Belgien abgegyeben werden. 1972 wurde es von
dort durch die DGEG zuriickgekauft

7 Die vom Eisenbahnmuseum Bochum-Dahlhau-
sen organisierten Sonderfahrten erfreuen sich ob
ihrer ,Stilechtheit” grofer Beliebtheit.

Text und Fotos: |. Asshauer, Bochum, Abb. 3 S. Si
mon

Zu Besuch in
Bochum-Dahlhausen

Mit rund 120 historischen Fahrzeugen
ist das Eisenbahnmuseum Bochum-
Dahlhausen die groRte private Samm-
lung ihrer Art in Deutschland. Fast die
komplette Eisenbahngeschichte ist ver-
treten. Genannt seien nur der gedeckte
Giiterwagen aus der Zeit um 1850, die
preuBische Tenderlok T9.1 ,COLN
1833" von 1893, die Einheits-Schnell-
zuglok 01008 der DRG, die moderne
Tenderlok 66 002 der DB von 1955 und
die Wirttembergische Zahnraddampf-
lok 97502. Hinzu kommen zahlreiche
Diesel- und Elektrotriebfahrzeuge, etwa
die E3227 — eine bayerische EP 2 von
1925 — oder der letzte erhaltene Schie-
nen-Stralen-Bus, Baujahr 1953, der —
wie der Name sagt — sowohl auf der
Strale als auch, nach dem Unterschie-
ben von Drehgestellen, auf Schienen
fahrt. Eine Vielzahl von Reisezug- und
Guterwagen erginzt die Sammlung; be-
sonderer Stolz des Museums ist der be-
triebsfahige Abteilwagenzug. Viel Inter-
esse finden auBerdem die Signalsamm-
lung und die der Fahrkartendrucker. Ei-
senbahnfreunde aus der DDR, die in
den letzten Monaten bereits zahlreich
den Weg an die Ruhr fanden, haben
zwei alte Bekannte getroffen: die
Dampflokomotiven 95028 und 74 1192.
Wahrend die 95er ein ,kaltes” Exponat
ist, wurde die 74er 1985 aus Anlal des
150jahrigen Bestehens der deutschen
Eisenbahn wieder betriebsfahig aufge-
arbeitet. Wegen des berthmt-beriich-
tigten ,Dampflokverbots” der DB durfte
sie anschlieBend nur auf Privatbahnglei-
sen dampfen — bis zum 31. Méarz 1990.
An diesem Tag war sie erstmals mit



dem ,Museumszug im Ruhrtal” unter
wegs, der an jedem ersten Sonntag der
Monate April bis Oktober zwischen Hat-
tingen (Ruhr) und Wengern Ost fahrt.
Seit 1981 verkehrt dieser Zug mit Loko-
motiven und Wagen des Bochumer Mu-
seums. Bislang kamen die Dieselloks
V36204 und V36231 zum Einsatz.
Noch in diesem |ahr wird die 74 1192

Anschrift:
Eisenbahnmuseum Bochum-Dahlhausen,
Dr.-C.-Otto-Str. 191, D-4630 Bochum 5

Offnungszeiten:

Mittwoch und Freitag 10 bis 17 Uhr
(KassenschluB 16.15 Uhr)

Sonn- und Feiertag 10 bis 12.45 Uhr
(Kassenschlulf 12 Uhr)

Veranstaltungen:

Museumszug im Ruhrtal: 5.8, 2.9., 7. 10. 90
Dampftage: 15.7., 19.8, 16.9., 21. 10. 90
Museumstage: 29./30.9. 90

Ein Terminblatt mit Fahrzeiten etc. sowie
weiteren Veranstaltungen kann gegen einen
frankierten Ruckumschlag beim Museum
angefordert werden

Das Museum ist vom 20.12. 90 bis 5.1. 91
geschlossen

von der 1'C h2-Privatbahnlok ,146 BLE"
(Henschel/1941 Typ ,ELNA 2“) unter-
stitzt werden.

Das wichtigste Kapital des Eisenbahn-
museums sind seine Mitarbeiter, die in
ihrer Freizeit dafur sorgen, da} ,der La-
den lduft”. Trager des Museums ist die
Deutsche Gesellschaft fur Eisenbahnge-
schichte (DGEG). Sie besteht seit 1967
7

und bemiht sich, wichtige Zeugnisse
der Eisenbahngeschichte zu erhalten,
nachdem die DB - im Unterschied zur
Deutschen Reichsbahn — kein Engage-
ment in diesem Bereich zeigte. So ent-
stand der DGEG-Arbeitskreis Bochum-
Dahlhausen, der 1968 mit dem Aufbau
einer Fahrzeugsammlung begann. 1977
konnte das Museum dann offiziell eroff
net werden. Heute gehdren zum Ar-
beitskreis etwa 60 aktive Mitstreiter, die
alle anfallenden Arbeiten erledigen, sei
es der Dienst an Offnungstagen, die Re-
staurierung der Fahrzeuge und Anla-
gen, der Einsatz als Rangierer, Schaff
ner oder auf den betriebsfdhigen Die-
sel- und Dampfloks. Das alles macht
deutlich, daB  Bochum-Dahlhausen
keine Sammlung ,toter Materie” ist,
sondern ein lebendiges Museum. Lei-
der halten sich 6ffentliche Stellen mit fi-
nanziellen Hilfen sehr zuriick. Der
groBte Teil aller Kosten muB durch Ein
trittsgelder und Fahrgeldeinnahmen ge-
deckt werden — ein Ansporn fir die
Hobby-Eisenbahner, immer wieder et-
was Besonderes zu bieten.

me 7/90 1
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Liebe
Leserinnen und Leser!

Beim Durchbldttern dieses Heftes wer-
den Sie es bereits gemerkt haben: Der
.modelleisenbahner” bietet lhnen mit
der Juli-Ausgabe fiir einen héheren Preis
auch mehr Farbe, grofSformatige Fotos
und durchgehend besseres Papier. Weit-
aus groflere Verdnderungen stehen aller-
dings noch bevor. In Kiirze wird der ,me”
véllig neu gestaltet, mit Farbdruckmaég-
lichkeit auf allen Seiten und mit
wesentlich gréferem Umfang erschei-
nen. Dann ist es endlich uneinge-
schrénkt maglich, gute Bildvorlagen
auch in guter Qualitdt abzudrucken,
Bauanleitungen, Modellbahnanlagen
und Berichte rund um den Schienenver-
kehr des Vorbilds anschaulicher und
libersichtlicher zu prdasentieren.

Dennoch soll der ,me” das bleiben, was
er als zweitdlteste deutsche Nachkriegs-

4

Bahn steht in der Kreide

Und das trifft zu im wahrsten Sinne des Wortes. Gemeint ist jene
900-mm-spurige Werkbahn, die an einem Kreidetagebau in der
Nahe des riigenschen Klementelvitz beginnt und in einem etwa
2 km entfernten Kreideverarbeitungswerk endet. Derzeit sind hier
drei Lokomotiven des Typs V 10 C sténdig im Einsatz, wobei noch

weitere als Reserve vorhanden sind.

Die Perspektive dieser Werkbahn ist jedoch umstritten, letztend-
lich hangt sie von der kiinftigen innerbetrieblichen Transporttech-

nologie ab.

Text und Foto: Th. Bbttger, Limbach-Oberfrohna

2 me 7/90

zeitschrift dieser Art seit nahezu 40 Jah-
ren ist: ein informativer Wegbegleiter fir
Modelleisenbahner und die Freunde des
Schienenverkehrs. Die Zeitschrift wird
aber in den ndchsten Monaten dank
elektronischer Textverarbeitungstechnik
wesentlich aktueller werden, schnell und
flexibel auf alle Ereignisse reagieren, die
fiir Sie von Interesse sind. Die internatio-
nal anerkannten Stdarken des ,me” wer-
den wir weiter pflegen und ausbauen.
Das betrifft die exakte, zuverldssige und
solide Recherche (iber ausgewdhlte The-

men des Vorbilds, das betrifft ebenso Be-

richte tiber den Selbstbau von Modell-
fahrzeugen und das Zubehor.

Um die Redaktionsarbeit insgesamt ef-
fektiver zu gestalten, trat ab 1. fuli 1990
an Stelle des Redaktionsbeirats ein Kreis

stdndiger Mitarbeiter, der vor Ort im Auf-

~  Premiere

trage der Redaktion arbeiten und insbe-
sondere zur Aktualitdt der Zeitschrift bei-
tragen wird. Uber viele Jahre haben die
Mitglieder des Redaktionsbeirats eine
hervorragende Arbeit geleistet und sich
grofle Verdienste um die Zeitschrift er-
worben. Unter ihnen waren Kollegen, die
die Zeitschrift mit gegriindet hatten. Ich
mdchte mich an dieser Stelle noch ein-
mal bei allen Kollegen sehr herzlich fiir
die gute Zusammenarbeit bedanken. Sie
werden der Redaktion auch kiinftig mit
Rat und Tat zur Seite stehen.

Der ,,me" bleibt den Mitgliedern des
Deutschen Modelleisenbahn-Verbandes
verpflichtet — als Sprachrohr und Organ
dieses kiinftigen Dachverbandes.

Zum Schluf8 noch ein Wort an unsere
jungen Freunde, die sicherlich die Junior-
Seite vermissen. Sie entfiel zugunsten der
Farbseiten, und wir haben dariiber zu
entscheiden, wie wir die speziellen Wiin-
sche, etwa in Form von Anféingerseiten,
kiinftig erfiillen werden.

Wir hoffen sehr, dal8 Ihnen der verdn-
derte ,me” gefdllt und unsere weiteren
Vorhaben Zuspruch finden. Wie immer,
freuen wir uns auf lhre Gedanken, Hin-
weise und erwarten natiirlich auch kinf-
tig Ihre Beitrdge tber die grofle und
kleine Eisenbahn.

thr
Wolf-Dietger Machel

Genau fiinf Monate nach Offnung der Grenzen traf am 9. April
1990 aus Essen ein moderner Stadtbahnwagen des Typs M8C in
Erfurt ein. Der erste bundesdeutsche StraBenbahnwagen in der
DDR kam gegen 17 Uhr auf dem Betriebshof Karl-Marx-Allee an.
Bereits sechs Stunden spéter absolvierte dieses Fahrzeug seine
erste Probefahrt zur iga. Offiziell wurde der Tw 1111 am 11. April
1990 um 10 Uhr auf dem Erfurter Anger fiir den Linieneinsatz
Uibergeben. Ein weiterer Wagen gleichen Typs wird erwartet.
Vorerst dirfen die Stadtbahnwagen nur auf der Linie 2 zwischen
Nordbahnhof und iga verkehren.

Text und Foto: St. Heinrich, Erfurt




modall
aisanbahnar

eisenbahn-modellbahn-
zeitschrift
39. Jahrgang

\Vi

transpress
VEB Verlag fir Verkehrswesen
Berlin

ISSN 0026-7422

Titelbild

Die Harzquer- und Brockenbahn ist in diesen
Tagen und Wochen mehr im Gesprach als je
zuvor. Im Mittelpunkt aller Debatten steht
die Wiederaufnahme des dampflokbetriebe-
nen Reiseverkehrs auf den héchsten Bahn-
hotf der Deutschen Reichsbahn Brocken. Ein-
geschlossen darin ist auch der Traditionszug
der Harzquerbahn, hier mit der Lokomotive
13 (99 5903) beim Verlassen des Bahnhofs
Benneckenstein in Richtung Wernigerode
am 26. Juli 1983. Mehr dariber auf S. 26 die-
ser Ausgabe.
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Bayerisches
Eisenbahnmuseum e.V.

Das Bayerische Eisenbahnmu-
seum e.V. ist ein gemeinnitziger
Verein, dessen Ziel die Erhal-
tung historischer Schienentahr-
zeuge ist. In Nordlingen mit sei-
ner grofRen Eisenbahntradition
richtet der Verein zur Zeit das
gleichnamige Museum ein, das
die uber 60 historischen Fahr-
zeuge und andere Exponate auf-
nehmen wird. Das Museum ist
gedtfnet von Mai bis September,
am letzten Sonntag des Monats
von 14 bis 16 Uhr. Es befindet
sich in Nordlingen, Am Hohen
Weg 30.

Neben dermr Eisenbahnmuseum
betreibt der Verein folgende
Museumsbahnen:

-~ Monheim-Finfstetten, 6 km
(seit 1981) mit Dampflok Nr.9
LRIES",

— Nordlingen—Dinkelbiihl,

30 km (seit 1988) mit Dampflok
52 3548-6, V 36 211 und VT 98,

- Nordlingen—Wassertridin-
gen, 25 km, (seit 1989) mit
Dampflok 52 3548-6.

Die Ubernahme der Strecke
Nardlingen—Wemding (19 km)
ist, wie auch die Streckenverlan-
gerung Uber Wassertridingen
bis Gunzenhausen, in Vorberei-
tung.

Weitere Informationen erhalten
Sie durch das Bayerische Eisen-
bahnmuseum e.V., Oder-
stralle 4, D - 8000 Miinchen 80.
me

Sonderfahrten auf
dem , Kuckucks-Bahne!”

Auf der im ,me" 4/90, 5.7, unter
der Nr. 45 aufgefihrten Bahn
verkehren am 15. und 28. Juli,
12. und 26. August, 9. und

23. September sowie 9. und

21. Oktober 1990 Sonderziige.
Neustadt (Weinstralle) ab

11.15 Uhr und 14.42 Uhr (An-
schiuB von DB), Neustadt (Wein-
strafle) an 14.05 Uhr und

17.00 Uhr (Anschiuf an DB).
Zum Einsatz gelangen u. a. die
Lokomotiven 89 7159 und

V36 127, drei Personenwagen
der Wurttembergischen Staats-
eisenbahnen CCi, ein preuflischer
C 4 (Bj. 1891), ein DRG-Abteil-
wagen sowie der Nebenbahn-
gepackwagen 102 (Bj. 1902).
Fahrpreise:

Ruckfahrkarte Neustadt (Wein-
stralle)—Elmstein DM 14, Fami-
lienkarte DM 22; Kinder (4 bis 12
Jahre) erhalten 50 % ErmaRi-
gung, Gruppen ab 16 Personen
bei Voranmeldung (Telefon
06321/145 28) 20 % ErmaRigung.
Die DB gewahrt bis 100 km An-
reiseweg 50 % ErmaRigung. In
diesem Falle ist eine einfache
Fahrkarte nach Neustadt.(Wein-
straBe) zu l6sen. Man kann mit
der Sonderzugfahrkarte auch zu-
riickfahren.

D. Héhn, Wildau

me 7/90

" PreRnitztalbahn als Denkmal!

Die Interessengemeinschaft
PreRnitztalbahn” fiihrt Arbeits-
einsatze an den Objekten GroB-
riickerswalde und J6hstadt
durch.

Die Einsétze finden jeweils am
1., 2. und 4. Wochenende des
Monats statt. Vom 13. Juli bis

15. Juli 1990 und vom 10. August
bis 12. August 1990 werden be-
sonders wichtige Arbeitseinsatze
organisiert. 40 feste Quartiere
stehen zur Verfligung, weitere
Unterkinfte im Zelt.
Interessenten wenden sich bitte
an: Ralph Béttrich, Alte Annaber-
ger Str. 6, GroRrickerswalde,
9342, (,me" wird demnachst
uber die Vorhaben im PreRnitztal
berichten.)

me

150 Jahre Strecke
Magdeburg-Leipzig

Aus AnlaB dieses Jubildums wer-
den in Zusammenarbeit mit der
Deutschen Reichsbahn und dem
Verkehrsmuseum Dresden vom
24, August bis 2. September 1390

mit der BR 41 auf der Strecke
Giisten—Magdeburg und E 18
zwischen Leipzig und Magde-
burg.

BV Magdeburg, Reichelt

100 Jahre Strecke Freiberg
(Sachs.)-Langenau (Sachs.)

Aus AnlaB dieses Streckenjubi-
laums (KBS 416) finden vom 14.
bis 20. Juli 1990 zahlreiche Ver-
anstaltungen statt.

— Grofle Modellbahn-Ausstel-
lung der Arbeitsgemeinschaft
Freiberg in der Aula der Ober-
schule ,7. Oktober”, StraRe des
Friedens, Freiberg, 9200,

— Fahrzeug-Ausstellung im
Bahnhof Brand-Erbisdorf.
Folgende Lokomotiven werden
gezeigt: BR 35, 52, 93, 95,

E 7710, 243, ab 17. |uli 1990 die
SAXONIA.

— Fahrzeug-Ausstellung im
Bahnhof Langenau (Sachs.).

Gezeigt werden die Lokomoti-
ven der Baureihen 110, 118, 38,
24 und 92, Mitfahrten auf der
Lok 89 6009.

Zwischen Freiberg (Sachs.) und
Langenau (Sachs.) verkehrt am

Grofispurig! Grobahnen im MaRstab 1:6 (5 Zoll £ 127 mm Spurweite) konnen
auf dem Rosenfest in der Baumschule in Hohenstein-Ernstthal am 26. Juli 1990
besichtigt werden. Veranstalter ist die Interessengemeinschaft Klein-Dampi-
bahnen. Besondere Attraktion: Kinder kénnen mitfahren!

me; Foto: P. Taute, Leipzig

folgende Veranstaltungen durch-
gefihrt:
— Grofle Fahrzeug-Ausstellung
im Bahnbetriebswerk Magde-
burg (Maybachstraf3e), téglich
geottnet von 9 bis 18 Uhr (am
25. August von 8 bis 9 Uhr nur
fur Fotofreunde). Gezeigt wer-
den die Lokomotiven 01005,
01535, 03001, 03 1010, 23 1113,
38 1182, 41 185, 44 1182, 50 3695,
57 3297, 58 261, 62 015, 65 1049,
741230, 93230, E04 01, E 18 31,
E 44046, E 77 10, E 94 056, Tw
186 257, BR 218 (DB), Bahnpost-
wagen, Ausstellungszug des
DMV mit Modellbahnanlage;
gmfangreiches Souvenirange-
ot.
— Tdaglich Vorfiihrungsfahrten
mit Lokomotiven der BR 50/52
im Geldnde des Bahnbetriebs-
werkes Magdeburg.
— Bespannung von Reiseziigen

14. und 15. Juli 1990 der ,Velte-
ner Traditionszug”. Abfahrtin
Freiberg (Sachs.) 9.15 Uhr,
11.40 Uhr und 14.40 Uhr.
Arbeitsgemeinschaft Freiberg,
Henry Miiller

Eisenbahnfreunde Helmstedt
e.V.

Vom 29. September bis 5. Okto-
ber 1990 findet eine siebenta-
gige Schweizfahrt statt. Zielort
ist St. Moritz. Diese Fahrt findet
als Gruppenreise statt, ab Chur
mit der Rhatischen Bahn Gber
die Route Reichenau, Thusis,
Tiefencastel, Filisur. Ab St. Mo-
ritz wird dann die Fahrt mit dem
beriihmten Bernina-Express
nach Tirano und zurtick durch-
gefiihrt. Ein reichhaltiges Pro-
gramm ist vorgesehen.

Am 2. Dezember 1990 Nikolaus-
fahrt nach Bochum. Hier wird
das Eisenbahnmuseum Bochum-
Dahlhausen besucht, und die Ni-
kolausfahrt geht ab Bochum-
Dahlhausen nach Wengern-Ost.
Erstmals soll die Dampflok

74 1192 oder die BLE 146 einge-
setzt werden. Fir Theaterliebha-
ber ist ein Besuch des Musicals
Starlight-Express vorgesehen.
Weitere Informationen: Eisen-
bahnfreunde Helmstedt, zu. Hd.
Giinter Krebs, Bahnhofstralle 32,
D-3333 Buddenstedt 1.

BEF féhrt
zur Waldviertelbahn

Die Berliner Eisenbahn-
freunde e.V. (BEF) Berlin
(West) organisieren vom 28.
bis 30. September 1990 eine
eisenbahnkundliche Studien-
fahrt nach Osterreich zur
dortigen schmalspurigen
«Waldviertelbahn”. Dazu la-
den sie auch die Mitglieder
des DMV ein.

Folgender Programmablauf
ist vorgesehen:

28. September 1990

— Individuelle Anreise mit
dem ,Vindebona" von Berlin
tiber Dresden nach Gmiind;

- Abfahrt ab Berlin-Lich-
tenberg 8.48 Uhr; Ubernach-
tung Doppelzimmer/Halb-
pension in Gmiind;

29. September 1990

— Besichtigung des Heizhau-
ses Gmiind;

— Fahrt mit der Schmalspur-
bahn (Dampftraktion) von
Gmiind nach Litschau und
Heidenreichstein; Fotohalte
und Scheinanfahrten;

— Mittagessen in Heiden-
reichstein;

— Ubernachtung Doppelzim-
mer/Halbpension;

30. September 1990 i

— Schmalspurbahnfahrt (Die-
seltraktion) von Gmiind nach
GrofBgerungs und zurtick (Re-
gelbetriebe OBB);

— Busfahrt tiber Ceske Vele-
nice (Heizhausbesichtigung)
nach Budweis (Stadtbummel)
und zuriick nach Gmiind;

— Fahrt mit dem Nachtzug
nach Berlin, Ankunft 1. Okto-
ber 1990 etwa 8.50 Uhr.

Der Teilnahmepreis betrdgt
193,— DM. Hinzu kommt
noch der Fahrpreis fir die in-
dividuelle An- und Abreise.
Interessenten wenden sich
bitte schriftlich an die Ge-
schéftsstelle Berliner Eisen-
‘bahnfreunde e.V. , Studien-
fahrt Osterreich”, Strese-
mannstrae 30, 1000 Berlin
(West) 61. Personliche Anfra-
gen sind moglich unter den
Rufnummern 4 32 78 17 oder
610052 32 in Berlin (West).
Berliner Eisenbahnfreunde,
Riidiger Reich
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Jurgen Schubert (DMV), Dresden

Denkmalpflege
an der Windbergbahn

Fir viele Freunde der Eisenbahn ist sie
zu einem Begriff geworden: Die Wind-
bergbahn, jene regelspurige Neben-
bahn, die noch heute bis in die sidliche
Peripherie  Dresdens fiihrt. 1957
dampfte letztmalig einer der beliebten
Personenziige mit der ,Kreuzspinne”,
der BR 98° und den streckentypischen
Windbergbahn-Reisezugwagen, auf der
steil ansteigenden, windungsreichen
Strecke auf die Windberghdhen bis
nach Kleinnaundorf. Seit 1980 ist diese
Strecke als eine technischer Meisterlei-
stung des frihen Eisenbahnbaus in der
staatlichen Denkmalliste eingetragen.
Am 20. Juli 1990 jéhrt sich zum zehnten
Male der Tag, an dem sich eisenbahn-
begeisterte Freunde des Freitaler und
Dresdner Raums zur Arbeitsgemein-
schaft 3/82 ,Windbergbahn* des DMV
zusammenschlossen. lhnen ging und
geht es um die Erhaltung, Sanierung,
Pflege und Rehabilitation des erhalten
gebliebenen eisenbahnhistorischen Kul-
turguts.

Schrittweise muf3ten von den Freunden
umfangreiche Kenntnisse (ber Bahn
und Bauten, Bauunterlagen gesammelt,
handwerkliche Fertigkeiten erlernt und
Sanierungsmethoden erprobt und ange-
wendet werden. Dal es den daran Be-
teiligten meisterlich gelungen ist, An-
vertrautes in aufwendiger Kleinarbeit
verantwortyngsbewuft und originalge-
treu zu alter neuer Schénheit und Funk-
tionsfahigkeit zu verhelfen, veranschau-
lichen nicht nur die Stationsgebdude
der Bergbahnhbfe Gittersee (276 m Uber
NN) und Kleinnaundorf (307 m {ber
NN), sondern auch die Restaurierungs-
arbeiten an den vor der Verschrottung
bewahrten unikaten Windbergbahn-
Fahrzeugen. Was zundchst schier un-
mdoglich schien, ist nahezu Wirklichkeit
geworden; der einzige, von nur in vier
Exemplaren gebaute Wagen der Gat-
tung C . Sa 11/140° (ex. sédchs.
3497/DRG 59304/DR 531-691) steht
kurz vor seiner Fertigstellung. 6730
Stunden  Freizeit inyestierten die
Freunde bisher allein in das breitgefa-
cherte Wiederaufbauprogramm der
Fahrzeuge. Alle Arbeiten tragen die
Handschrift der Mitglieder. — Qualitits-
arbeit von der Stahlniete, den Gepack-
netzen, der Gasbeleuchtung bis zu den

Hartholzsitzbdnken  der  typischen
3. Klasse. Wertvolle und dringend not-
wendige Zuarbeiten leisteten heimatbe-
geisterte Handwerkmeister und Klein-
betriebe des Territoriums. 1991 soll der
Windbergbahn-Reisezugwagen in altem
Glanz dem eisenbahninteressierten Pu-
blikum vorgestellt werden. Gleichzeitig
wird ein  weiterer Wagen (ex
DRG 96 723) nach den Originalbauzeich-
nungen restauriert. In den Frihjahrs-
und Herbstmonaten helfen die Freunde
der Windbergbahn den Eisenbahnern
der Bahnmeisterei Freital-Hainsherg.
An der Steilrampe von der Windberg-
bahn-Talstation  Freital-Birkigt nach

Vor zehn Jahren
begann die aktive Arbeit

Dresden-Gittersee entfernen sie hier re-
gelmafRig Baume und Strducher.

Die frither einmaligen Aussichten und
Rundblicke von der Strecke sind da-
durch wieder méglich. Das trifft auch
zu fur den abgebauten, aber als per-
spektivisch wieder nutzbar deklarierten
Streckenabschnitt von Gittersee nach
Kleinnaundorf. Seit 1986 sind die
Freunde aktiv dabei, den Haltepunkt
Kleinnaundorf im Zustand von 1925
herzustellen. 270 m® abgekippte Grin-
dungserdmassen bei einem nahe gele-
genen Eigenheim mufiten vom ehemali-

gen Gleisplanum abgebaggert und ab-
gefahren, 90 m Bahnsteigzaun neu ge-
setzt und gestrichen, die Holzmastan-
lage der Bahnsteigbeleuchtung gesetzt
und die historischen Lampen ange-
schlossen werden. Ebenfalls im Jubi-
ldumsjahr wird der Bahnsteig in Rich-
tung Gittersee mit seiner originalen Alt-
schwellenkante und das Stationsge-
baude in der DRG-Farbgebung Uberge-
ben. Seit 1985 bereits ist die heutige
Traditionsverkehrsstelle Obergittersee
Vorbild fur ein dhnliches Vorhaben in
Kleinnaundorf. Aus dem Stationsge-
béude von einst entstand in Gittersee
durch aufopferungsvolle Arbeit der AG-
Mitglieder ein baulicher und fotogra-
fischer ,Leckerbissen”. Das Stationsge-
bdude présentiert die Bahnhofsat;
mosphédre um 1925 in seinem AuBeren
und im Inneren. In den Dienstrdumen
befinden sich Kanonentfen. Fahrkarten-
schalter, Fahrkarten, Trockenstempel-
driicker und die Gepéckdezimalwaage
stehen wieder an den Platzen, wo sie
sich schon bei der DRG befanden. In
der Wartehalle ist alljghrlich Ausstel-
lungszeit von April bis Oktober. Wah-
rend der letzten beiden Jahre stand eine
verkehrsgeschichtliche Exposition Gber
die Windbergbahn im Mittelpunkt. Seit
April 1990 ist an jedem Sonntag von 8
bis 16 Uhr eine interessante Schau Uber
die zehnjdhrige Eisenbahndenkmal-
pflege der AG 3/82 ,Windbergbahn" zu
besichtigen.

1 Blick in den restaurier
ten Fahrgastraum des
Windbergbahnwagens
Dre 59 304

2 Traditionsverkehrsstelle
Obergittersee

Fotos: Verfasser

K
1

me 7/90 5



eisan
bahn

Thomas Berger (DMV),
Chemnitz

100 Jahre
Berthelsdorf-Langenau
und
Freiberg—Halsbriicke

Drei kurze Stichbahnen im Raum Frei-
berg konn(tjen am 15. Juli 1990 ihr
100jdhriges Bestehen begehen. Es han-
delt sich um die Strecken Berthelsdorf—
GroBhartmannsdorf, Brand—Langenau
und Freiberg—Halsbriicke. Uber die Ge-
schichte dieser Bahnen soll im folgen-
den kurz berichtet werden.

Die Stadt Freiberg als Zentrum des
sdchsischen  Silberbergbaus erhielt,
trotz schwieriger Geldndeverhiltnisse,
relativ frihzeitig Eisenbahnanschluf aus
Richtung Dresden. Am 11. August 1862
wurde die Strecke Tharandt—Freiberg
erdffnet. Der Ausbau bis Chemnitz war
nur eine Frage der Zeit, ermdglichte er
doch die erste staatseigene Ost-West-
Verbindung in Sachsen und gleichzeitig
einen direkten Verkehr aus Siddeutsch-
land ins schlesische Industriegebiet.
Aufgrund erneuter natirlicher Hinder-
nisse wurden zunachst drei verschie-
dene Varianten vorgeschlagen:

— eine nordliche Trasse Freiberg—Fran-
kenberg—Chemnitz,

— eine mittlere Uber Oederan nach
Fléha und

— eine Route von Freiberg tiber Eppen-
dorf nach Flgha.

Mit dem letzten Vorschlag hofften also
schon in den 1860er Jahren einige siid-
lich von Freiberg gelegenen Orte auf ei-
nen eigenen Bahnhof. Die Entschei-
dung aber fiel zugunsten der Oederaner
Strecke aus, da sie die kiirzeste Verbin-
dung war und ab Fléha die seit 1866 be-
stehende Strecke Chemnitz—Annaberg
genutzt werden konnte. Am 1. Mirz
1869 ging die Bahn Freiberg—Fldha in
Betrieb. Weitere Verbindungen fir das
Gebiet um Freiberg brachte die Neben-
bahn Nossen—Freiberg—Moldau (heute:
Moldava/CSFR).

Sie wurde in Teilabschnitten eréffnet,
von der Leipzig-Dresdner Eisenbahn-
Compagnie in Angriff genommen, aber
erst durch den Staat fertiggestellt. Hier
die Inbetriebnahmedaten:
Nossen—Freiberg 15. Juli 1873,
Freiberg—Mulda 2. November 1875,
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Mulda—Bienenmiihle 15. August 1876
und .
Bienenmiihle—Moldau 18. Mai 1885.

Weitere Nebenbahnen unumganglich

Doch noch immer lagen einige durch
die Industrie oder den Silberbergbau
gepragte Gemeinden zwischen Mul-
den- und Flghatal fernab des Schienen-
netzes. 1881 versammelten sich deshalb
erstmals Vertreter dieser Ortschaften.
Sie beauftragten einen Ingenieur, Vor-
arbeiten fir eine magliche Streckenfiih-
rung in Angriff zu nehmen. Im Ergebnis
dessen beantragten die Interessenten

1

im November 1881 beim sdchsischen
Landtag den Bau einer Eisenbahn (Frei-
berg—) Berthesidorf—Brand-Erbisdorf—
Langenau—GroRhartmannsdorf-GroR-
waltersdorf—Eppendorf.

In der Regierung fehlte noch die Mehr-
heit, um ein derartiges Projekt zu befiir-
worten.

Erst sechs Jahre spéter, 1887/88,
stimmte der Landtag einem solchen
Vorhaben zu. Eine wesentliche Rolle
spielte dabei wohl die Tatsache, daRB
1886 ein groBer Teil der hier befindli-
chen Silbergruben vom Fiskus Uber-
nommen worden war. Damit hatte nun
auch der Staat grofRes Interesse am Ei-

senbahnbau in den genannten Einzugs-
bereichen. Regierungsseitige Untersu-
chungen zur Streckenfiihrung ergaben
inzwischen, ... daB es im Interesse der
betheiligten Ortschaften als auch in
demjenigen der fiscalischen Erzgruben
liegt, an Stelle, der im Jahr 1881 in Aus-
sicht genommenen Linie zunéchst den
Bau einer Eisenbahn von Berthelsdorf
nach Brand und von hier aus einerseits
nach GroBhartmannsdorf, andererseits
nach Langenau zur Ausfiihrung zu brin-
gen ... Die Erdrterungen haben aber
noch weiter ergeben, dal gewichtige
Interessen des Bergbaus und der Hiit-

g
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ten einen Anschlufl nicht bloR fir die
bei Brand gelegenen Gruben, sondern
gleichzeitig auch fir die Halsbricker
Hitten erheischen, indem nur solchen-
falls es den Gruben ermdglicht wird,
die gewonnenen Erze direct sowohl
nach den Muldner als nach den Hals-
briickner Hitten zu versenden ... Unter
solchen Umstanden ist die Regierung
der Ansicht, daR sich die Herstellung ei-
ner zugleich dem &ffentlichen Verkehr
dienenden Eisenbahn wvon Freiberg
nach Halsbriicke, und zwar in Zusam-
menhange mit dem Bau der in Berthels-
dorf ausgehenden neuen Linien als
hochst wiinschenswerth empfiehlt.”
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Daraufhin wurden diese Eisenbahnneu-
bauten am 22. Dezember 1887 im Land-
tag genehmigt.

Dafiir veranschlagten die Experten
3043000 Mark. Die Strecken sollten
.nach MaRgabe der Bahnordnung fiir
zu betreibende Bahnen untergeordne-
ter Bedeutung” ausgefiihrt werden. Im
April 1889 begannen die Arbeiten an der
Strecke Freiberg—Halsbriicke, zwei Mo-
nate spéter im Bereich der ibrigen Ab-
schnitte. Die relativ kurzen Linien ent-
standen ohne bedeutende bauliche
Schwierigkeiten, und so konnten'sie am

fuhren nur gemischte Ziige in den Rela-
tionen  GroBhartmannsdorf—Berthels-
dorf bzw. Freiberg und von Freiberg
nach Halsbriicke. Reisende nach Lange-
nau muften grundsatzlich in Brand um-
steigen. Der Reise- und Glterverkehr
entwickelte sich bedingt durch den
Bergbau- und Huttenbetrieb um Frei-
berg recht gut und stieg kontinuierlich
an. Insbesondere die Halsbriicker
Strecke erlangte hierbei eine grolRe Be-
deutung, denn an ihr lagen die An-
schlisse zur Zentralerzwésche in Frei-
berg und zu den Halsbriicker Hiittenbe-

15. Juli 1890 dem offentlichen Betrieb trieben. Statistisch betrachtet stand
3 4
S Halsbriicke
Tuttendort
n.Nossen  FREIBERG
Hp Freierg Ost

n. Chemnitz

Hp Himmelsfirst

# seif 1972 vereinigt

2l (ehem. Schachtbahnhar)

n. Oresden

1962

ubergeben werden. Die aus diesem An-
laR Ublichen Feierlichkeiten fiir die
GroRhartmannsdorfer bzw. Langenauer
Linie fanden bereits am 13. Juli statt; auf
der Strecke nach Halsbriicke verzich-
tete man auf eine besondere Einwei-
hungsfahrt.

Aus dem siebenjdhrigen Krieg

Ubrigens fanden Arbeiter beim Bau der
Linie Berthelsdorf—GroBhartmannsdorf
unweit der Station 30+75 eine 13
Pfund schwere Geschitzkugel, die von
der bei Zug stattgefundenen letzten
Schlacht des siebenjahrigen Kriegs
stammte. In den ersten Betriebsjahren

1895 der Bahnhof Halsbriicke in seiner
Bedeutung im Giiterverkehr unter allen
siachsischen Stationen an 127. Stelle,
wihrend er im Personenverkehr nur auf
Platz 362 lag. Nach (ber 700 Jahren
wurde 1913 der Silbererzabbau um Frei-
berg eingestellt. Fortan verarbeiteten
die dortigen Huttenwerke importierte
Erze. Deshalb muBte der Bahnhof in
Halsbriicke im Jahre 1917 erweitert wer-
den.

Regelspurig nach Eppendorf

An dieser Stelle noch einige Bemerkun-
gen zum Eppendorfer Eisenbahnan-
schluB: Entgegen den Forderungen von

1881 wurde eine Schmalspurbahn
durch das L6Rnitztal mit AnschluB an
die Flohatalbahn errichtet, die 1893 in
Betrieb ging. Fur Reisende und Gut von
Eppendorf nach Freiberg bedeutete das
freilich stets einen zwei- bis dreimal lan-
geren Umweg Uber Floha. Daher kam
es auch schon 1897 zu neuen Forderun-
gen, die GroBhartmannsdorfer Linie

Uber GroRwaltersdorf bis nach Eppen-
dorf zu verldngern. In diesem Zusam-
menhang verlangte man, die Strecke
Hetzdorf—Eppendorf regelspurig auszu-
bauen. Andere Interessenten wiinsch-
ten bis zum Beginn des ersten Welt-

1 Personenzug aus Freiberg nach Brand:Erbisdorf mit der Lokomotive
86 029 bei der Einfahrt in den Trennungsbahnhof Berthelsdorf am 17. April

2 Bahnhof Brand im Jahre 1893
N 3 Das einstige Sekundirbahnnetz im Freiberger Raum

4 Lokomotive 86 607 vor dem abfahrbereiten Personenzug nach Lange-
nau im Bahnhof Brand-Erbisdorf am 18. April 1963

kriegs, das Steckennetz von GroRhart-
mannsdorf nach Rauenstein oder Pok-
kau zu erweitern. Realisiert aber wurde
keine dieser Verbindungen, und nach
dem ersten Weltkrieg richtete man ent-
sprechende Buslinien ein.

Sachsens erste EISEN-Schienenbahn

Zuriigk zu unseren Strecken: Unmittel-
bar am Haltepunkt Zug befinden sich
die Reste einer eisenbahnhistorisch be-
deutsamen Anlage. Die Bahnlinie durch-
schneidet hier einen etwa acht Meter
hohen Damm, auf dem einst die erste
EISEN-Schienenbahn in Sachsen ver-
legt wurde. Die rund 260m lange
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Strecke diente dem Erztransport zwi-
schen einer Grube und der dazugehori-
gen Erzwasche. Dieser Schienenstrang
wurde 1829/30 errichtet. Er vereinte ty-
pische Merkmale einer ,Gleisfahr-
bahn”. Auf zwei mit eisernem Belag ver-
sehenen Langsbalken, die von Quer-
schwellen unterstiitzt wurden, rollten
die mit Spurkranzrédern ausgeriisteten
Erzwagen. Letztere konnten nur durch
Menschenkraft bewegt werden. Die An-
lage entstand unter Regie von Chr. Fr.
Brendel, der seit 1817 Maschinendirek-
tor des sdchsischen Berg- und Hiitten-
wesens war und spéter auch beim Bau
der Leipzig—Dresdner Eisenbahn bera-
tend mitwirkte.

Der heutige Haltepunkt wurde jedoch
erst 1901 eroffnet. An ihm beginnt die
AnschluBbahn zum. Leuchtstoffréhren-

5 Ein GmP aus Langenau in Richtung Brand-Erbis-
dorf bei der Fahrt Uber den Erbisdorfer Viadukt am
5. Marz 1990. Zuglokomotive ist die 110077.

Fotos: G. Kielstein, Brand-Erbisdorf (1 und 4);
Sammlung Verfasser (2); Verfasser {4), Zeichnung:
Verfasser

5

werk NARVA Brand-Erbisdorf, an der
1984 der zwar werkeigene, aber 6ffent-
liche Containerbahnhof in Betrieb ging.
Interessant ist auch, dal am Haltepunkt
Erbisdorf, der 800m vom Bahnhof
Brand entfernt ist, von 1924 bis 1927
kein einziger Zug hielt. Offensichtlich
wollte man damit die Betriebskosten so
gering wie moglich halten.

Per Schiene und Stralle

Nach dem zweiten Weltkrieg gewann
wie (berall in der Flache auch hier der
Kraftverkehr zunehmend an EinfluB. So
wurde zwischen Freiberg und Hals-
bricke der Reiseverkehr ab Sommer-
fahrplan 1974 laut Kursbuch eingestellt,
einige Berufsziige fuhren aber noch
eine Zeit langer. Heute verkehren auf
dieser Strecke ausschlieBlich Glter-
zige. Der Zweig von Brand-Erbisdorf
nach GroRhartmannsdorf wurde ganz
stillgelegt und ist inzwischen zum groR-
ten Teil abgebaut. Nachdem hier der
Kraftverkehr die Gitertransporte schon
Ubernommen hatte, fuhr am 2. Dezem-

ber 1973 der letzte planméaRige Reise-
zug von GroBhartmannsdorf nach
Brand. Teile der ehemaligen Trasse
sind inzwischen eingeebnet worden,
und auch der Haltepunkt Mudisdorf ist
vollstédndig verschwunden.

Von der VII T zur 110er
AbschlieBend einige Bemerkungen zum .
Lokeinsatz: Bis zur Jahrhundertwende
gehorten auf den drei Strecken Loko-
motiven der séchsischen Gattung VII T
zum téglichen Bild. Je eine Maschine
wurde auf den Endbahnhéfen statio-
niert. In GroBhartmannsdorf war das
die KIRCHWEGER und in Langenau die
MOZART, in Halsbriicke soll es die NO-
WOTNY gewesen sein. lhren Dienst
Ubernahmen spéter Lokomotiven der
sdchsischen Gattung llIb T, diese wie-
derum wurden von Lokomotiven der
sachsischen Gattung VT abgeldst. Ab
Ende der 20er |ahre verkehrten dann
Lokomotiven der preuBischen Gattung
T9'. Sie blieben hier Gber 30 Jahre im
Dienst. So waren (ber einen ldngeren
Zeitraum in Langenau die 91791 und in
GroBhartmannsdorf die 911110 behei-
matet. Von 1961 bis 1969 roliten dann
Freiberger Lokomotiven der Bau-
reihe 86 nach Halsbriicke, GroRhart-
mannsdorf und Langenau. Sie beende-

‘ten das Dampfzeitalter, und seitdem

sind fast ausschliellich 110er anzutref-
fen.
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(3)3 Freiberger Anzeiger und Wochenblatt; Jahrgénge
1883 und 1890

(4) Akten im Stadtarchiv Freiberg, Eisenbahnangele-
genheiten

(5) Die Reichsbahn; Jahrgang 1927

{6} Wagenbreth/Wichtler: Der Freiberger Bergbau,
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(7} Informationen von Herrn G. Kielstein, Brand-Erbis-
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(B) Kursbicher verschiedener jahrginge

Prof. em. Dr.-Ing. habil. Manfred
Berger, Kossern (Mulde)

Der

Bayrische Bahnhof
in Leipzig

Report iiber die Versuche
zu seiner Rettung

Erneut engagiert sich ein groBerer Kreis
eisenbahn- und bauhistorisch Interes-
sierter fur die Erhaltung der zunehmend
verfallenden Gebaudereste des &ltesten
noch betriebenen Kopfbahnhofs der
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Welt. Und das geschieht vor allem, seit-
dem Architekt BDA Dieter Schaich,
Schopfer der modernsten Teile des
neuen Minchener Hauptbahnhofs, im
Dezember 1989 einen Verein ,Freunde
des Bayrischen Bahnhofs in Leipzig,
Miinchen” griindete. Vorher, am 5. Juli
1989, hatten in Leipzig Eisenbahn-
freunde 'die ,Interessengemeinschaft
Traditionslok — Bayrischer Bahnhof”
aus der Taufe gehoben.

Zur Geschichte und Rettung des Bayri-
schen Bahnhofs erschienen bereits in
den 70er Jahren zahlreiche Publikatio-
nen. Auch ,me” berichtéte dariiber,
und zwar im Heft 12/1978, Seiten 350
bis 353, ausfihrlich. SchlieBlich wiirdig-
ten Bayer/Sobek in der Reihe ,TRANS-
PRESS-VERKEHRSGESCHICHTE" dieses
bedeutende Denkmal.

Der Bayrische Bahnhof besitzt nicht nur
die dltesten erhaltenen Gebé&udeele-
mente dieser Art aus der Friihzeit der Ei-
senbahn. Die von Eduard P6tzsch, dem
Erbauer des ersten Bahnhofs der Leip-
zig-Dresdner Eisenbahn - Leipzig, ent-
worfene, 1842 bis 1844 gebaute kom-
plette Bahnhofsanlage Ubertraf mit
600 m Lénge, 150 m Breite, ihrer groBar-
tigen architektonischen und funktionel-
len Gestaltung noch die meisten spéter
entstandenen Bahnhofsanlagen. lhre
GrundriBkonzeption mit ‘viergleisiger
Bahnsteighalle, beiderseitigen Abfahrts-
und Ankunftsfliigeln, stadtseitigem Por-
tikus ‘'und davorliegender Drehscheibe
war damals fiir groBe Endbahnhéfe bei-
spielgebend. Hervorragende architekto-
nische Qualitdt verlieh dem exzellent
proportionierten spatklassizistischen



