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TYSEIN A A R .

Aus Murnau, dem Tor zum Werdenfelser Land, rollt der Eilzug aus Miinchen auf dem seit 1935 zweigleisigen Abschnitt hinunter
ins Loisachtal Richtung Garmisch-Partenkirchen.

Aufnahme der Vorseite: Oberammergau am 25. Februar 1975, 11.40 Uhr. Hungrige Wintersportler suchen sich ihren Rastplatz im
langen Sonderzug, der erst gegen Abend nach Miinchen zurtickfahren wird. Auch die 169 003 mit dem ,,Personenzug 3772 nach
Murnau muss noch bis 13 Uhr 20 warten: Jede zweite Verbindung bediente damals ein Bahnbus auf der StraRe - eine Art ,,Eiszeit*
fir den Schienenverkehr.

Bibliographische Information der Deutschen Bibliothek: Die Deutsche Bibliothek verzeichnet diese Publikation in der
Deutschen Nationalbibliographie; detaillierte bibliographische Daten sind im Internet iiber http://dnb.ddb.de abrufbar.
ISBN: 978-3-8375-1576-3
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23: Kartenausschnitt Deutsches Reich, Blatt 663 Murnau (topographisches Bureau des K. Bayer. General-Stabes 1899).
43: Hans Fischach, historische Lokomotiven von Krauss-Maffei, Miinchen, fiir den Autor in Einzelheiten prézisiert gemalt.
80: Anschlusslibelle: Bayerisches Landesamt fiir Digitalisierung, Breitband und Vermessung, Miinchen.

Titelmotive: InterCity ,,Karwendel“ auf seiner ersten Fahrt 1970 kurz vor Mittenwald. Klimaschneepflug vor einem Einsatz im Januar 1968.
Zug mit 169 002 bei Hermannswies 1974. Riicktitel: Triebzug 426 bei Seeleiten-Berggeist, im Hintergrund das Hornle.
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Ordentlich bergauf geht es gleich nach der Ausfahrt aus Altenau. Bis hinauf zur Wasserscheide zwischen Ammer und Loisach auf
877 m tiber N.N. sind gut 38 m H6henunterschied zu (iberwinden. Die E 69 04 scheint es miihelos zu schaffen.
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Ein kleiner Hohepunkt auf dem Ausflug mit dem Schlitten: die Begegnung mit dem Zug. Gleich erreicht er Unterammergau.



Werdenfels

Liebe Leserinnen und Leser,

das Werdenfelser Land liegt dort, wo Deutschland am
schonsten ist. Zumindest die Einheimischen sehen das
so, und die Feriengaste, die hier Urlaub machen, eben-
falls. Ganz sicher ist jedoch: Die Region ist spitze. Denn
zu ihr gehort Deutschlands hochster Berg, die 2962 m
hohe Zugspitze. Das war auch friher so; denn der
Kamm des Wettersteingebirges flihrt darlber hinweg
und bildet eine naturliche Grenze.

An anderer Stelle anderte sie sich im Lauf der Jahr-
hunderte immer wieder einmal. Die mittelalterliche Graf-
schaft Werdenfels deckte sich etwa mit dem sudlichen
Teil des heutigen Landkreises Garmisch-Partenkirchen
und reichte zum Teil dartber hinaus. Im Norden verlief
sie allerdings naher an den Bergen. Demnach gehorten
Oberammergau, Eschenlohe und Murnau damals nicht
dazu. Heute wird das so eng nicht mehr gesehen. Gera-
de Murnau, eher nach Norden orientiert, hatte sich nach
der Sakularisation heftig gegen einen Anschluss ge-
wehrt. Immerhin brachte fast zwei Jahrhunderte spater
die Gebietsreform von 1972 doch noch die Hinwendung
zum Landkreis Garmisch-Partenkirchen, im Nachhinein
gewiss eine Erfolgsgeschichte. DB Regio Oberbayern, de-
ren rote ZUge hier unterwegs sind, ist sogar noch einen
Schritt weiter gegangen und bezeichnet gleich die ganze
Strecke von Minchen Uber Murnau und Garmisch-Par-
tenkirchen bis Mittenwald samt ihren Zweiglinien als
»Werdenfelsbahn*.

Ob es korrekt ist, einfach vom ,Werdenfels“ zu spre-
chen, wie es heute vielfach geschieht, sei dahingestellt.
Die alte Grafschaft gehorte seit 1249 zum bischoflichen
Hochstift Freising. Kirchlich bilden diese Gemeinden nach
wie vor das Dekanat Werdenfels im Erzbistum Minchen
und Freising. Zentrum war lange die Burg Werdenfels
nordlich von Garmisch nahe dem Ortsteil Burgrain, rund

100 m Uber dem Loisachtal. Die etymologische Her-
kunft des Namens Werdenfels lief sich bisher nicht
schlussig erklaren. Und obwohl schon die Rémer durch-
zogen, liegt auch die Frihgeschichte im Dunklen. Urkund-
lich belegt ist sie ab Anfang des 13. Jahrhunderts. Die
Burg muss um das Jahr 1200 erbaut worden sein, um
die HandelsstraRe zwischen Nord und Sud als Einnah-
mequelle zu sichern. Aus Italien kamen vor allem Obst,
Wein und Gewdlrze, aus Norden Metallwaren, Werkzeug
und Schmuck. Die Durchfuhr war mautpflichtig und der
Transport nur dem einheimischen Fuhrgewerbe gestat-
tet. So bildete der Verkehr eine wesentliche Erwerbs-
grundlage, eine andere der Handel mit Medikamenten,
woflr das Werdenfelser Land in ganz Mitteleuropa be-
kannt gewesen sein soll, wie im Brockhaus-Lexikon von
1894 festgehalten ist.

Als die Grafschaft Werdenfels 1802 zum Konigreich
Bayern kam, war die Burg schon stark verfallen, doch die
Ruinen blieben erhalten. Sie wurden im 20. Jahrhundert
gesichert und immer wieder ausgebessert, so dass sie
heute ein geschlossenes Ensemble und allemal ein loh-
nendes Ausflugsziel bilden.

Im Werdenfelser Land liegt keine einzige Stadt. Mit-
tenwald und Murnau sind nur ,Markt“ ebenso wie der
Kreisort Garmisch-Partenkirchen, der gelegentlich als
das grote Dorf Deutschlands apostrophiert wird. Beim
kommunalen Status hat sich insofern ein wenig Mittelal-
ter erhalten: Mittenwald ist wie Partenkirchen Markt seit
1303, Murnau seit 1322 und Garmisch seit etwa 1450.
Das ,etwa“ mag auch bei anderen Jahreszahlen ange-
bracht sein; denn nicht Uberall gehen die Angaben auf
eine eindeutige Quelle zurtck.

Ralf Roman Rossberg, Murnau im Winter 2015/16



,,Ja, was kommt denn da da-
her?*“ So einen ,,rassigen Zug
hat der Sepp noch nie gese-
hen: Ins Werdenfelser Land
kam der F-Zug ,,Karwendel*
im Januar 1970 zum ersten
Mal. Vor den Bergen, deren
Namen er trug, liel§ er sich
kurz vor Mittenwald bewun-
dern.

,,Bahn frei“, auch wenn’s lan-
ge geschneit hat. Der Klima-
Schneepflug raumt mit der
Kraft der schiebenden Loko-
motive die weillen Massen
beiseite.



