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Die Filmprofis

Eisenbahnparadies Schweiz
in traumhaften Bildern!
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() RioGRANDE-VIDEOTHEK
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kiinighahn

und von ihr ausgehen

de Strecken |

Auf vielfachen Wunsch drei Topseller aus den 90er-Jahren jetzt neu auf DVD:

Die Briinigbahn

Durch einmalig schdne Landschaf-
ten fiihrt die 74 km lange Briinig-
bahn von Luzern (iber Brienz nach
Interlaken. Der 1002 m hohe Briinig-
Pass wird in Steigungen bis zu 120
Promille mit Riggenbach-Zahnstan-
gen-Abschnitten bezwungen. Be-
sonders bemerkenswert: zahlreiche
Helikopteraufnahmen und einzigar-
tige, bis zu 80 Jahre alte Schwarz-
weif3-Szenen, in denen der Dampf-
betrieb nicht zu kurz kommt.

Laufzeit 55 Minuten
Best.-Nr. 7038 | € 22.95

Schweizer Alpendampf

Packende, historisch wertvolle und
zumeist unwiederbringliche Sze-
nen machen einen Grof3teil dieser
DVD aus, die den Dampfbetrieb bei
folgenden Schweizer Bergbahnen
vorstellt: Vitznau-Rigi-Bahn, Pila-
tus-Bahn, Furka-Bergstrecke, Mon-
te-Generoso-Bahn, Brienz-Rothorn-
Bahn, Briinighahn und die Zahnrad-
bahn zum Rochers-de-Naye. Erle-
ben Sie die einmalige Atmosphare
der teilweise noch heute mit Dampf
betriebenen Bergbahnen vor der
grandiosen Kulisse der Schweizer
Hochalpen.

Laufzeit 45 Minuten
Best.-Nr. 7039 | € 22.95

Erhaltlich im Fachhandel oder direkt:

T

[ VERLAGSGRUPPE BAHN ]

VGB-Bestellservice - RioGRANDE-Video - Am Fohlenhof 9a - 82256 Fiirstenfeldbruck
Tel. 08141/534810 - Fax 08141/53481100 - bestellung@vgbahn.de - www.riogrande.de

150 Jahre Eisenbahnin der Schweiz

Anlasslich des grofen Bahnjubila-
ums in der Schweiz hat unser Film-
team die schonsten Bahnen der Al-
penrepublik gekonnt in Szene ge-
setzt — wie z. B. die Gotthard-Bahn,
die Rhatische Bahn, die Appenzeller
Bahn, die Jungfrau-Bahn, die FO, die
MOB, die BLS, natiirlich die SBB und
viele mehr. Auch langst stillgelegte
Bahnen haben ihren Platz in dieser
einmaligen Dokumentation. Beson-
ders bemerkenswert: Helikoptersze-
nen sowie einzigartige historische
Aufnahmen, die zum Teil bis in die
1930er-Jahre zurlickreichen.

Laufzeit 120 Minuten
Best.-Nr. 7040 | € 22.95



EDITORIAL

B LUDMILLAS LANGES LEBEN

LAls die derzeit leistungsstérkste Strecken-Diesellokomotive hat sich die Baureihe 232 auch auf den
Strecken der alten Bundeslander einen Namen gemacht. Ihre Bewdhrtheit und ihre Robustheit, von den
Lokfihrern der DR seit langem geschétzt, konnten nun auch viele Bundesbahnlokfihrer Gberzeugen.”
Als Eckart Weber, exzellenter Kenner, bekennender Fan und anerkannter Autor der ersten grof3en
Publikation Uber die V 300-Familie, im Sommer 1995 diese Zeilen schrieb, war an die Baureihen
233 und 241 sowie an weitere Versionen des ,Urgesteins” aus Lugansk noch gar nicht zu denken.
In weiser Zurickhaltung wagte der Autor damals die vorsichtige Prognose: ,Den Weg in das Jahr
2000 werden wohl nur wenige Exemplare dieser noch allgegenwdrtigen Diesellokbaureihe gehen.”
Es spricht nicht gegen Eckart Weber und deutlich fir die V 300-Familie, dass es anders kommen sollte:
Wir schreiben inzwischen das Jahr 2012, und noch immer ist das markante Pfeifen und Dréhnen der
Ludmilla uniberh&rbar, wenn auch nur noch selten unter der Ziffernfolge 232. Fir die Baureihe 233
als jingste Version gab es sogar Uberlegungen, sie bis zum Jahre 2020 zu ertiichtigen.

Wen wundertes da, wenn das hohe Interesse an der V 300-Familie anhdlt2 Nachdem die ersten beiden
EJ-Sonderausgaben zum Thema in kurzer Zeit vergriffen waren und selbst ein rasch iberarbeiteter
Nachdruck nicht zu lagertreuer Ware geriet, entschloss sich die Verlagsgruppe, nach Jahren ohne
Ludmilla-Publikation eine weitgehend neu verfasste Ausgabe zu verdffentlichen.

Dabei wird zunéchst der Entstehungsgeschichte der V 300 breiter Raum gewidmet und der umstrittenen
Frage nachgespirt, ob diese fir deutsche Verhdlinisse ungewdhnliche Lokomotive tatsdchlich ein
Produkt des technologischen Diktats der damaligen Sowjetunion war. In diesem Kontext bestand
auBerdem Klarungsbedarf, warum es fir die Deutsche Reichsbahn spatestens seit der ersten 132
keinerlei wirkliche Alternativen zur massenhaften Beschaffung dieser Baureihe gab.

AnschlieBend wendet sich die Ausgabe in gebihrender Form der Technik der V 300-Familie zu und
weist nach, warum erst die 132 das war, was die DR von Anfang an gewollt hatte. Ich fihle mich hier
zu nachhaltigem Dank an Manfred Weisbrod verpflichtet, der diese Passagen in bewdhrter Weise
ibernahm und der mir — wie schon bei friheren gemeinsamen Publikationen — wichtige Denkimpulse
verlieh, deren technikgeschichtlichen Wert ich nach wie vor nicht missen méchte.

In den nachfolgenden Kapiteln erhélt der Leser mannigfache Einblicke in die Betriebseinsdtze, Uber
die von der 130 bis zur 233 und den zahlreichen Varianten heutiger Eisenbahnverkehrsunternehmen
berichtet wird. Im Sinne differenzierter Technikgeschichte soll nicht verschwiegen sein, dass es in der
Erfolgsgeschichte der V 300-Familie auch Rickschlége und Projekte gab, die nie realisiert wurden.
Die Zeit, da ich selbst héufig die Maglichkeit hatte, auf 131014 zu erleben, wie diese ,thiringische”
Maschine in der Hand erprobter Lokfihrer die Gebirgsrampen hinauf nach Oberhof und limenau
bewdltigte, liegt mehr als zwanzig Jahre zuriick. Doch ist die Erinnerung daran so wach, als wére
ich erst gestern Abend wieder abgestiegen. Deshalb sei mir erlaubt, mit dieser Broschire all jenen
Lokménnern ein Denkmal zu setzen, die mit dieser hochleistungsféhigen, nicht immer einfachen,
doch robusten und zuverl@ssigen Technik umgingen, als wéire sie ein organischer Teil ihres Lebens.

Dr. Franz Rittig

Baureihe 232 « 3



INHALTSVERZEICHNIS

B DicBaureihe 132 warein Multitalent und wurde zum Markenzeichen B Als schwere Diesellokomotive ohne Heizeinrichtung
der Deutschen Reichsbahn. Als schwere Diesellok mit Heizeinrichtung stellte die Baureihe 131 gewiss keine Ideallésung fir
lief sie sich fast universell einsetzen und galt schon bald als Liebling die Deutsche Reichsbahn dar, die stets an universell
von Lokleitern, Fahrplangestaltern und Dispatchern. 60 verwendbaren Lokomotiven interessiert war. o 54

B Fir die 64 Lokomotiven der Baureihe
234 erhoffte die damalige Deutsche
Reichsbahn eine grofle Zukunft vor
InterCity- und InterRegio-Ziigen.  © 82

TiTELFOTO:
J. Nelkenbrecher
(bei Hettstedt, Mai 1977)

Foros DIESER DOPPELSEITE:

J. Nelkenbrecher, Th. Miuser,
Th. Kunsch, H. Dorschel,

1. Fritsch/Slg. Winkler

B Mit der Wende und dem Einbruch des Giterverkehrs

in den neuen Bundeslédndern nahm der Bedarf an

schweren Diesellokomotiven schnell ab. 72

4 . Baureihe 232



B Longlebigkeit und Leistungsfihigkeit machten die
Lokomotiven der TE109- bzw. V300-Familie nicht
nur fir DR, DB und DB AG, sondern auch fir private
Eisenbahnverkehrsunternehmen interessant. °« 96
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ZUWACHS
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m 3000 PS

und sechs angetriebene Achsen. Damit
konnten auch schwere Zige auf dem
Netz der Deutschen Reichsbahn ohne
Vorspannlokomotive problemlos beférdert
werden - so wie dieser lange Giterzug
nach Magdeburg, aufgenommen in
Haldensleben. Foto {Juni 1981]: J. Nelkenbrecher
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|C-EiNSATZ

Nach der Wende galt es in den
neuen Bundeslandern IC-Zige auf
nichtelektrifizierten Strecken zu
fahren — eine klare Sache fir die
Baureihe 232. Am 20. Oktober 1991
bespannte die 132 474 den IC 605
(Berlin—Koln—Karlsruhe), hier bei der
Durchfahrt in Genthin. Foto: M. Krolop







