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Verleger

Liebe Leserin, lieber Leser,

ein halbes Jahrhundert besteht er nun
schon, der MODELLEISENBAHNER. Keine
Selbstverstandlichkeit in einer Medienland-
schatft, die Jahr fiir Jahr neue Titel hervor-
bringt, wihrend gleichzeitig immer mehr re-
nommierte Publikationen vom Markt ver-
schwinden. Nur alt zu werden, ist eben noch
kein Verdienst. Sich weiterzuentwickeln und
mit 50-jdhriger Erfahrung jung zu bleiben,
steht schon eher fiir dauerhaften Erfolg. Aber
ohne lhre Treue, liebe Leser und Leserinnen,
die Sie zudem an nachfolgende Generatio-
nen weitervermitteln, wére der steile Auf-
stieg zum Marktfiihrer undenkbar gewesen.

Dass dies im wiedervereinigten Deutsch-
land ausgerechnet der ehemaligen DDR-
Fachzeitschrift gelungen ist, birgt in sich auch
die berechtigte Hoffnung auf ein von Tole-
ranz getragenes Zusammenwachsen nicht
nur der Eisenbahner- und Modellbahner-
schar in alten und neuen Bundesldndern. Die
verstand sich {iber trennende ideologische
Grenzen hinweg ohnehin schon immer
recht gut. Was zu gelegentlichen Differenzen
mit den Staatsorganen fiihrte.

Und die machten beileibe nicht vor den
Redaktionstiiren Halt. Denn eines war der
MODELLEISENBAHNER zu DDR-Zeiten bei
aller Fachkompetenz und erstaunlich offener
Kritik an den Unzuldnglichkeiten der volksei-
genen Modellbahnindustrie nicht: Ein Frei-
raum journalistischer Unabhdngigkeit. An-
ders als in der alten Bundesrepublik war die

Herausgeber Chefredakteur

Beschaftigung mit der Modellbahn als Her-
anfiihrung an die Welt derTechnik im Allge-
meinen und ans grofe Vorbild im Speziellen
in der DDR eine wichtige gesellschaftspoliti-
sche Aufgabe, hatte damit staatstragenden
Charakter.

Modellbahnindustrie, Reichsbahn, Ver-
kehrsministerium, Kammern der Technik,
Hochschule fiir Verkehrswesen, die Arbeits-
gemeinschaften, der erst 1962 gegriindete
Deutsche Modelleisenbahn-Verband (DMV)
und der MODELLEISENBAHNER als gemein-
sames Forum arbeiteten Hand in Hand.

Und so enthalt unser Riickblick auf 50
Jahre MODELLEISENBAHNER bei aller ange-
brachten kritischen Distanz auch etliche Bei-
trage Uber eben diese Institutionen und Per-
sonlichkeiten, die sie maBgeblich pragten.

N
Georg Kerber, Diplom-Ingenieur
und -Journalist: Er hielt unserer
Zeitschrift stets die Treue und

war in der Zeit der Wende von

1990 bis 1994 MEB-Redakteur
Besonderer Dank giltihm....

..und Andreas Stirl, seit vielen
Jahren fiir uns als Fotograf tatig.
Beide haben sich gemeinsam auf
Spurensuche begeben und mit
ihren Beitrigen dieses Heft13

mafigeblich mitgestaltet.

Heff 43
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Fritz Hornbogens Original-HO-Modell der
E94 misst sich hier mit einer aktuellen 254
der Reichsbahn aus Mérklin-Produktion.

Als ersten Bauplan verdffentlichte der
MODELLEISENBAHNER den Beitrag nebst
Zeichnungen von Fritz Hornbogen zur E94.

Nachgebaut: Aus Stahldraht, gedacht fiir
Zahnspangen, fertigte Georg Kerber diese
Stromabnehmer. fiir die E94.

FOTOS: STIRL




VOLKSEIGENE INDUSTRIE ALS WEGBEREITER

Pioniergeist in schweren Zeiten

le Geburtsstunde de
MODELLEISENBAHNER

Um in Deutschland einen Verein zu griinden, braucht es sieben
Griindungsmitglieder. Um unsere Zeitschrift ins Leben zu rufen, gentigte
ein Sextett, das sich am 7.Januar 1952 in Leipzig versammelt hatte.

m Anfang stand 1951 eine Idee, der ein Kon-

zept auf dem FuBe folgte. Was auch so sein

musste, denn ohne iiberzeugendes Konzept

gab’s keine Lizenz und ohne Lizenz keine Pa-
pierzuteilung. Das war in der jungen DDR kaum anders
als anfangs in der Bundesrepublik.

Am 7 Januar 1952 begann in Leipzig um 15 Uhr auf
Einladung der Vereinigung Volkseigener Betriebe (VVB)
fiir Installationen, Kabel, Apparate (IKA) im VVB-Klub-
raum die erste Beratung iiber die ,Herausgabe einer
Zeitung iiber den Modelleisenbahnbau®. Es war die ei-
gentliche Geburtsstunde unserer Zeitschrift, die ur-
spriinglich ,Der Modellbahnpionier" heien sollte.
Nicht von ungefdhr, wollte man doch einerseits be-
sonders die Jungen Pioniere ansprechen und anderer-
seits die innige Beziehung zu Piko, zur Pionier-Kon-
struktion, verdeutlichen. AuBerdem sollten von vorn-
herein Verwechslungen mit der 1938 von Werner Bott-
cher in Templin gegrilndeten ,Modellbahn-Welt" aus-
geschlossen sein, die ab 1948 unter selbigem Titel als
Firmenprospekt wieder erschien und zwischenzeitlich
den Titel ,Modelleisenbahnen* gefiihrt hatte.

Ander konstituierenden Sitzung in der Hainstrae 18
nahmen fiir die VVB IKA Dr. Lothar Schridel, Wilhelm
Drédger und Heinz Lenius, Gerhard Arndt vom Amt fiir
Information des Ministeriums fiir Verkehr sowie Fritz
Hornbogen und Karlheinz Brust von Piko, damals noch
als IKA Sonneberg-Oberlind bezeichnet, teil. Binnen
zwei Stunden verstindigten sich die Griindungsviter
auf die wesentlichen Eckdaten. Die neue Zeitschrift -

Asdbiliontain

et S

HERAUSGEGEBEN VOM ZENTRALVORSTAND DER I8 EISENBARN

War durchaus nicht als Vorausheft fiir den MEB gedacht.
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Schwere Geburt

Pionier-Konstrukteur, ,Hebammenhelfer” und
MODELLEISENBAHNER-Mitbegriinder: Wahrhaft
ein Mann der ersten Stunde ist Karlheinz Brust.

Karlheinz Brust wirkte nicht nur
malgeblich an der Schaffung
der Modellbahnindustrie in der
DDR mit, er zdhlt auch zu den
Vatern des MODELLEISENBAH-
NER. Georg Kerberund Andreas
Stirlsprachen mitdem heute 77-
Jahrigen.

MEB: Herr Brust, der MODELL-
EISENBAHNER ist kein Kind der
DDR-Medien, sondern der
Modellbahnindustrie. Ist das
nicht ungewdhnlich?

Karlheinz Brust: Fiir die damali-
gen Verhdltnisse nicht. Wer
hitte denn eine solche Zeit-
schrift machen sollen? Doch
nur diejenigen, die iber das
notwendige Fachwissen verfiig-
ten. Und so waren es die Leute
von der Modellbahnindustrie,
die eine solche Zeitschrift woll-
ten und ins Leben riefen.

MEB: Und wer war diese Indu-
strie? Welchen Platz nahm sie
in der Wirtschaftsstruktur der
DDR ein?

Brust: Die Vereinigung Volksei-
gener Betriebe Spielwaren gab

x = PIK O mooeusann

B j INSPUR L HO® (6 =]

Einer der ersten Kataloge von Piko
in Sonneberg: Das Unternehmen
firmierte bereits unter VEB
Elektroinstallation Oberlind (EIO).

es erst viel spdter. Zundchst war
1949 - neben den noch existie-
renden Privatbetrieben — die
WB IKA mit dem Aufbau eines
Betriebes in Sonneberg beauf-
tragt worden, dem VEB Pico, wie
er anfangs bezeichnet wurde.

Karlheinz Brust: Der inzwischen
77-Jdhrige ist immer noch vital und
engagiert sich noch immer fiir die
Modellbahn und das groRe Vorbild.

Der Name wurde spéter Piko
geschrieben, was so viel wie
«Pionier-Konstruktion" bedeute-
te.

MEB: Erkldren Sie uns dieses
Abkiirzungsgewirr etwas ge-
nauer?

Brust: Gern. Der gréfte Teil der
Betriebe in der DDR waren
Volkseigene Betriebe, abgekirzt
VEB. Bis Anfang der 70er-Jahre
strebte man dann an, auch die
Privatbetriebe durch Enteig-
nung und Kommanditierung in
Volkes Hand', wie man so sagte,
zu bringen. Zur besseren Struk-
turierung der Wirtschaft wur-
den Betriebe mit anndhernd
gleichem Produktionsprofil seit
1949 unter die Leitung von Ver-
einigungen Volkseigener Betrie-
be, abgekiirzt VB, gestellt. So
gehérte der VEB Piko zur WB In-
stallationen — Kabel - Apparate,
die sich IKA abkiirzte und ihren
Sitz in Leipzig hatte.

MEB: Zum Zeitpunkt der ers-
ten Vorbesprechungen fiireine
Modellbahnzeitschrift, hatten
Sie bereits Erfahrungen mit
dem Bau von GroBanlagen.
Brust: Das stimmt. 1950 erhiel-
ten Gerhard Amndt sowie Fritz
Hornbogen und ich vom Amt
fiirInformation den Auftrag eine

FOTO: STIRL

Die erste im MODELLEISENBAHNER vorgestellte Anlage war die 1950/51

FOTO: LUTZ, SAMMLUNG BRUST

zur Wanderausstellung ,Unser 5-Jahrplan® entstandene. Karlheinz Brust
fiihrt in Reichsbahneruniform Wissbegierigen in Erfurt den Betrieb vor.

GroBanlage im Rahmen der
Ausstellung ,Unser 5-Jahrplan”
zu bauen, die dann durch die
DDR reisen sollte. Der Auftrag
wurde am 10. Oktober 1950 er-
teilt und am Monatsende sollte
die Anlage fertig sein! Unter gro-
Ben Anstrengungen schafften
wir es schlieSlich bis Anfang Ja-
nuar 1951. Grof3e Anstrengun-
gen waren schon deshalb not-
wendig weil alles im Selbstbau
entstand. Heute ist davon noch
eine E-Lok der Baureihe E94 von
Fritz Hombogen erhalten, deren
Aufbau 1952 als Bauplan im ers-
ten  MODELLEISENBAHNER-
Heft erschien. Die Grof3anlage
wurde 1951 unter anderem im
Naturkundemuseum Berlin, in
der Stadthalle Dresden und im
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August zu den Weltfestspielen
wieder in Berlin gezeigt.

MEB: Und in Leipzig erreichte
Sie und Herrn Hornbogen die
Einladung zur ersten Beratung
iber eine Modellbahnzeit-
schrift.

Brust: Genau. Wir hatten uns zu
dieser Zeit entschlossen, dem
Angebot der WB IKA zu folgen
und als Entwicklungsfachleute
zur neuen Piko zu gehen. Im De-
zember 1951 erreichte uns die
Einladung der WB IKA und am
7Januar 1952 fandin Leipzig die
erste Beratung liber die ,Heraus-
gabe einer Zeitung liber den
Modelleisenbahnbau” - so
steht es wortwértlich in der Ein-
ladung - statt.

MEB: Stimmt es, dass die Zeit-

Protokoll der ersten
Besprechung iiber die
Herausgabe des
+Modellbahnpionier®.

iber den

i




schrift nicht von Anfang an
unter dem Namen MODELLEI-
SENBAHNER geplant war?

Brust: Ja, das stimmt. In allen fol-
genden Beratungen ging man
stets von dem Namen Modell-
bahnpionier, spdter Modell-
bahn-Pionier, aus. Diese Na-
mensnennung hatte wohl zwei
Hintergriinde: Ich denke, zum
einen wollte man einen Zu-
sammenhang zu der Firma Piko,
der ,Pionier-Konstruktion', her-
stellen, zum anderen sollten die
Kinder besonders angespro-
chen werden, die bis zu ihrem
zehnten Lebensjahr, jedenfalls
zum liberwiegenden Teil, in der
Organisation der Jungen Pionie-

10

re, der Kinderorganisation der
Freien Deutschen Jugend, ver-
eint waren.

MEB: Erstaunlich ist, mit wel-
cher Konsequenz man von An-
fangan aufdie Ziele dieser Zeit-
schrift zusteuerte.

Brust: Das mussten wir auch.
Ohne ordentliches Konzeptgab
es keine Lizenz und ohne Lizenz
kein Papier. Allerdings hatten wir
auch sehr gut qualifizierte Leute
in diesem Gremium. So den Ju-
risten Dr. Schrédel, den spateren
Chefredakteur Heinz Lenius und
Gerhard Amdt vom Ministe-
rium fiir Verkehrswesen. Hervor-
zuheben ist auch, dass wir von
Anfang an groBen Wert auf
einen soliden wissenschaft-
lichen und praktischen Inhalt
der Beitrdge legten. Natiirlich
immer mit einem schielenden
Auge zur Partei (gemeint ist die
SED; die Autoren), die den ,ide-
ologischen Inhalt" mitbestim-

men wollte. Aber ich denke, der
Spagat ist uns von Anfang an gut
gelungen.

MEB: Und dann tauchten auf
einmal die Gewerkschaften
auf, um Sie auszubooten.
Brust: Ob sie uns ausbooten
wollten, kann ich nicht beurtei-
len. Tatsache ist allerdings, dass
zum Tag des Eisenbahners im
Juni 1952 von der Industriege-
werkschaft Eisenbahn ein Heft
mit dem Titel Die Modelleisen-
bahn erschien, in dem angekiin-
digtwurde, dass diese Zeitschrift
demndchst als Periodikum er-
scheinen  wiirde.  Nattirlich
waren wir in Leipzig tiber diese
Ankiindigung erschrocken, =

=
£

Maérz 1950: Modellbahngruppe der
Kammer der Technik Leipzig mit
Fritz Hornbogen, eingehdngt bei
seiner Frau Inge, Gerhardt Arndt
(2v.lks.), Karlheinz Brust (2v.r.).

FOTO: BRUST

War einer der engagierten Viiter
des MODELLEISENBAHNER: Der
Jurist Dr. Schrédel von der
Leipziger Kammer der Technik.

DER MODELLEISENBAHNER 1]

FACHTEITSCHRINT FOR BEY MOBELLEISENRANNRAY LEIPZIC, DEN 1 SEPTEMBER 1952 - 1 [ANRGANG
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Da Lentralrat der Freien Dentschen Jagend begriift freadig die Initiative
derVerwalung Vilkseipener Botricbe 1K A und des Fochbochverlages Lalpziy
mr Entwickivng wnd Herausgobe der Zeitschrile  Der Modellesenbahnes™.
Diese Zettschrilt schlicBt eine bereits seit Jubren bestehende Lilcke mf
dem technischen Sondergebier des Modetlolsenbahnbanes.

Wie wilnsehen der Redoktion efne erfolgreiche Arbeir, dunit alle fungen

ZUM GELEIT

Eisenbuhamodelbayer in der Felen Destschen Jugend und in den Oegani
sutlomen der hingen Ploniere eine gwe techiisch ond wissenschalilich
elmvandirele Anlettung erlulien,

Wir envarten von dieser Zetschrift. dof sic neben dem Elnblick i die
Cmehichte moed ifie Entwickimy der Elsenbahn vor allem moserar imagen
Generation hilly, die Technik 2 meistern, danir jeder fugendireud ein
Melster seines Fachrs werden Lann und i fungen Piowioee die Grand-
lape erhslten, die Linfigen Konstroltewre pnd Inpentesre in sinem efn-
hetilichen, demokratischen und iriedlichenden Dentseand m werden

Wir wiimschen Euch iy Ewrer weiteren Arbedt vicl Erfolg !

Freundschalt!

Zentralrat der Frefen Demschen Jugend

Wie das damals so tiblich war: Zum Geleit
formulierte der FDJ-Zentralrat auch seine
ideologischen Forderungen an die Redaktion.

solite drei Schwerpunkte abdecken:
Den gesellschaftspolitischen Teil, ohne
den man keine Chance auf Lizenzertei-
lung gehabt hitte, den technischen Teil,
«untergliedert in Berichte aus der gros-
sen und kleinen Eisenbahnwelt”, und
einen allgemeinen Teil, .enthaltend
Gruppenarbeit und Verbesserungsvor-
schlige, Kniffe und Winke, Briefkas-
ten". Das erste Redaktionskollegium
setzte sich aus Wilhelm Drager als ver-
antwortlichem Redakteur, Dr. Lothar
Schrddel, Heinz Lenius und als stindi-
gen Mitarbeitern Karlheinz Brust, Fritz
Hornbogen, Gerhard Arndt, Diplom-In-
genieur Harald Kurz und dem Reichs-
bahn-Oberrat Harder zusammen.

Als Erscheinungstermin fiir die erste
Nummer wurde der 15. Februar 1952
festgehalten. Dies sollte sich jedoch als
nicht realisierbar herausstellen. AuBer-
dem gab es bis zur tatsachlichen Erst-
ausgabe auch noch Anderungen in der
Redaktionsbesetzung: Als Chefredak-
teur zeichnete im September-Heft In-
genieur Kurt Friedel, seinerzeit Leiter
der VVB IKA, verantwortlich.

Der zuletzt mit Bindestrich geplante
«Modellbahn-Pionier" stand schon in
den Startléchern, die Lizenz unter der
Nummer 1134 war bereits vom Amt fiir
Literatur und Verlagswesen der Deut-
schen Demokratischen Republik er-
teilt, als die Industriegewerkschaft (IG)
Eisenbahn den Griindervitern beinahe
die Suppe verhagelt hitte: Heraus- =
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aber wir hatten den Ful3 schon
zu weit in der Tur, als dass sie uns
vor der Nase hdtte zugeschla-
gen werden kénnen. Wir hatten
namlich bereits die Lizenz fiir
unsere Zeitschrift und die IG Ei-
senbahn nicht. Und zwei Mo-
dellbahnzeitschriften herauszu-
geben, lag nicht im Interesse
und den materiellen Mdoglich-
keiten des Presseamtes. Zu dem
genannten Einzelheft war ich
um ein Gutachten gebeten wor-
den, und ich habe befunden,
dass es nicht das Zeug fiir ein Pe-
riodikum hat. Die Rache folgte
denn auch auf dem Ful,
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Werter Kollege |

Beachtenswert deutlich
schloss Karlheinz Brust
eine Weiterfiihrung des
IG-Eisenbahn-Heftes Die
Modelleisenbahn aus und
votierte fiir die
Herausgabe des
MODELLEISENBAHNER.

B nader

MEB: Erzdhlen Sie.
Brust: Ich war um
einen Beitrag (ber
das Lichtsignal-Sys-
tem der Deutschen
Reichsbahn gebe-
ten worden, der in
der IG-Broschiire
verdffentlicht wor-
den war. Als meine
eindeutige Haltung
fir den Modell-
bahn-Pionier erkennbar wurde,
erhielt ich eine bitterbésen Brief
von einem leitenden Kollegen
der Hauptkommission Modell-
bahnen der IG Eisenbahn, der
plétzlich erkannt hatte, dass ich
die Bilder fiir meinen Beitrag aus
dem fahrenden Zug heraus ge-
macht, also auf Reichsbahnge-
ldnde fotografiert hatte, was be-
kanntlich strengstens verboten
war.
MEB: Wann und warum wech-
selten Sie zur

Verkehrshoch-
schule Dres- &
den? E

Jwe

‘—
FOTO: SAMMLLIN

Jugendbild:
Karlheinz Brust
fiihlte sich stets
dem Nachwuchs
verpflichtet.
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MODELLEISENBAHNER-
Griindungsherausgebern
unerwartete Konkurrenz.
Am 3. Juli 1952 lud die IG
Karlheinz Brust zu einer
Aussprache ein.
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Wit gewerischaftliches Grul
Industrisgewyrischaft Elnsnbahn
Zeatslvaretand
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Messen, Kontrollieren,
Bauen — Tatigkeiten, die
das aktive Leben des
Modelleisenbahners
Karlheinz Brust pragten.

Dresdner Betriebsfeld-Pflichtenheft

Welche technischen Herausforderungen das Pflichtenheft des Be-
triebsfeldes der HfV an die mechanischen Losungen stellte, verdeut-
licht nachfolgendes Beispiel: Die ernsthafte Beschiftigung der Studen-
ten mit der Modellanlage sollte alle Prozesse in einem exakten MaB-
stab erméglichen. So mussten bei Rangier- und Bedienungsfahrten in
den Bahnhofen die Triebfahrzeuge exakt - ey
mit den geforderten Geschwindigkeiten
und Ausldufen des Vorbildes zu steuern
sein. Wenn man von einer maximalen
Rangiergeschwindigkeit von 5 Kilome-
tern pro Stunde ausgeht (oftmals liegt sie
sogar noch darunter), dann sind das 25
Meter pro Stunde oder 42 Zentimeter in
der Minute oder 6,9 Millimeter in einer
Sekunde. Wenn man dann noch be-
denkt, dass eine Vorbildmaschine auch
bei Schrittgeschwindigkeit noch ausrollt,
hat man eine ungefihre Vorstellung von
den Anforderungen an den Triebfahr-
zeugbau der Handwerker und Meister.

1963: Professor Rehbein
erdffnet Betriebsfeld neu.

Brust: Aus gesundheitlichen
Griinden musste ich meine Td-
tigkeit in Sonneberg aufgeben
und habe kurzzeitig als Bauleiter
und EIO-Mitarbeiter den ersten
Teil einer geplanten GrolSanlage
im Pionierpark in der Wuhlhei-
de begleitet. Nach einem Kur-
aufenthalt holte mich 1954 der
damalige Dr. Ing. Harald Kurz -
spdter bekanntals Professorund
Mitglied des Europdischen Mo-
dellbahnverbandes (MOROP)
- an die Hochschule fiir Ver-
kehrswesen, Dresden, um dort
am Aufbau eines Eisenbahn-Be-
triebsfeldes mitzuwirken. Diese
Arbeit, das dort herrschende
Klima und die vielen Modell-
bahnfreunde, die ich kennen
lernte, haben es tatsidchlich ge-

schafft, dass ich iiber 36 Jahre
dabei blieb. Dazu gehorten
auch meine Entwicklungsarbei-
ten fiir hier anséssige Modell-
bahnfirmen, wie die Firma
Schicht, die fiir ihre vierachsigen
Reisezugwagen bekannt war,
und fiir die ich die meisten
Handmodelle entwickelte. Die
Schicht-Modelle  zeichneten
sich auch durch einen ausge-
zeichneten Lauf aus, da die
Réder erstmalig gedreht waren.
MEB: Als engagierter Modell-
eisenbahner und in Dresden
lebend, haben Sie sich sicher
auch beiderDurchfiihrung des
MOROP-Kongresses 1971
stark engagiert.

Brust: Nurzum Teil. Ich habe viel
in der \Vorbereitungsphase
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