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Bevor Sie
weiterblattern ...

Jahresmitte — tdglich erfahren wir
Neues Uber die zahlreichen Jubildums-
feierlichkeiten; dieses Heft geht gerade
seiner redaktionellen Vollendung entge-
gen. Als Auftakt fiir diese Augustaus-
gabe stellen wir Ihnen vier Schnapp-
schiisse aus dem Eisenbahnalltag 1985
vor. Sie erinnern sowohl an den techni-
schen Fortschritt bei der Deutschen
Reichsbahn als auch an Kurioses: drei
1

Traktionsarten und eine Begegnung am
Rande Berlins. Fast ausnahmslos ent-
standen diese Aufnahmen ,zwischen”
den Sonderfahrten und Jubildumsveran-
staltungen in Nossen, Guben, Blanken-
burg und Berlin. Und ehrlich, geben sie
nicht das Kolorit unseres groften sozia-
listischen Verkehrszweiges wieder?

Die Eisenbahner der DDR bestimmen
seit 40 Jahren selbst Gber ihre Ge-
schicke. Auch diesmal zeichnen wir die
wohl| bedeutungsvollste Etappe in der
150jahrigen Geschichte deutscher Ei-
senbahnen nach. Begleiten Sie uns bitte
dabei! Auf Sie warten u.a. Ausstel-
lungs-Impressionen, eine Traditionslok,
das 150. Eisenbahnjubildum in Belgien,

2

Neues Uber die groRe Jubildumsausstel-
lung des DMV am Berliner Fernsehturm
sowie eine breite Palette des internatio-
nalen wie Modellbaus in der DDR.

1 Es werden immer weniger: Eine 50.35 zwischen
Rofwein und Nossen, N 61345 am 11. Mai 1985.

2 Schnelizug mit einer Diesellok der Baureihe 118
nordlich Dresdens; diese Aufnahme entstand be-
reits vor 1985.

3 Eine .Lady” der Baureihe 243 kurz vor Berlin,
D 570 am 9. Juni 1985.

4 In Beeskow ist soeben der Piw 17974 mit der
Zuglok 110 154 in der Mitte eingetroffen, 26. Mai
1985,

Fotos: B. Sprang, Berlin (2), |. Steckel, Berlin (4),
H.-J. Wilhelm, Berlin (1 und 3)
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Leser meinen...

Zweites Gartenbahntreffen

in Werdau

Mehr als 120 begeisterte Modell-
eisenbahner trafen sich am

22. Juni 1985 im Garten des
Kreis- und Stadtmuseums Wer-
dau zum diesjahrigen Garten-
hahntreffen der AG 3/85. Die
.Museums-Gartenbahn Wer-
dau” (MGBW) ist nicht nur die
erste und einzige ihrer Artin der
DDR, sondern eroffnet den Lieb-
habern groer Spurweiten neue
Dimensionen. Wen wundert es
also, daf} nach dem erfolg-
reichen Start im Vorjahr zahl-
reiche Gaste kamen. Neben ,al-
ten Hasen" wie Werner ligner
und Modellbahnfreund Wagner
begriiBte der Organisator dieses
Treffens, Christian Spindler, vor
allem viele junge Gaste. Benja-
min war der erst sechsjéhrige
Lars Rewesa aus Karl-Marx-
Stadt. Der 65jahrige Jirgen Wie-
duwilt war vom ersten Garten-
bahntreffen 1984 so begeistert,
daB er kiirzlich in 7101 Wachau
eine eigene AG ins Leben rief.
60 % der Mitglieder der dortigen
AG sind tibrigens Jugendliche.
Aber zuriick zum Werdauer
Treffen, zu dem ein Teilnehmer
treffend feststellte:

... das diesjahrige zweite Gar-
tenbautreffen hat dazu beigetra-
gen, am Beispiel betriebsféhiger
Modelle nicht nur einen

Hauch Eisenbahnromantik, son-
dern die Erinnerung an die revo-
lutionierende Rolle der Dampf-
maschine wachzurufen. Wie
wohltuend und nitzlich waren
wiederum Atmosphére und Er-
gebnisse dieses Treffens, ging
es doch um echtes Fachsimpeln,
um Erfahrungen und Ratschlige,
um gegenseitige Hilfe, neue
Ideen, wie Gleise, Weichen und
Weichenantriebe, Lokgetriebe,
Radsitze und andere Bauteile
mit wenig Aufwand so detailge-
treu und funktionssicher wie
maglich gebaut werden kénnen.
Hilfen also fir Anfénger und Ex-
perten. Die ,Werdauer” vollbrin-
gen mit diesem Beispiel eine
ghnliche Pionierleistung wie die
.Marienberger” mit ihren Bautei-
len fiir die Gartenbahn.”
Freundschaftliche Kontakte der
Werdauer zu Gleichgesinnten in
sozialistischen Nachbarlandern
bewiesen, daR sich groRen
Nenngrofen auch dort immer
groBerer Beliebtheit erfreven.
Dariiber informieren die
Freunde der AG 3/85 in einem
Schaukasten ebenso wie lber
australische Eisenbahnfreunde.
Dr. S. Keil, Dresden

2 me 8/85

Auf Schusters Rappen...

JAuf alten Bahnddmmen Bran-
denburgs und Mecklenburgs” —
unter diesem Motto organisieren
die AG 1/11 Verkehrsge-
schichte” im DMV der DDR so-
wie zwei Berliner Wander-Sek-
tionen ihre inzwischen schon
traditionellen Wanderungen.
Diesmal hatten sich am 1. juni
mehr als 350 Eisenbahn- und
Sportfreunde fiir einige Routen
durch den Niederen Flaming
entschieden und wandelten auf
den Spuren der 1900 erdffneten,
aber schon 1965 stillgelegten
ehemaligen |iterbog-Luckenwal-
der Kreiskleinbahnen.

Gestartet wurde diese korperlich
wie geistig anregende Tour am

Leser schreiben...

Erinnerungen

Der im Heft 5/1985 verdffent-
lichte Beitrag ,Von 900 Tagen
fuhr sie 800" Uber die Ge-
schichte der StralRenbahn Lenin-
grads hat mich sehr ergriffen.
Aber ich erinnerte mich in die-
sem Zusammenhang auch an
einige historische Ansichtskar-
ten mit Motiven aus der Friihzeit
der StralRenbahn. Die untenste-
hend abgebildete Ansichtskarte
aus dem Jahre 1911 zeigt eine hi-
storische elektrische Stralen-
bahn bei der Fahrt tiber die ver-
eiste Newa.

G. ClauR, Leipzig

ehemaligen Kleinbahnhof |iiter-
bog, wo man als ,,1000. Bahn-
damm-Wanderin” die 66jahrige
Margarete Freundel begriifen
konnte. Der Jingste des Teilneh-
merfeldes war erst vier jahre alt.
Und noch eins:

Interessenten sollten sich schan
den 31. Mai 1986 vormerken,
denn dann soll es von Neubran-
denburg nach Méllenhagen ge-
hen!

H.-J. Pohl, Berlin

Leser antworten...

«Triplex-Maschine”

Bei dem im Heft 4/1985 auf
Seite 37 vorgesteliten Modell
JVirginian” (Erbauer K. Bodow-
ski) handelt es sich meiner Mei-
nung nach nicht um eine Mal-
let-, sondern um eine sog. Tri-
plex-Maschine. ., Tri" kennzeich-
net das dritte Triebwerk, das
sich bei diesem Modell unter

transpress ladt ein

fur Verkehrswesen Berlin

Leipzig-Information statt.

.40 Jahre Eisenbahn in Volkes Hand -
150 Jahre deutsche Eisenbahnen”

ein Lichtbildervortrag mit den Autoren ). Lindow u. K. Wegner
Eine Messeveranstaltung des transpress VEB Verlag
am 3. September 1985, 20.00 Uhr, Raum 207

in der Leipzig-Information am Sachsenplatz.

Der Kartenverkauf findet nur lber die

dem Tender befindet. Solche
Bauarten entstanden zu Beginn
des 20. Jahrhunderts, als die Ei-
senbahnen Nordamerikas immer
starkere Lokomotiven verlang-
ten. Beispielsweise liel? die ERIE-
RAILROAD 1913 eine Triplex-
Maschine bauen, die im MaB-
stab 1:87 365 mm lang wére. Al-
lerdings erwiesen sich die Ma-
schinen in ihrer Unterhaltung als
zu aufwendig. Man verschrot-
tete sie — oder baute sie wie die
Loks der VIRGINIAN-RAILROAD
in Mallet-Maschinen um. Ubri-
gens war die grofte Mallet-Bau-
art, die ,Big Boy”, noch bis 1961
in den USA im Einsatz.

D. Wunsch, Mylau

Wartezeiten

Die Arbeitsgemeinschaft 1/25
bittet alle Interessenten ihrer
Kleinserien-Modelle um Ver-
standnis, daR angesichts der ho-
hen Nachfrage mit langeren
Wartezeiten zu rechnen ist. In
diesem Zusammenhang sei
nochmals daran erinnert, daf
nur Bestellungen von Arbeitsge-
meinschaften bzw. von DMV-
Mitgliedern unter Angabe der
AG- oder DMV-Mitgliedsnum-
mer auf den jeweiligen Bestel-
lungen bearbeitet werden kon-
nen.

mu

Tiicke im Detaii

Die im Heft 6 irrtimlicherweise in der Vor:
schau aus Heft 7 angekindigte Bauanlei-
tung fiir eine Schiebebihne war Gberflis-
sig, denn dieser Beitrag wurde aus techni-
schen Grunden schon in Heft 6 vorgezogen,
und die auf Seite 31 wiedergegebene Abbil-
dung .Bettungskdrper .." ist leider kopfste-
hend montiert worden. Wie listig das
Druckfehlerteuieichen sein kann, das erleb-
ten wir auf Seite 23, wo sich in der 20. Zeile
des Beitrages eine Schiebeblhne in eine
.Schwebebluhne” verwandelte.

me

Heckmeck...

Halt !

wenn Scheanks -geschlossen ist
bald sich em Zug naher!
fB m Saoffaid. !

i ! R e e =

Bleibt nur zu bemerken: Wenn-
Schranke gedffnet bleibt, kein Zug
kommt”.

Eoto: M. Reimer, Berlin

dm
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Neue
leistungsstarke
Lok fiir die BAM

Um die geplante Erhéhung der
Giitertransportleistung auf den
in Betrieb befindlichen Strecken
der BAM schneller zu erreichen,
wurde eine neue leistungsstarke
Lok vom Nowotscherkassker
Elektrolokomotivwerk entwik-
kelt. Diese zwdlfachsige Ellok
WL 85 bestand kirzlich ihren
zweiten Bewdhrungstest unter
den Bedingungen des sibiri-

schen Winters in der Krasnojars-

ker Region. Zuvor wurde sie auf
einer 20 000 Kilometer langen
Fahrt durch den Kaukasus auf
«Herz und Nieren” geprift. Sie
soll vorwiegend auf der Baikal-
Amur-Magistrale eingesetzt wer-
den und wird Uberlastziige von
10 000 Bruttotonnen fortbewe-
gen. |hre Serienproduktion wird
noch in diesem Jahr aufgenom-
men. Kirzlich erhielt die BAM in
Wiirdigung des groBen Beitra-
ges der Jugend beim Bau dieser
weltbekannten Bahn den Zusatz-
namen ,Leninscher Komsomol”,
Ri.

25 Jahre PE Halle

Vor 25 Jahren, am 12. Juni 1960,
wurde die Pioniereisenbahn vom
Oberbirgermeister der Stadt
Halle feierlich eroffnet. Sie ent-
stand im Nationalen Aufbau-
werk, unterstitzt durch Dienst-

stellen der Deutschen Reichs-
bahn. 115 Pioniere und FD]ler
sind heute bei der Bahn tatig. Im
Eroffnungsjahr waren es ledig-

lich 18 Pioniere. Seit Bestehen
der Bahn waren etwa 950 Pio-
niere am Objekt eingesetzt.
1967 konnte der Zwei-Zug-Be-
trieb aufgenommen werden,
nachdem drei Dieselloks und elf
Wagen vorhanden waren. Im
Laufe der Jahre entstanden ne-
ben einem Lokschuppen auch

andere Hochbauten. Bemerkens-

wert ist (ibrigens ein modifizier-
tes Gleisbildstellwerk im Bahn-
hot , Vélkerfreundschaft”.

Im Jahre 1983 wurde eine Elek-
trospeicherlokomotive in Dienst
gestellt (siehe Abb.). Diese neue
Attraktion, sie wurde der BR 110
der DR im Mafstab 1:2,4 nach-
empfunden, entstand im Bw

Halle G (,me" berichtete dar-
iber bereits im Heft 5/84).
Text und Foto:

R. Panse, Halle

Breclav - Prerov
elektrisch

Nach vierjahriger Bauzeit wurde
am 29. Mérz 1985 der elektri-
sche Zugbetrieb auf dieser
knapp 100 km langen mahri-
schen Strecke aufgenommen.
Friher als Teil der Kaiser Ferdi-
nand Nordbahn betrieben, dient
diese Verbindung heute in erster
Linie dem Transitverkehr. Auf
der Strecke werden zwei Strom-
systeme (3-kV-Gleichstrom Pre-
rov — Nedakonice und 25 kV/

50 Hz Nedakonice — Bfeclav) an-
gewendet. Wihrend an den so-
genannten Trennstellen, wie in
Kutna Hora HI. N., wo der Ellok-

wechsel mit Hilfe einer Diesellok
stattfindet, wird der Streckenab-
schnitt Breclav —Prerov ohne
Halt durchfahren. Zum Einsatz
gelangen Mehrsystemlokomoti-
ven der BR ES 499.2. Inzwischen
vertiigen die CSD tber 3 260 km
elektrifizierte Strecken.,

Pschr.

150 Jahre Eisen-
bahn in Belgien

Vier belgische Sonderbriefmar-
ken und ein Block erschienen
am 5. Mai anlaRlich dieses Eisen-
bahnjubilaums; wir stellen einen
Wert davon als Vorankiindi-
gung auf die nachfolgenden Bei-
trége zu diesem Thema vor. Fir

BELG!E

BELGIOUE

Eisenbahn-Philatelisten noch ein
Hinweis: Am 5. Mai war in Me-
chelen ebenfalls ein Sonder-
stempel im Einsatz, der an die Er-
offnungsfahrt der Eisenbahn auf
dem europédischen Kontinent er-
innerte.

me

Lok-
einsatze

Bw Aue

Umléufe: Tag 1: Mo-Fr: Aue
4.55 Uhr (18617) 6.56 Uhr Khbf
7.37 Uhr (Lz) 7.40 Uhr Ks 8.14
Uhr (64354) 11.31 Uhr Aue 15.23
Uhr (65355) 15.53 Uhr Zi 16.58
Uhr (70916) 17.08 Uhr Lntz 17.24
Uhr (70915) 17.34 Uhr Zi 17.50
Uhr (Lz) 18.14 Uhr Aue. Sa-So:
Aue 7.43 Uhr (66322) 9.31 Uhr
Zw 11.26 Uhr (54309) 12.26 Uhr
Aue.

Tag 2: Mo—Fr: Khbf 5.12 Uhr
(18612) 7.06 Uhr Aue 7.43 Uhr
(66322) 9.28 Uhr Zw 13.38 Uhr
(54311) 14.45 Uhr Aue 15.23 Uhr
(S1 65355) 15.53 Uhr Zi 17.25 Uhr

(65359) 22.47 Uhr Hof. Sa-So:
Aue 4.03 Uhr (18613) 5.38 Uhr
Khbf — Bedarf Glosa — (Lz) Ks
8.14 Uhr (64354) 12.50 Uhr Aue
15.10 Uhr (65355) 15.40 Uhr Zi
17.25 Uhr (65359) 22.47 Uhr Hof.
Tag 3: Mo—Fr: Aue 5.33 Uhr
(18619) 6.21 Uhr Tal 6.38 Uhr
(Lrv 18619) 6.53 Uhr Zj {Ver-
schub) 9.34 Uhr (70912) 9.44 Uhr
Lntz 10.04 Uhr (70913) 10.14 Uhr
Zi12.26 Uhr (18618) 12.50 Uhr
Aue 16.03 Uhr (9675) 17.05 Uhr |
17.54 Uhr (9672) 18.28 Uhr Sch.
Sa-So: Khbf 5.29 Uhr (18612)
7.03 Uhr 8.04 Uhr (49512) 9.10
Uhr Wru 8.30 Uhr (Lz) 9.40 Uhr
Zw 13.38 Uhr (54311) 14.45 Uhr
Aue 15.10 Uhr (5] 65355) 15.40
Uhr Zi 16.10 Uhr (Lz) 16.50 Uhr
Aue 18.20 Uhr (67393) 19.14 Uhr
Atl 19.30 Uhr (Lz) 19.58 Uhr Aue.

Vor den Ortsangaben Abfahrzeit,

dahinter Ankunftszeit!
Legende: Khbf — K.-M.-Stadt
Hbf., Ks — K.-M.-Stadt Sud, Zi —
Zwonitz, Lntz — L6Rnitz o. Bhf,
Wru — Werdau, Zw — Zwickau
Hbf. Hof — Hilbersdorf Stw. 2,
Tal — Talheim, | — Johanngeor-
genstadt, Sch — Schwarzen-
berg, Atl — Antonsthal, Sl —
Schieb, Lrv — Leerzug

Mey. (Mitte Juni)

Bw Elsterwerda

Lokbestand: 52 8020 (R), 52 8104
(E), 52 8149 (R).

Umldufe: Ug und N im Raum
Zeischa—Kahla von 6.00 Uhr bis
15.00 Uhr, KBS 400: P 3947 (Mo—
Fr), Gag ab Riesa 18.19 Uhr, EI-
sterwerda an 18.53 Uhr.

Lam. (Mitte funi)

Bw Brandenburg

Lokbestand: 52 8135, 52 8156,

52 8167, 52 8178, 52 8180,

52 8184 — elle unter Dampf, 8184
Hzl. Die folgenden Loks befin-
den sich in Brandenburg-Altstadt
und sind kalt: 52 8074, 52 8127,
52 8137, 52 8176, 52 8159,

52 8181, 52 8182,

Di (Ende Juni)

Bw Halberstadt

Lokbestand: wie im Heft 7
gemeldet.

Umlaufe: KBS 716: Th Gbf an
8.00 Uhr (67700), Th Hbf ab 9.53
Uhr (67701), Th Hbf an 10.47 Uhr
(19408), Th Hbf ab 13.51 Uhr, Th
Hbf ab 17.53 Uhr (P 8439, Sa/
So), Th Gbf an 19.45 Uhr (67704).
Jani (Ende Jjuni)
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Lutz Habrecht, Berlin

Vom Wandel eines
belgischen Uberland-
straBenbahnnetzes

AnlaBlich des bevorstehenden MOROP-
Kongresses, der vom 15. bis 21. Sep-
tember 1985 in Briissel stattfinden wird,
stellen wir die UberlandstraBenbahnen
im Raum Charleroi vor.

Wenn es sich dabei auch nur noch um
Reste einst sehr umfangreicher Uber-
landstraRenbahnbetriebe handelt, so
haben belgische Verkehrsexperten
noch vor der restlosen Stillegung dieser
Bahnen erkannt, daR aus verschiedenen
Grinden die kiinftige Beibehaltung der
noch vorhandenen Strecken notwendig
ist. Dementsprechend wird dieses Nah-
verkehrsmittel nun Schritt fiir Schritt
modernisiert.

Die Fachleute der klassischen Verkehrs-
geographie stellten Belgien schon vor
vielen Jahrzehnten als das européische
Land mit dem dichtesten Eisenbahnnetz
heraus. Einst entfielen auf dieses
30 513 km? groRe Territorium 5 263 km
regelspurige Haupt- und Nebenstrek-
ken. Neben den zahlreichen Haupt- und
Nebenstrecken der Nationalgesellschaft
der Belgischen Eisenbahnen (SNCB/
NMBS) bestand ein Bahnnetz dritter
Ordnung, die Tertidr- oder Vizinalbah-
nen. Es handelte sich um zusammen-
héngende Teilnetze von meterspurigen
UberlandstraBenbahnen, deren Funk-
tion in der ErschlieBung des Umlands
der groReren belgischen Stidte be-
stand. Der anfangliche Dampfbetrieb
wurde spater durch leichte Verbren-
nungstriebwagen und teilweise (ab 1894
auf einer Brisseler Vorortlinie) durch
den elektrischen Betrieb ersetzt. Durch
die in grofBstddtischen Ballungsraumen
notwendige Erhéhung der Beférde-
rungskapazitat existierten wiahrend der
Jahrhundertwende um Briissel, Charle-
roi, Littich und Namur bereits Teil-
netze beachtlichen AusmaRes, die lan-
desweit im Besitz der Société Nationale
des Chemins de fer Vizinaux (SNCV),
der nationalen Kleinbahngesellschaft
waren und von ihr teilweise noch heute
betrieben werden. 1950 betrug das Ge-
samtnetz der SNCV mit einem Fahr-
zeugbestand von etwa 1000 Trieb- und
850 Beiwagen 4 200 km. Davon wurden
1500 km elektrisch betrieben. Dige Stra-
Benbahnnetze der Verkehrsbetriebe
mehrerer GroRstddte waren auch gleis-
méalig direkt mit den eindringenden

4 me 8/85

SNCV-Strecken verbunden. In Brussel
beispielsweise, dessen stddtisches Netz
regelspurig ist, gab es eine Vielzahl von
Gemeinschaftsstrecken, die in der Re-
gel als Dreischienengleis ausgefiihrt
waren und an den Verflechtungsstellen
die seltsamsten gleisgeometrischen Ge-
bilde ergaben. In den 50er und 60er Jah-
ren setzte fir die SNCV der Verkehrs-
tragerwechsel auf den Omnibus in gro-
Bem Umfang ein. Die elektrifizierten
SNCV-Strecken waren davon keines-
wegs ausgenommen. Brissels letzte
SNCV-Linie G stellte schlieRlich 1978
ihren Betrieb ein. Wahrend Busse ihre
Aufgaben tbernahmen, wurde der in-

graphisch-dkonomischen und demogra-
phischen Situation des Gebiets um
Charleroi: Diese Stadt im Hainaut (Hen-
negau), zum wallonischen Teil Belgiens
gehorig, hat infolge eines Gesetzes zur
Schaffung von Gemeindezusammen-
schliissen von 1977 ihre heutige Gestalt
und Struktur erhalten. Angegliedert
wurden dem jetzigen Charleroi-centre
(friher Charleroi) 14 Gemeinden. Die
Stadtfliche betragt jetzt 102 km?, im
Jahr des Zusammenschlusses gab es
hier 227 000 Einwohner. Das neue
Charleroi grenzt an neun Gemeinde-
komplexe, die ihrerseits 42 Stadte und
Dérfer in sich aufnahmen. Im Grof-

Uberlangstralienbohn - und Stadtbakhnnetz der SVCV um Charlero
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nerstadtische Verkehr durch drei, vor-
erst von Ziigen der Brisseler Strafen-
bahn befahrenen Pre-Metro-Strecken in
Nord-Sid-Richtung und einer in Ost-
West-Richtung verlaufenden (Voll-)Me-
trostrecke beschleunigt. Erfreulicher-
weise hat man mit dem Briisseler Land-
straBenbahn-Museum den vormals gro-
Ben Schienenverkehrsaktivititen der
SNCV in dieser Region ein wirdiges
Denkmal gesetzt.

Uberlandstrafenbahnverkehr

um Charleroi im Hainaut

Solcherart Erinnerung ist an zwei ver-
bliebenen Teilnetzen des SNCV-Uber-
landstraBenbahnverkehrs noch nicht
notig: Die 68 km lange Strecke De
Panne—-Oostende—Knokke, die lings
der belgischen Kiste bedeutende Bade-
orte und Hafenstadte verbindet und das
Restnetz um Charleroi, dem Zentrum
der belgischen Montan- und Schwerin-
dustrie, bestehen noch heute. Die Char-
leroier Bahnen werden derzeit moderni-
siert, um eine spurbare Steigerung der
Anziehungskraft schienengebundener
Massenverkehrsmittel zu erreichen.
Zunichst einige Bemerkungen zur geo-

raum Charleroi leben heute anndhernd
450 000 Menschen.

Um Charleroi war die Schwerindustrie
jahrzehntelang dominierend und hat
das Landschaftsbild, die Beschifti-
gungsstruktur und auch die Verkehrs-
beziehungen bestimmt. Heute ist das
einstige belgische Kohlerevier durch
einen anhaltenden Rickgang der Zahl
der Arbeitsplatze und ein beispielloses
Zechensterben gekennzeichnet.

So wurde im Herbst 1984 das letzte
Steinkohlebergwerk Walloniens in Far-
ciennes bei Charleroi stillgelegt. Uner-
horte Anstrengungen und Mittel sind
zur Rekultivierung der verlassenen
Bergwerkgebiete erforderlich.

Ein beachtlicher Teil des Verkehrs die-
ser Region, insbesondere zwischen
Charleroi und seiner nérdlichen und
westlichen Umgebung, sichert noch
heute der dortige Stralenbahnbetrieb
der SNCV mit seinem 140 km langen
Streckennetz. Es ist nur das Rudiment
eines vielfach groReren Netzes, das
zwischen 1930 und 1936 aus der Verbin-
dung der Teilnetze um die Stadte Charl-
eroi, La Louviére und Mons hervorging.
Das bestehende Netz hat in Charleroi-
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1 Triebwagen 9133 auf der im Juni 1985 teilweise
auf Busbetrieb umgesteliten Linie 41 im StraBenbild
von Trazegnies. Deutlich ist die Klappstufe erkenn-
bar, die den freizigigen Einsatz des Fahrzeugs ge-
wahrleistet. Der Ein- und Ausstigg it sowohl von
der Stralenfahrbahn als auch vom Stadtbahnsteig
aus moglich.

2 Tunnelmund einer Pre-Metrostrecke der Stra-
Renbahn in Briissel. Hier bei Einfahrt eines Zuges
der Linie 101, die mit modernen Zweirichtungsge-
lenkwagen der seit 1967 beschatften Serie bedient
wird :

3 Bereitgestellte Reservewagen auf einem Abstell-

gleis der Endstation Bahnhof Charleroi Sud. Im Hin-

tergrund ein umgebauter ,Rekowagen” {Zweilicht-
spitzensignal) am vorlaufigen Bahnsteig. Die duBer-
lich modernisierten Wagen sind aber nun schon
iber 50 Jahre alt!

4

centre zwei Ausgangspunkte, den in-
nerstadtischen Charleroi-Beaux-Arts
und den etwas peripher am SNCB-
Bahnhof Charleroi-Sud gelegenen.

Eine abwechslungsreiche
Trassenfiihrung

Samtliche Linien fihren, bevor sie sich
weiter verzweigen, auf zwei Streckend-
sten zweigleisig aus der Innenstadt her-
aus, wobei teilweise jetzt schon Anla-
gen der kiinftigen Stadtbahn benutzt
werden. GroBstadtisch wirkende, zwei-
gleisige Streckenfilhrungen wechseln
mit eingleisigen, krimmungsreichen

Kleinstadt- und Dorfpassagen, weni
einladenden Bergbau- und Industrielandq-
schaften mit plétzlich auftauchenden, ge-
radezu malerischen Abschnitten. Haufig
geht das seitlich oder mittig in der
StraBe gelegene Streckengleis unver-
mittelt auf einen vollig straBenunabhén-
gig trassierten eigenen Bahnkdrper
tiber und umgekehrt. Zwischen Charle-
roi und Anderlues wiederum gibt es
bereits véllig neu angelegte, als Stadt-
bahn ausgebaute und in Ortslagen zum
Teil unterirdisch gefiihrte Streckenab-
schnitte. Die hiigelige Landschaft wird
in teilweise beachtlichen Neigungen be-
wiltigt, es gibt Streckenteile parallel zu
2

Wasserldufen, wie auch zu Staats- oder
Anschlullbahngleisen.

Die Strecken sind mit Ausnahme der
Hauptbahnen in Charleroi und La Lou-
viére und der bereits als Stadtbahn neu
gebauten Abschnitte eingleisig. Die Hal-
testellenabstinde sind fir eine Uber-
landbahn relativ gering, da noch zahl-
reiche ,Arréts sur demande” existieren.
Dabei handelt es sich um Bedarfshalte-
stellen. Wurde 1982 das ausgespro-
chene Verastelungsnetz noch durch
14 Linien bedient, so sind inzwischen
durch Streckenstillegungen eine Anzahl
Linien aufgelassen worden.

Darunter sind auch die vier Linien mit je
zwel Ringstreckenfiihrungen (Linien-
nummern getrennt nach der Richtung
der Befahrung), die durch das Stadtge-
biet von Charleroi fuhrten. Die langste
Linie 80 fuhrt nach Maurage (Lange
39 km), dem friheren AnschluBpunkt
an das Netz um Mons. Auf dem vormals
durch die Linie 92 bedienten und 1983
auf Busbetrieb umgestellten Abschnitt
Anderlues — Thuin zwischen Lobbes und
Thuin, einem Streckenteil das ins male-
rische Sambre-Tal abfillt, ist inzwi-
schen ein Traditionsbetrieb eingerichtet
worden.

Betrieb und Verkehr im Hainaut

Das Grundintervall des Gblichen starren
Fahrplans betragt 30 Minuten. Durch
den gegebenen Decklinienbetrieb ent-
stehen entsprechende Verdichtungen.
Auf den beiden aus Charleroi heraus-
fihrenden Streckenisten z. B. betragen
sie bis zu finf Minuten, Die Fahrtzielan-
gaben sind auf Rollband in dem in Bel-
gien ublichen, grofformatigen Ziel-
schildkasten untergebracht und be-
schrianken sich auf franzosischspra-
chige Ortsbezeichnungen. Die Linien-
nummernangaben sind auf dem glei-
chen Rollband mittig angebracht. Zu
der stets hohen Fahrplantreue, mit der
die Kurse trotz des starken Kraftfahr.
zeugverkehrs auf relativ schmalen Stra-
Ben verkehren, tragen die in den Fahr-
planaufbau eingerechneten (und bei
den stattlichen Linienldngen sicherlich
kaum entbehrlichen) Pufferzeiten bei.
Vor dem Befahren besonders enger
Stellen, in Ortsdurchfahrten oder bei
Lagewechsel des Streckengleises, kiin-
digen die SNCV-Kurse ihr Anndhern
durch das Signal eines lauten Zwei-
klanghorns an. Bei Ein- und Ausfahrten
in bzw. aus 6ffentlichen Strafen sichern
vielerorts Warnkreuze der Bahn die
Vorfahrt.

In den Charleroier SNCV-Wagen er-
folgt der Fahrgeldeinzug (berwiegend
durch den Wagenfiihrer. Ausgegeben
werden Rollenfahrscheine aus auch bei
einigen  DDR-Kraftverkehrsbetrieben
tblichen Almex-Druckern. Auf dem
Netz gilt ein Zonentarif. Fiir den Nahbe-
reich von Charleroi und La Louviére
sind leicht rabattierte Mehrfahrtkarten
fiir die einzelnen Preisstufen erhaltlich.
An verkehrlich und betrieblich wichti-
gen Punkten im Netz sind Standposten
der SNCV titig, die neben dem Fahr-
ausweisverkauf auch bestimmte Aufga-
ben der Betriebsiiberwachung wahr-
nehmen. (A

Gute Fahreigenschaften

— der SNCV-Einheitstriebwagen

Der Wagenpark bestand bis in die jling-
ste Vergangenheit fast ausschlieflich
aus schweren vierachsigen SNCV-Ein-
heitstriebwagen, die in den 50er Jahren
durch Umbau é&lterer Typen in den
Werkstatten der SNCV entstanden und
nach Stillegung von Teilnetzen in ande-

me 8/85 5
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ren Landesteilen auch zur Vereinheitli-
chung des Wagenparks des Hainaut-
Netzes beitrugen. Einen besonderen Be-
dienkomfort weisen die Wagen nicht
auf. Die vier Tatzlagermotoren werden
iber handbediente Nockenfahrschalter
gesteuert. Dennoch sind die Fahreigen-
schaften zufriedenstellend und die Un-
terhaltung einfach und ékonomisch. In
Charleroi ist auBerdem eine rekon-
struierte Version des Wagens mit mo-
derner Front- und Heckpartie und der
neuzeitlichen AuRenlackierung (elfen-
bein — blaue Zierleiste — orange der
SNCV-Busse) anzutreffen. Die Triebwa-
gen sind im Bedarfsfall mit einer Dop-

betrieb 1974 aufgegeben wurde, gehort
die Schaffung der genannten Metro le-
gér, etwa nach dem Anlageprinzip der
sogenannten Stadtbahnen in verschie-
denen Stiadten der BRD. Schienenbah-
nen also, die im innerstddtischen Be-
reich hdufig auch eigene Gleistras-
sen und vom offentlichen Verkehr ge-
trennte Haltestelleneinrichtungen (viel-
fach in unterirdischer Bauweise) benut-
zen, betrieblich und unterhaltsseitig
aber mit dem Netz der StraRenbahn,
der auch die leichtere Bauweise ihres
Wagenpark eher entspricht, verfloch-
ten sind. Dabei dient der Metro léger-
Begriff der prazisen Abgrenzung gegen-
5

pelschraubenkupplung (die fast uber
die ganze Wagenbreite verlaufende
Rammbohle ist gefedert und hat Puffer-
funktion) mit Beiwagen kuppelbar. Pas-
sende Einrichtungs- als auch Zweirich-
tungsbeiwagen sind zwar noch vorhan-

den, doch werden sie kaum einge-
setzt. Ein Teil der Triebwagen erhielt
Klappstufen, um die bereits fertigge-
stellten Abschnitte der kiinftigen Stadt-
bahn (hier Metro legér oder Halbmetro
genannt) mit ihren 55 cm hohen Bahn-
steigkanten befahren zu kénnen. Seit
1981 wird der Fahrzeugpark der SNCV,
sowohl des Hainaut-Netzes als auch des
Kistennetzes durch  zweigliedrige,
sechsachsige Gelenkwagen mit Jacobs-
Drehgestellen modernisiert. Die Fahr-
zeuge liefert das bekannte nationale,
nicht nur auf dem Schienenfahrzeug-
sektor tatige GroBunternehmen BN (La
Brugeoise et Nivelles). Sie folgen vom
AuBeren und von der Antriebstechnik
einer sehr modernen Konzeption und
sind entsprechend den Wiinschen des
Auftraggebers fiir Mehrfachsteuerung
und Zweirichtungsbetrieb ausgelegt.
Die Unterhaltung des gesamten Wagen-
parks des Hainaut-Netzes obliegt den
drei Betriebshéfen in Charleroi, Ander-
lues und La Louviére sowie der Haupt-
werkstatt in Jumet.

Ehrgeizige Projekte —

Ringbahnstrecke im Bau

Zu den ehrgeizigen Projekten Charl-
erois, dessen stidtischer Stralenbahn-
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4 Fruher waren trotz der anderen Spurweite die
StraBenbahnen der Stadt Briissel mit SNCV-Netz
eng verflochten. Rechts ein PCC-Wagen der zwi-
schen 1951 und 1971 beschafften Serie, links ein
sechsachsiger Gelenkwagen des ab 1967 geliefer-
ten Typs (LUK: 20,5 m, Masse: 21,5 t, Kapazitit:
173 Fahrgéste)

5 Moderner sechsachsiger Zweirichtungs-Ge-
lenkzug hergestellt im Jahre 1981 bei La Brugeoise
et Nivelles. Wagen dieser Bauart fahren auf den Li-
nien im Raum Charleroi.

Fotos: Verfasser

Uber dem Terminus ,Pre-Metro” (,Vor-
Metro”). Charakteristikum ist — wie in
Brissel praktiziert — das vorlaufige Be-
fahren von spater fiir den Vollmetrobe-
trieb vorgesehenen Strecken mit nicht
besonders angepaliten Ziigen der Stra-
Renbahn. Dafiir werden die Mittelteile
der kinftigen (0,90 m tber SO hohen)
Metrobahnsteige zunéchst tber die fiir
Stralenbahnziige notwendige Lange
0,20 m hoch angelegt.

In Charleroi ist eine 4,3 km lange Ring-
strecke im Bau, die das Weichbild der
Stadt umschlieBen wird. Der Topogra-
phie Charlerois folgend wird 2,1 km
Strecke im Norden als Tunnelbahn aus-
gefuhrt, 1,7 km bilden Viadukte und
0,5 km Strecke liegen niveaugleich als
eigene Trasse. Innerhalb des Rings be-
tragt der maximale Hohenunterschied
(zwischen den Stationen Nord und Siid)
43 m. Bereits fertiggestellt und von den
Zigen der SNCV-Linien genutzt ist der
westliche Abschnitt mit den Stationen

SNCB-Bahnhof Sud (straBenniveauglei-
che, provisorische Schleifenanlage), Vi-
lette und Piges (beide in Viaduktlage)
sowie SNCB-Bahnhof Ouest und der
neuen zweiten innerstadtischen Endsta-
tion Beaux-Arts (beide unterirdisch). Fol-
gen wird ein langeres unterirdisches
Stlick mit den Stationen SNCB-Bahnhot
Nord, Tirou, Hépital civil, Parc und dar-
auf eine aufgestdnderte Hochbahnpas-
sage Uber die Sambre bis wiederum
zum SNCB-Bahnhof Sud. Aufgelassen
werden konnte bereits mit der Inbe-
triebnahme der Station Beaux-Arts und
der Verbindung zwischen Piges und der
bestehenden  Strecke nach  Mar-
chienne-au-Pont (interessante Untertun-
nelung einer Halde) der Endpunkt Eden.
In den Ring werden acht, z. T. bereits
vorher ineinander miindende Radial-
strecken eingefihrt, wobei es sich bei
den Strecken aus Fontaine/lI'Evéque
(8,5 km), Roux/Courcelles (7,3 km) und
Lodelinsart/Gosselies (8,6 km) um heu-
tige Uberlandbahnstrecken der SNCV
handelt, die dem Stadtbahncharakter
angepallt, streckenweise neu trassiert
oder rekonstruiert werden. Die anderen
Radialen nach Ransart (4,4 km), Gilly
(4,4 km), Montignies-sur-Sambre
(3 km), Marcinelle/Loveral (3,2 km) und
Mont-sur-Marchienne (6,0 km) sind neu
anzulegen. Einige Abschnitte waren
ehemalige Uberlandstrecken. Bei Neu-
anlagen und Trassierungsverbesserun-
gen richten sich die Bemihungen vor-
rangig darauf, verlassene Industrieanla-
gen oder Schienenwege umzufunktio-
nieren. Erklartes Ziel ist es, auf dem
Stadtbahnsystem eine - Reisegeschwin-
digkeit von 30 km/h zu erreichen. Das
Investitionsvolumen wurde 1981 -mit
rund 20 Milliarden Belgische Franken
(etwa 1,2 Milliarden Mark) angegeben.
Hierin eingeschlossen sind die Kosten
fur flankierende Malnahmen, wie bei-
spielsweise die Schaffung von Parkplat-
zen fir Pkws und Zweiradfahrzeuge an
allen bedeutenden Stationen, um zur
Nutzung des Park-and-Ride-Systems an-
zuregen. Das durch den Stadtbahnbe-
trieb bediente Netz soll 61 Zugangs-
punkte und eine Ldnge von 52 km erhal-
ten. Berlcksichtigt man die. Neubau-
strecken, so werden 31 km des heute
bestehenden UberlandstraBenbahnnet-
zes der SNCV in und um Charleroi
kiinftig als Stadtbahn betrieben. Das lb-
rigens mehr als 100 km lange Strecken-
netz der SNCV im Hainaut soll ebenfalls
bestehen bleiben und zu einem spite-
ren Zeitpunkt den technischen Erforder-
nissen eines modernen Uberlandstra-
Benbahnverkehrs angepalt oder durch
Busbetrieb ersetzt werden.

Quellenangaben
(1) = Informationsbulletin der Information de la Ville de
Charleroi, Ausgabe 1980

(2) -: eisenbahn-magazin, Nr. B/81, M h .f.der
Alba-Publikation, Diusseldorf (BRD)
(3} -:Informationsbiatt ,Bruxelles- Mord: Musee des che-

mins de fer”, Eigenverlag SNCB 1983, Brusse! (Belgien)
4) -: Sommerfahrplsn 1981 der SNCV-Gruppe Charleroi,
Herausgeber: SNCV Charleroi (Belgien)
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1985 - Jahr

des offentlichen
Verkehrs

in Belgien

Als am 5. Mai 1835 zwischen
Mechelen und Briissel die erste
Eisenbahn Belgiens fuhr, begann
damit ein neues Zeitalter: der
Siegeszug der Eisenbahn auf
dem européischen Kontinent.
1885, vor 100 Jahren also, rief
man die SNCV-NMVB, die Na-
tionale Kleinbahngesellschaft ins
Leben. Sie sollte vor allem Iandli-
che Regionen bedienen

ohne teure Kunstbauten zu er-
richten. Daraus wurde ein

6000 km langes Streckennetz.
Heute gibt es in Belgien ein
3900 km umfassendes Regel-
spurnetz, dessen Hauptstrek-
ken inzwischen alle elektrifiziert
sind. Ein anderes Jubildaumser-
eignis liegt 50 Jahre zuriick: die
Inbetriebnahme der ersten elek-

1 Die neuste belgische Lokomotive, die Baureihe 21, vor einem IC-Zug Ant.
werpen - Gent in der Nahe von Gent
2 Die Traditionsbahn CFV3V (Chemin de Fer Vapeur des 3 Vallees: bei der

Maschine handelt es sich um eine We

rklok

Fotos: W. Janssens, Brissel (1); Vandendorpel (2)

trisch betriebenen Strecke der
SNCB-NMBS (diese noch heute
bestehende Eisenbahngesell-
schaft wurde 1926 gegriindet).
Sie fiihrte von Brissel nach Ant-
werpen und war fiir 3 000 Volt
Gleichstrom konzipiert.

Seit dem 3. Juni 1984 fahrt man
auf allen Strecken im Taktfahr-

plan, also im Stun-
denrhythmus (!) bzw. auf Magi-
stralen halbstiindlich. Eingesetzt
werden Intercity- und Inter-Re-
gio-Ziige; dieses System ent-
spricht aber nicht dem der DB,
denn in Belgien sind die Entfer-
nungen bedeutend kleiner. Auf
allen Hauptstrecken betragt die

Maximalgeschwindigkeit

140 km/h.

Diese drei Jubilden werden na-
tirlich durch zahireiche Veran-
staltungen gefeiert. Einer der
Hoéhepunkte war die Instandset-
zung der Stromlinienlok BR 12,
der neben der BR 29 zweiten be-
triebsfahigen belgischen Damp¥-
lok

Traditionsbahnen in Belgien
Sehr groBer Beliebtheit erfreuen
sich die zehn Traditionsbahnen.
Die im ,Febelrail” vertretenen
Bahnen haben des weiteren
einen Ausschufl ,Retrorail” ge-
grindet. Einige sind regelspurig
und zu den wichtigsten gehort
die CFV3V. Sie ist 15 km lang
und verfiigt Gber zehn Werk-
loks.

AusschlieRlich Eisenbahn-
freunde betreiben andererseits
die meterspurigen Traditions-
bahnen mit StraBenbahnfahrzeu-
gen, wobei sie diese Bahnen von
Spenden und durch Betriebsein-
nahmen finanzieren missen.

aw

Joachim Mensdorf, Plauen

Technische Daten der Tw 42 und 48

Tw 42 Tw48
Baujahr 1912 1926
Hersteller MAN MAN
StraBenbahnen Linge (mm) 8000 9,000
: Achsstand 2200 2700
im Garten i
Motoren S5SW/2x SSW/2x
Historische StraBenbahnfahrzeuge D53w Dy 491
in Plauen Leistung 2 % 42 PS 2 % 46 PS
Erster Einsatz- 23. 11. 1912 21. 08. 1926
y tag )
Am 17. November 1894 fuhr |n1PIaue|_'1 Teilverglasung
zum ersten Mal die StraBenbahn' auf ei- 4o perrons 12, 12.1930  original
ner Linie. Neun kleine, offene Triebwa- UmbauLyra-  3.12.1955 4. 1.1939
gen waren damals vorhanden. Heute Scherenstrom-
verkehren auf sieben Linien 48 Triebwa- aonehmer
gen (Tw) und 22 Beiwagen (Bw). Jahr- E.ntfau Schie- 28. 2.1953  original
zehntelang bestimmten Solotriebwagen 2::‘:::";:":;”
das Stadtbild. Aufgrund der zahlreichen
: : ; ha- 1 1
Steilstrecken wurde auf einen Beiwa-  on oo e s
genbetrieb verzichtet. . Erster Einsatz ~ 1.11.1945 1. 2. 1946
Erst im Jahre 1960 erhielt Plauen die er- nach Wieder-
sten Beiwagen, und in dieser Zeit ver- herstellung
schwanden nach und nach die kleinen Letzter Einsatz 18. 4.1968  10. 2.1972
zum Teil noch halboffenen Triebwagen. im :0;50"9“-
verkenr

Bereits 1965 rekonstruierte der VEB Ver-
kehrsbetrieb der Stadt Plauen den Tw
21 (1905/MAN) zu einem historischen
Fahrzeug. Seitdem erfreut es sich bei
Sonderfahrten allgemeiner Beliebtheit.
Spéater wurden der Tw 25 (1905/MAN)
nach Gera als Tw 29, der Tw 40
(1912/MAN) nach Halle als Tw 2 und
der Tw 44 (1912/MAN) nach Zwickau
als Tw 7 umgesetzt. Den Tw 51
(1928/MAN) erhielt 1978 als Geschenk
das Technische Museum in
(CSSR).

Brno-

Damit blieben funf alte Plauener Trieb-
wagen einsatzfahig erhalten.

Ein Gedanke....

Als es an die Verschrottung der letzten
alten Fahrzeuge gehen sollte, kam mir
der Gedanke, einen langgehegten
Wunsch vielleicht doch noch erfiillen
zu kénnen: einen StraBenbahnwagen
im eigenen Garten aufzustellen. Etwas
zaghaft trug ich mein Vorhaben beim

Verkehrsbetrieb vor. Ich stiel auf allge-
meines Verstdndnis, ging es mir doch
nicht um eine ,verkitschte” Garten-
laube, sondern um einen StraBenbahn-
wagen, der weitestgehend im Ur-
sprungszustand zu bewundern sein
sollte.

Doch nun muBten zunédchst zahireiche
Formalitdten erledigt werden. Wer da
alles iber eine eventuelle Aufstellung
im Garten mitreden wollte! SchlieBlich
wurde dann die erforderliche Genehmi-

‘ gung erteilt.

Nun konnte ich vom Verkehrsbetrieb
gleich zwei Triebwagen (Nr. 42 und 48)
erwerben, komplett wie nach dem letz-
ten Einsatz, lediglich ohne Motoren.
(Wer hat schon 600-V-Gleichstrom im
Garten!)

..und die Ausfiihrun
Dann wurden alte S ?nenen (Profil §7)
und Schwellen gekauft und vorerst
rund 25 m Gleis auf einem Schotterbett
im Garten verlegt. Weitere vorgefer-
tigte Gleisjoche waren fiir den Trans-
port erforderlich. Als dann ein Tieflader
zur Uberfilhrung der StraBenbahnfahr-
zeuge zur Verfliigung stand, stellte sich
heraus, daf} die Ladeflache zu kurz war.
Die Wagen muBten daher auf einem
Gleisjoch und Schwellen transportiert
werden. Dadurch entstand eine sehr
groRe Ladehohe, die bei den Fahrten
standig zu beachten waren. Am 7. Juli
1973 hatte ich dann alles beisammen:
Genehmigung, Zugmaschine, Tieflader,
zwei Triebwagen und vor allem
Freunde zum Helfen!
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Zuerst wurde der Tw 42 mit einer Seil-
winde Uber Gleisjoche auf den Tiefla-
der, dessen Hinterachse abgenommen
war, hochgezogen und festgezurrt. Der
17 km lange Transportweg fiihrte durch
die Stadt und Gber LandstraBen. Die
Strecke war vorher festgelegt worden.
Teilweise muBten wir, mit Genehmi-
gung der Volkspolizei, zu schmale Stra-
Ren abschnittsweise sperren.

Es war schon ein einmaliges Bild, als
ber die Sperrmauer der Talsperre Pohl
eine StraBenbahn gefahren wurde. Das
Abladen geschah dann in umgekehrter
Reihenfolge auf das vorbereitete Gleis.
AnschlieBend wurde der Tw 48 (ber-
fuhrt, und nach acht Stunden standen
beide Triebwagen auf dem Gleis im
Garten. Die Anwohner verfolgten, vor-
erst von weitem, die ganze Angelegen-
heit mit Interesse. Doch bald gewdhn-
ten sie sich an die StraBenbahnen im
Garten...

Die Rekonstruktion

Nach und nach konnten von anderen
noch zu verschrottenden Fahrzeugen in
Plauen und bei anderen Verkehrsbetrie-
ben zahlreiche Teile erworben und aus-
gebaut werden. Ging es doch nun
darum, die alten Fahrzeuge maglichst
exakt zu rekonstruieren. Der Tw 48
sollte innen und auBen in den Original-
zustand von 1926 zuriickversetzt wer-
den, der Tw 42 — der spater geschlos-
senen Perrons wegen — in den Zustand
der 50er Jahre.

Viel Sorge machte die zum Teil bis zu
2 mm starke alte Farbschicht auf dem
Tw 48. Sie muBte ich uberall restlos ab-
brennen oder abschleifen. Erst dann
konnten die neuen Farben aufgetragen
werden. Im Innenraum waren ehemals
helle Leisten und Tiirflichen wieder na-
turfarben  herzurichten, Messingbe-

schldge und Fahrschalter zu reinigen.
1

Die Dachlaternen und Richtungsschil-
der muBten verdndert, AuBenhandgriffe
angebracht werden, um nur einiges zu
nennen. Die Neulackierung, einschlieB3-
lich aller Zierstreifen, der Wagennum-
mern und der Seitenbeschriftung, habe
ich ebenfalls allein ausgefiihrt. Das ge-
schah meist anhand alter Fotos und
noch vorhandener Farbreste. Diese Lak-
kierung hat immerhin fast acht Jahre ge-
halten. Nun muR der gesamte Aufenan-
strich erneuert werden. Zuvor ist aller-
dings eine Neuverblechung der inzwi-
schen verrosteten Perrons erforderlich.
Ubrigens sind das Arbeiten, die immer
wieder anstehen, wenn man die Fahr-

zeuge unter freiem Himmel stehen las-

sen muR.

Die alte Beleuchtungsanlage blieb un-
verandert. 42-V-Gluhlampen sind in
Reihe geschaltet und umschaltbar je
nach ,Fahrtrichtung”. Der AnschluB an
das Netz erfolgt hierbei Uber ein
Schleppkabel.

Den Tw 42 hatte ich anfanglich mit ei-
ner Plane abgedeckt, was sich aber als
wenig vorteilhaft erwies.

Auch an diesen Wagen muBten die al-
ten Farben restlos entfernt und die Sei-
tenbleche am Wagenkasten einschlief-
lich der Leisten erneuert werden, Alle
anderen Arbeiten entsprachen den vor-
angegangenen beim Tw 48. Bei der
Neulackierung wurde der bei der Plaue-
ner StraBenbahn von 1953 bis etwa
1970 ublich gewesene beige Farbton zu-
nachst beibehalten. Der Innenraum
diente unterdessen als Werkstatt.

1982 stellte sich leider heraus, daR das
immer undichter werdende Dach — die
urspriingliche Deckung mit dick be-
schichteter Leinewand war sehr pords
geworden und nicht mehr auszubes-
sern — vollig erneuert werden muf3. Das
geschah mit 0,4 mm starkem Alumi-
niumblech. Es wurde in miihsamer
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Kleinarbeit um die vielen Dachaufbau-
ten herum angebracht, teils genagelt
und teils geklebt. Zum Schutz klebte ich
darauf noch eine Schicht Dachpappe
und erneuerte gleichzeitig die Dachab-
laufrohre. Danach erhielt der Tw 42 den
endgiltigen griin-weifen Anstrich mit
der entsprechenden Beschriftung. Z. Z.
wird die Inneneinrichtung gemaR dem
Zustand von 1912 wiederhergestellt.

AuBenanlagen

Auf der jetzt 35 m langen Gleisanlage
kdnnen beide Wagen — damit die Ach-
sen nicht einrosten — etwas bewegt
werden. Die urspriinglich verlegten
Schienen erwiesen sich als zu schwach.
1981 wurde ein anderes Profil (S 18) ein-
gebaut, was natlirlich nicht problemlos
war, da auch unter den Wagen (!) die
Schienen auszuwechseln waren.

Als Wartehduschen habe ich den offe-
nen Anbau des Gartenhauses eingerich-
tet. Dazu gehort auch eine sogenannte
.Nasenuhr” der ehemaligen Kéniglich
Sachsischen Staatseisenbahnen, die ich
von der DR erwerben konnte. Sie hing
bis 1975 am Bahnhofsgelande von
Wolfsgriin der Strecke Aue-Adorf.
Noch heute geht diese Uhr nach uber
75 Jahren Laufzeit in 14 Tagen nur +1
Minute ungenau!

Zwei alte Gaslaternen, die jetzt elek-
trisch beleuchtet werden, vervollkomm-
nen die Anlage. Dal meine Gartenstra-
Renbahn im MaRstab 1:1 nicht nur Ar-
beit erfordert, sondern auch viel Freude
macht, versteht sich von selbst.

Sei mir zum Schluf noch gestattet, fiir
die groRziigige Unterstitzung der Kolle-
gen des Plauener Verkehrsbetriebs
herzlich zu danken. Immer finde ich

hier ein offenes Ohr.

1 Im . me” 11/84 wurde auf Seite 11 als Erdffnungstag ver-
sehentlich der 3. Dezember 1894 angegeben. An diesem
Tage erfolgte aber bereits die Inbetriebnahme eines weite-
ren Streckenabschnitts der Plauener Straenbahn.




