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Die
o Kheingold " - \
& 10

mil dem
Y p-to-date-
New Look”. ..

.. .schuf sich Herr G. Obermeier, Witten/Ruhr, an-
hand unserer Bilder in Heft 1/XV S. 4 und durch per-
sonliche Incugenscheinnahme des Varbildes. Das Ge-
héuse ocus Ms-Blech [Doch aus Hartholz) sitzt ouf
einem Fahrwerk der Fleischmann-E 10. Die zugehéri-
gen .Rheingold”-Wogen baute er verkirzt nach und
stellte nach dem Fotografieren .entsetzt” fest, dafl
er die Fenster nochmals ckurater nacharbeiten mufi!
(Das photographische Objektiv sieht eben doch ob-
jektiver als das menschliche Auge.) Nun, er kann je-
doch stolz sein, eines der ersten HO-Modelle einer
.Rheingold”-Ellok der Baureihe E 10" geschaffen zu
haben.

Die anderen, die weder Zeil noch Geschick zum
Basteln haben, werden sich ouf die im letzten Heft
so (Uberraschenderweise ongekiindigte Fleischmann.
E 10250 stirzen, wie sie in naturo onfdnglich die
ersten . Rheingold”-Zuge fuhr (s. Heft 7/XIV S. 295)
Gewifl, bei dieser AusfGhrung hondelt es sich um die
Ubergangslok, cber die ,Rheinicld"-Anhunger - in

Erwartung der bald félligen RUCO-Wagen (siehe
Messeheft 4/XY S. 166) — werden mit Denk anerken-
nen, daBl die Firma Fleischmann in solch' aufge-

schlossener Weise ihren Winschen nach einer farb-
lich richtig angelegten ,Rheingold™-E 10 enigegen-
kommt!

Heft 13/XV ist spiitestens 18. 10. 63 in Ihrem Fachgeschiiit!

511






ELECTRAN

ein neues und neuartiges
(Transistoren-) Fahrpult
der englischen Fa.
Hammant & Morgan

Schon auf der vorjdhrigen Spielwaren-Fachmesse
lieBen die Vertreter der englischen Firma Hommani
& Morgon durchblicken, daB auf dem Sektor Fahre
pulte etwas ganr Besonderes in Vorbereitung sei.
Maon sprach von Transistoren und Zenerdioden, mil
denen ein neves Fahrpull ausgestattet werden sollte,
aber Genaues wuBte man nicht. Es hat ein gutes Jahr
gedavert, bis uns diese Noukonstruktion — das Fahr-
pult  Electran” ~ zur Begutachtung zugesandt wurde.

Hinsichtlich der Form, der Farbgebung und der
Ausfithrung entspricht das Fohrpult ,Electran” véllig
den beiden anderen H. & M.-Faohrpulten . Power-
master” und ,Duette” (s. Heft 9/XIV S. 392).

In zweckmiiBiger Pultform, das stabile Blechge-
htiuse mit dunkelgravem Kréusellack Gberzogen, er-
weckt auch ,Electran” einen betont technisch-seridsen
Eindruck.

Rund 2 kg wiegt das Gerét. Seine MaBe: Grund-
fidche co. 13,5 x 17 ¢cm, HBhe ca. 14 cm.

Auf der abgeschrégten Frontplatte sind die drei
Bedienungskntple Ubersichtlich und handlich ange-
ordnet. Die englischen Aufschriften geben auch einem
nich! sprachkundigen Modellbahner keinerlei Ratsel
auf, weil jeder nach Lesen dieser Besprechung sofort
mit ,Electran” umgehen kann.

Auch dieses Gerdt wird wiederum ohne N cker
geliefert, do der englische in die deutschen Steck-
dosen nicht paBt und sowieso ousgetausch! werden
miiBte. Die netzseitige Betriebssponnung betriigt
jedenfalls 200-240 V Wechselstrom.

An Ausgangsspannungen und -strémen siehen zur
Verfiigung:

1. Von den beiden Buchsen in der linken Seiten-
wond oben kann mon eine konstante Wechselspan-
nung von 16 V (gemessen knopp 15 V) abnehmen (zur
Speisung von Wechselstromverbrouchern wie Lom-
pen, Weichenantrieben usw.). Dieser AnschluBl ist fir
eine Belastung von max. 2 Amp. ousgelegt und mit
einem vollautomatischen Uberstromausiéser abge-
sichert, der bei einer Uberlostung sehr zuverldssig
den Stromkreis trennt. Noch ca. 15 Sekunden schaltet
er selbstitig wieder ein.

Es ist schade (und dem cusgezeichneten Gesamlein-
druck ein wenig abtréiglich), doB in die Buchsen we-
der die normalen deutschen Bananenstecker (4 mm),
noch die von Foller oder Mérklin passen, do die
lichte Weite der Buchsen etwao 3,2 mm betrégt. Wir
wollen nun dem Hersteller keinesfalls eine Ande-
rung der Buchsenplatte zumuten, halten aber die Mit-
lieferung von 2-3 passenden Steckern fiir unbedingt
erforderlich, soll der eine oder andere nicht in Ver-
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suchung kommen, den AnschluB mehr oder weniger
provisorisch vorzunehmen, was jo auch nicht im Sinne
des Herstellers wiére.

2. Elektrisch (galvanisch) getrennt von 1.

ist der
Fahrstromkreis, der auf wirklich bemerkenswerte
Art{en) gestevert werden konn. Zunéichst der An-
schluB, der sich auf dil‘ Rbdlum des Fahrpultes be-
findet. Iwei Kl lichen ein kon-
toktsicheres Unterklemmen d.r I.llmngtdn:hh Noch
besser sind passende Kabelschuhe. An diesem An-
schluB also steht der Fahrstrom (Gleichstrom maox.
12 V/2 Amp.) zu Diensten, den eine halbautomatische
KurzschluBschnellauslésung iberwacht. Das heiBt, bei
Uberlastung wird zwar der Fahrstromkreis sofort ab-,
jedoch nicht wieder eingeschaltet, Letzteres missen
Sie selbst tun, indem Sie den herausgesprungenen
roten Knopf (rechts auf der Frontplatte: OVERLOAD
CUTOUT) nach Beseitigung der Uberlostung wieder
eindriicken. Mit diesem Knopf hat es aber noch eine
andere Bewandtnis. Er dient gleichzeitig als , Not-
bremse”. Wenn Sie mal schnell einen Zug anhalien
wollen oder miissen, betdtigen Sie den Knopf und
der Fahrstromkreis ist wihrend dieser Zeit unterbro-
chen.

Zum Stevern der Loks haben Sie nun wohlweise
zwei Moglichkeiten:

a) Manuelle stufenlose Regelung -~ mit
StromstoBtrick gegen Gleisverschmut-
zung.

Bringen Sie den Schalter TIME DELAY in Stellung
OFF (nach links). Mit dem groBen Drehgriff VOLTAGE
CONTROL regeln Sie nun (stufenlos und weitgehend
belastungsunabhéingig) die Fohrsponnung, deren Po-
laritét Sie durch Rechts- oder Linksdrehung éndern
kénnen. Der Drehgritf hat drei Rasten. Die mittlere
(oben) kennzeichnet die Nullstellung. Sobald Sie den
Knopf aus dieser Stellung drehen, wird der Fahrstrom-



o

krois mit 24 V Gleichsp g b gt, die aber
nur bei unbelastetem Stromkreis meBbar ist. Bei Be-
lastung (d. h. beim Anfahren) bricht diese Spannung
sofort ouf den mittels Drehknopf liten Wert
der Fahrsp a c

Mit dieser Raffinesse hat die Fa. Hammant & Mor-
gon unsere Anregung (bei der ,Powermaster-Bespre-
chung in Heft 9/XIV S, 392) in geradezu idealer Aus-
fihrung verwirklicht wnd dirfte dos Problem der
Schi ch g technisch in der Art, wie in
Heft 9/X11 §. 343 aufgezeigt, geldst haben. Wir be-
scheinigen die volle Tauglichkeit dieser auBerge-
wohnlichen Einrichtung bei elwas mehr ols normal
verschmutzten Schi (Wenn die Schienen aller-
dings vollig .verdreckt”, d.h. oxydiert und Glver-
schmiert sind, dann diirflen auch die 24 V an der
Schmutzschicht abprallen.)

b) Halbautomatische stufenlose Regelung
einschlieBlich Lok-Auslauf.

Wohl die isten Modellbah lieb: es, die
Zige langsam in Bewegung zu sefzen und die Ge-
schwindigkeit donn allméhlich zu steigern. Ebenso
geféllt ihnen ein sanftes Abbremsen, verbunden mit
einem vorbildgetreuen Ausrollen der Ziige. Ein ruck-
haftes Halten miBfdllt ihnen. Leider lassen sich nicht
alle Loks in solcher Weise fahren, denn dies héngt
z. T. mit dem Motor-Anker zusammen, z. T. mit dem
Getriebe. AuBerdem macht die unvermeidliche Schie-
nenverschmutzung oftmals beim Lang Anfahren:
Woellen einen Strich durch die Rechnung.

H. & M. sind alle diese Wiinsche und Umsténde
wohl bekannt und so hoben sie das Fohrpull ,Elec-
tran” mit einer ouBergewdhnlichen Einrichtung ous-

Lichtsperrsignal-Blenden
aus Plastik-Trinkhalmen

Als ich diese Signale nach Heft 13/VIIl im
Serienbou herzustellen begann, war alles
nicht so schwierig, bis auf die Blenden! Nach-
dem ich die ersten zwei von einem Messing-
rohr abgeségt hatte, kamen mir Rationalisie-
rungs-Gedanken und auBBerdem frug ich mich:
.Warum eigentlich immer nur Messingrchr?” -
Plastik-TrinEhalme haben gerade den passen-
den Durchmesser, lassen sich schnell in der
gewiinschten Form schneiden und sind hitze-
bestdndig, soweit man bei den Kleinstbirn-
chen von ,Hilze" sprechen kann. Den Signal-
schirm hatte ich aus 1-mm-Messingblech her-
gestellt. Die Stdrke kam mir jetzt zu statten,
denn die Bohrungen fir die Kleinstbirnchen
waren gleichzeitig die Fassungen! Der Signal-
schirm ist mit dem Messing-Standrohr verlétet
und ergibt den Massepol. Die Trinkhalm-Blen-
den haobe ich mit UHU-plus auf den Signal-
schirm geklebt und warm ausgehértet.

W. Battermann, Hannover

gestattet, die z. Z. wohl einmalig dastehen diirfte.

Bei Stellung ,ON" (nach rechts) des Schalters
TIME DELAY (Zeitverzdgerung) bewirkt eine ausge-
kliigelte Transistor-Schaltung, dofl der Zug verzbger!
(besser gesagt: rogernd) den Befehlen des Fahe-
reglers gehorcht, und zwaor sowohl beim Anfahren
als auch beim Bremsen, D. h.: Obwohl Sie den Reg-
ler auf ,Volldampf” stellen, fingt der Zug genauso
sanft an zu rollen und steigert aliméhlich seine
Fahrt, als wenn Sie ihn unter besten Bedingungen
selbst von Hand stevern wiirden, und zwar gonz
gleich, ob es sich um eine Lok mit drei- oder mehr-
poligem Anker hondelt oder wie dos Getriebe aus-
gelegt ist. (D. h. bei Loks mit dreiteiligem Anker
kann es passieren, daB sie nicht anloufen. Dann
mufl mon wohl oder iibel den Schalter TIME DELAY
ausschalten,) Nach erfolgler ,Bremsung” rollt der
Zug - insbesondere bei giinstigon Motor- und Ge-
triebeverhéltnissen des Triebfahrzeugs - so unge-
wohnt weit ous, doB es in der Tat einer gewissen
Ubung bedarf, weil man sich onfénglich total ver-
schétzt und viel zu spét ,den Dampf wegnimmi“!
Beim Bremsen dirfen Sie den Drehgriff nur bis zum
ersten Anschlag (keinesfalls bis zum mittleren!) zu-
rickdrehen, sonst bleibt Ihr Zug sofort stehen (also
fir die erste Ubungszeit eine zweckdienliche und oft-
mals nitzliche ,Notbremse!").

Auf technische Details di Schaltungskniffes ein-
zugehen, dirfen wir uns wohl ersparen (abgesehen
davon, daB wir auch gar nicht die Absicht hatten,
dos Gerdit zu zerruplen, nur um hinter das ,,Geheim-
nis” zu kommen). Der Preis von DM 128~ fiir dieses
raffinierte Fahrpult diirfte jedoch verstdndlich er-
scheinen. Im iibrigen leistet der Hersteller ein Jahr
Garantie. Den Vertrieb hat die Firma R. Schreiber,
Fiirth/Bay., ibernommen.

Sa wichert das @nmrftoﬂ

GEPKCK-AUFBEWAWNG

+Schén -
mich geht's
zwar nichls an -,
- ober ich wirde mir
das von meiner Frau nicht

gefellen lassen!®

(Zeichnung: Schwarz, Fronkfurt — DB)
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Blinklicht-Uberwachungssignale
Ne 10 und 11 — nenst wieiner Bauanleitung

.Ist noch keine der Firmen Heless, Conrod, Kibri
usw. darauf gekommen, daf8 zv den Blinklicht-Bahn-
Ubergdngen eigentlich auch das Uberwachungssignal
Ne 10 gehért, zumal es ouf Nebenbahnen eigentlich
als einziges Signal existenzberechtigt ist, dos ein ver-
dnderliches Signalbild zeigt? Fir uns Nebenbahn-
Medelibchncriummcn ja andere Lichisignale kaum
in Froge!”

So frug Herr Dieter Glassel aus Mannheim
nach Studium des Messeberichts, und wenn er
unsere belroffenen Gesichter — stellvertretend
fir die betroffenen Firmen - gesehen hdétte,
wirde er sich eins gefeixt haben.

In der Tat, Herr Gléassel hat vollkommen
recht! Gul, wir (der Verlag) hcben unsere
Pflicht und Schuldigkeit getan und bereits vor
10 Jehren [in Heft 14/V S. 502) im Rahmen der
Bouanleitung fir eine Blinklichtanloge iber
das Uberwachungssignal Ne 10 berichtet,
Dafl es im Sortiment der an sich noch sehr
jungen Lichtsignal-Herstellerfirmen noch fehlt,
dirfte wohl damit zusammenhéngen, dofi man
in erster Linie darauf bedacht war, erst einmal
die hauptsdchlichsten Signale fir Houptbaoh
nen herauszubringen.

Was hat es nun eigentlich mit dem Signal
Ne 10 auf sich? — Es wird bei der grofien
Eisenbahn als Blinklicht-Uberwachungssignal
bezeichnet (s. Abb. 1). Sein Standort ist rechts
vom Gleis in einem Abstand (in Fahrtrichtung)
vom Bahnibergang, der dem Bremsweg der
hier verkehrenden Zige entspricht (s. Abb. 3,
Strecke a). Dos Signal (ols Gegensland ge-
sehen) besteht aus einer rechteckigen Tafel, in
die zwei Lompen eingelassen sind. Tafel und
Lampen werden von einem Rohrmast gefra-
gen, den ein Mastschild mit schwarz-weifien
Schragstreifen fost verdeckt. Die untere der
beiden Lampen zeigt als Toges- und Naochi-
signal ein gelbes Dauerlicht (Gberwiegend mit
Propangas betrieben); sie meldet dem Lokfih-
rer, dof er sich einem durch eine Blinklicht-
anlage gesicherten Bahnibergang nédhert.

Wenn zusdatzlich zu dem gelben Daverlicht
die obere (weiflie] Lampe — gemeinsam mit
den roten Lampen in den Warnkreuzen am
Bahniibergang — zu blinken beginnt, weifl der
Lokfithrer, dafl die Anlage (selbsttdtig) richtig
eingeschaltet hat und der Ubergang ordnungs-
gemdB passiert werden kann.

Bleibt das weifle Blinklicht ous, dann muf3
der Zug vor dem Bahnibergang anhalten und
darf erst in Schrittgeschwindigkeit weiter-
fahren, wenn der Ubergang durch einen Zug-
begleiter bewacht wird. Und gerode eine
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Abb. 1 zeigt die nevere Ausflhrung des Signals
Ne 10. Sie unlerscheidel sich von der dlteren (siehe
Abb.dé) durch die abgeschrégten Ecken des Signal-
schildes.

solche Situation miBte sich auf einer Neben-
bahnstrecke doch reizvoll nachgestalten lassen
und gibt einen willkommenen Anlaf3 fir ein
unterhaltsames Spektakel ab: Der Zug hélt an
und fdhrt dann loangsam iber den Bahniber-

ang, auf beiden Seiten wartende Avulos und

adfahrer, davor ein aufgeregter Preiser-
Mann. In diesem Falle erspart man sogar die
Blinkvorrichtung fir die roten und weiBlen
Lampen. Das einzige Problem: Wie kriegt man
den Bahnangestellten wieder von der StraBe
weg. Halt, ganz einfach! Im Signalbuch heifit
es an der betreffenden Stelle: ,Ein Zug, der
mit dem Triebfahrzeugfihrer allein be-



setzt ist, darf nach dem Anhalten den Bahn-
ibergong vorsichtig und mit Schrittgeschwin- T =
digkeit befohren®. Voila — der aufgeregte \\5‘
Preiser-Mann auf der StraBe ist garnicht von-
nolen. " ~

Doch wieder zuriick zu unserem Ne-Signal. o ) = \\
Damit der Lokfihrer bei dem auf Neben- 2
bahnen Ublichen ,rasanten” Tempo nicht un-
versehens om Uberwachungssignal vorbei- —_ Warn- o
Jrast”, wird sicherheitshalber noch ein Ankin- ] kreuz /
digungssignal (Ne 11) aufgestellt (Abb. 3). Es
ist eine ldnglich-rechteckige, schwarze Tafel - -
mit vier auf den Spitzen Obereinander stehen- S
den weiflen rhombischen Feldern (s. Abb. 2). 5 el
Dieses Signal steht mindestens doppelt so
viele Meter vor dem Signal Ne 10, wie die zu- -_— _weiles Blinklicht

lassige Streckengeschwindigkeit in km/Std. be- :” -

irdgt (s. Abb. 3, Strecke b]. Der Aufstellungs- :

ort des Ne 11 fallt mit dem Einschaltpunkt der

Blinklichtanloge zusammen; d. h. sobald die a et
: E

/u’ guy
>
-
-
c
~

Zugspitze Ne 11 passiert hat, muB sich Ne 10a e gelbes Dover-
(wie bereits geschildert) in Ne 10b andern. tieht

In der Ndhe dieser Rautentafel ist an C
einer Schiene eine Kontakteinrichtung ange- :
bracht, die die Anlage einschaltet. Diese Kon- c
tokteinrichtung bestand friher ocus einem

Ne 10

Ne 11

e - e

hanoann
!

Efle!)

Abb. 3. MoBstéblich lieB sich diese Zeichnung leider

« nicht ousfihren, dem werden Sie beipflichten. Wich-
tig sind jo einzig und allein die beiden Signale
Ne 10 und Ne 11 er die Ldnge der Strecken o und
b sind Sie bereits im Text unterrichtel worden. Steht
bei Nell ein schworz-weifl gestreifter Merkpfahl
(Ne 9), so kennzeichnet dieser den Einschaltpunkt
einer Blinklichtanloge mit F e r n Uberwachung.

druckempfindlichen Schalter, Heute baut man
statt dessen ausschliefilich Magnet-Schienen-
kontakte ein, die von den Faohrzeugrddern
durch magnetische Beeinflussung ausgeldst
werden,

In der Regel setzt ein gleichartiger Schalter
die Anloge auch wieder oufler Betrieb. Nur
dort, wo mit einem Halten des Zuges auf dem
Bahnibergang gerechnet werden muB, wendet
Abb. 2. Ne 11, dos Ankindigungssignal stehl in un- man eine andere 5""“““’?9 an (z. B. Jvenn in
mittelbarer Nahe des Einschaltpunktes. Der Schienen-  geringer Entfernung vom Ubergang ein Halte-
kontakt ist deullich om FuB der rechten Schiene zu  punkt liegt oder ein Signal aufgestellt ist). Die
sehen. Funktion dieser Schaltung beru?ﬂ zum Teil auf
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Abb, 5. Diese Schaltung setzt das Vorhaondensein einer
Blinklicht-Warnanlage voraus. Wir haben deshalb den Kon-

taktgeber in Block-

schaltung  gezeich-

net und empfehlen
Ihnen fir den Fall,
daB Sie erst jetzt
eine annn{adge
bauen wollen, die
Artikel in den Hef-
ten 1/XV S. 22 und
9/XY S, 386 zu Rate
2u ziehen,

W

Hall

Abb. 4. MuBl ouf einer mit Blinklicht-Warnanlagen
ausgestatteten Strecke rangiert werden, so sefzt man
die Automatik vorher ouBler Betrieb. Die Rangier-
gruppe hélt vor jedem Bohnibergang, wo der Ron-
gierer die Blinklichtanlage einschaltet. Der Schalt-
kasten ist om Rohr der Halt-Tafel angebracht

der selbsttdtigen Gleisbeselztmeldung, &hn-
lich wie bei Gleichstrom-Selbstblockanlagen
(s. Heft 1/XIV S. 14 usf.).

Nun, das wére eigentlich alles, was Sie Ober
die Blinklicht-Uberwochungsonloge wissen
missen und nachdem Signal und %aufanfufei
keine groBen Baukinste erfordern, wollen wir
gleich anschlieBend eine kleine Bauanleitung
folgen lassen, Herr Casonova (der bekannte
Liebhaber . . . fir Modellbahnen!l) hat sich
ndmlich ebenfalls des in Vergessenheit
geratenen Signals erinnert und uns fast zur
gleichen Zeit wie Herr Glassel eine Zeichnung
zugehen lassen.

Abb. 6. Man tut sich leichter beim Nachbau, wenn
mon cuch das Vorbild (und sei es nur bildlich) vor
Augen hat (s. auch Abb. 1). Hier zeigen wir absicht-
lich ein Signal Ne 10 mit der &lteren Ausfihrung
des Signalschildes, dessen Ecken nicht obgeschragt
sind und das mit einem runden weiflen Rickstrahl-
glos mit schwarzer Umrandung als Wiederholungs-
signcl gekennzeichnet ist.
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