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Dampf und vom Rad zur Schraube siegte Admiral Yi Sun-Sin reicher als Arnauld de la Periere



1. €8,30

BeNelux; €740 K,

Atomkneg :
Bm"lystok-.und Mmsk 1941 i

|'Die Mutter aller o
Kesselsc chlachten 'S
Alle 2 Monate

neu am Kloskf

O'smanei=
_ Wie Ungarn
- seine Freiheit ki

Vom Gehilfen
zum Meister

% o] : M - wie sich
: fedor‘von PSS der Panzer IV
h mauserte

Hitlers paladin - hoc
geloht tief gefallen

:v* f
Oder Testabo mit Pramie bestellen unter

www.clausewitz-magazin.de/abo



EDITORIAL
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die Feierlichkeiten dauerten drei Tage und ge-
rieten zu einem europaweit beachteten Grofs-
event: Vor genau 125 Jahren, vom 19. bis 21. Juni
1895, weihte Kaiser Wilhelm II. unter massen-
haftem Beisein von Politikern, Spitzenmilitars,
Wirtschaftsfithrern und nattirlich einer begeis-
terten Bevolkerung den , Kaiser-Wilhelm-Ka-
nal” ein — im Gedenken an seinen 1888 verstor-
benen Grofivater Wilhelm I. Die Erdffnung des
finanziell und technisch seinerzeit ambitionier-
testen Bauwerkes im Deutschen Reich versetzte
die beiden Nordmetropolen Hamburg und Kiel
in einen Ausnahmezustand.

Der entscheidende Vorteil dieser 98,26 Kilo-
meter langen, die Elbemiindung mit der Kieler
Forde verbindenden Wasserstrafle bestand
nicht nur in der grolartigen Bedeutung fiir den
deutschen Welthandel, sondern in der Verkiir-
zung der Seewege von den Héfen der Nordsee
zu den Anlaufpunkten in der Ostsee um durch-
schnittlich 800 Kilometer. Das sparte Geld und
Kapazitdten, Menschen und Material. Allen
schien der kiinstliche Wasserlauf, den die Alli-
ierten 1948 in Nord-Ostsee-Kanal umbenann-
ten, Vorteile zu bieten. Vor allem band er den
bisher vernachldssigten Ostseeraum stérker in
den internationalen Warenumschlag ein und
verschaffte Hamburg als zentrale Schaltstelle
eine zuvor nie dagewesene Geltung.

Nicht zu vergessen: das bauliche Ausrufe-
zeichen, das die aufstrebenden Deutschen mit
ihrem Kanal im technikbegeisterten 19. Jahr-
hundert setzten. Dass im Fall der Falle Kriegs-
schiffe in der Ostsee konzentriert und umge-
kehrt schnell von der Ost- in die Nordsee ge-
langen konnten, spielte bei der Realisierung
des Projektes natiirlich eine herausragende
Rolle und trug dem aktuellen aufSenpoliti-
schen Szenario Rechnung. Denn 1895 ging die
Reichsfiihrung von einem Zweifrontenkrieg
gegen Frankreich und Russland aus — bei
wohlwollender Neutralitdt Englands. Erste
maritime Operationspldne gegen England gab
es erst ab 1896.

Militarische Prioritaten? Anlasslich der
Einweihung des Kaiser-Wilhelm-Kanals
am 21. Juni 1895 zeigt der

Kieler ,Kriegshafen“, was er kann

Foto: Interfoto/Martin Pfitzmann

Esist eine interessante Frage, ob bei Planung
und Bau des Kanals in erster Linie wirtschaft-
liche oder militdrische Gesichtspunkte aus-
schlaggebend waren. Der preuische Minister-
prasident Otto von Bismarck hatte 1864 priifen
lassen, inwiefern Kriegsschiffe unbehelligt von
dénischen Kanonen von der Ost- in die Nord-
see fahren konnten. Aber ausgerechnet Moltke
und Roon — der eine Generalstabschef, der an-
dere Kriegs- und Marineminister und beide
nicht dafiir bekannt, bei militarischen Projek-
ten méfigend einzuwirken — sprachen sich da-
gegen aus. So war die Angelegenheit erst ein-
mal vom Tisch.

Erst als der Hamburger Reeder Heinrich
Dahlstrom (im Volksmund als ,,Kanalstrom”
verulkt) und Wasserbauinspektor Fritz Boden
Ende der 1870er-Jahre im Schulterschluss mit
Bismarck Pldne vorlegten, ging es Schlag auf
Schlag: 1883 erteilte der Kaiser die Weisung,
konkrete Uberlegungen anzustellen, 1886 ver-
abschiedete der Reichstag ein entsprechendes
Kanalgesetz. Dass sich der traditionelle Land-
militdr Wilhelm I. beim Legen des Grundsteins
an einem auflergewdhnlich kalten Junitag des
Jahres 1887 eine Erkéltung zuzog, an deren Fol-
gen er einige Monate darauf verstarb, ist wohl
eine tible Laune der Geschichte.

Eine spannende Lektiire und immer eine
Handbreit Wasser unter dem Kiel wiinscht

Dr. Guntram Schulze-Wegener,
Fregattenkapitan der Reserve,
Herausgeber und Verantwort-
licher Redakteur
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Elsass iiber die Toppen geflaggt

Das alte Linienschiff, das die Marine bereits 1915 aufSer Dienst gestellt hatte, kam
in der Reichsmarine zu neuen Ehren: Ab 1924 wieder Bestandteil der Flotte, ab-
solvierte die Elsass in den Folgejahren viel beachtete Auslandsreisen, um in dem
harten Winter 1928/29 sogar Eisbrecherhilfe in der Ostsee zu leisten. Konzeptio-
nell spielte das ehemalige Linienschiff der Kaiserlichen Marine jedoch keine Rolle,
und mit dem Ersatz der Altgedienten tat sich die Marinefithrung wegen der auf-
erlegten Deplacement-Grenzen schwer. Uber diese Frage kam es bekanntlich 1928
zu dem neuen, als ,Panzerschiff” bezeichneten Kriegsschifftyp. Das Foto zeigt die
1931 aus der Liste der Kriegsschiffe gestrichene und 1936 abgewrackte Elsass mit
groflem Flaggenschmuck auf Reede um 1926. AK

Elsass blieb bis
Anfang 1930 bei
der Flotte und nahm

durchaus wertvolle
reprasentative
Aufgaben wahr
Foto: picture-alliance/
WZ-Bilddienst







MARITIMES PANORAMA

Serie Deutsche Schiffe

SMS Arcona

Ausgezeichnete Takelage,
leistungsfahige Maschine

m Gegensatz zu 1848 schlug den Danen

bei ihrem Versuch einer erneuten Blocka-
de der deutschen Kiisten an Nord- und
Ostsee erheblicher Widerstand entgegen.
Die preufiische Flotte war zwar noch kei-
nesfalls komplett, ihre fertigen Schiffe aber
einsatzbereit. Dazu zdhlte die Gedeckte
Korvette SMS Arcona, die in ihrer Planung
in das Jahr 1851 zurtickreicht. Das erste mit

Seegefecht bei Jasmund
am 17. Marz 1864 gegen
iiberlegene danische
Krafte, in dessen Verlauf
Arcona fiinf Treffer erhielt
G Foto: Sammlung GSW

BT WS

besttickte Kriegsschiff bestand im Wesent-
lichen aus Holz und sein Hauptantrieb
blieb das Segel, es war aber mit einer zu-
sdtzlichen Maschinenanlage ausgestattet
(vier Kofferkessel, Zweizylinderdampfma-
schine mit einer Leistung von 1.365 PS).
Der Schornstein wurde bei vollen Se-
geln versenkt und die Schraube aufge-
heiflt, um die Fahrt nicht zu verlangsamen.

Gazelle bildete das Typschiff Arcona die
nach ihm benannte Klasse, zu der noch
Vineta, Hertha und Elisabeth zahlten. Am
15. April 1859 in Dienst gestellt, fuhr SMS
Arcona mit einer Besatzung von 380 Mann
zundchst unter preufSischer Flagge, dann
unter der des Norddeutschen Bundes und
ab 1871 unter kaiserlicher Flagge. Im Jahr
1884 wurde das 2.391 Tonnen schwere und

gezogenen Hinterladern ( 28 x 68-Pfiinder)

Gemeinsam mit seinem Schwesterschiff

71,95 Meter lange Schiff abgewrackt. AK

5.000 Jahre Seefahrt

Im Reich der ,Signori“

Aufstieg, Macht und Verfall der Republik Venedig (1)

Fiir ihre rasante wirtschaftliche Fahrt in ungeahnte Hohen muss es
fiir die Republik Venedig irgendwann einmal einen Anfang gegeben
haben. Doch auf welchen Zeitraum oder gar welches Jahr dieser An-
fang zu datieren ist, darin sind sich Historiker uneins: War es mit dem
Bereitstellen von Schiffen fiir die Kreuzfahrer oder schon viel friiher,
als Venedig zum Umschlagplatz fiir den Warenaustausch zwischen
Byzantinischem und Heiligem Romischen Reich avancierte?

Die Unsicherheit mag daraus resultieren, dass erst ab dem 13. Jahr-
hundert schriftliche Quellen vorliegen, die tiber den regen Handel
Aufschluss geben. So ist beispielsweise belegt, dass venezianische
»Signori” Ritter des 4. Kreuzzuges im Jahr 1204 Uiberredeten, statt
des Heiligen Landes Konstantinopel zu erobern. Grund fiir den Vor-
schlag war die Zahlungsunféhigkeit der Kreuzzugsteilnehmer fiir die
Dienste Venedigs, das somit in den Besitz vitaler Handelsposten kam:
unteranderen die lonischen Inseln, Korfu, Kreta, Naxos, Lemnos und
Negropont (Euboa). Damit kontrollierte die ,,Durchlauchtigste Repu-
blik des Heiligen Markus“ das stdliche Griechenland, die Handels-
routen zur Levante bis hin zur Krim und zum Kaiserreich Trapezunt.
Mit dem Reichtum Venedigs kamen die Neider und Widersacher. Die

des florierenden venezianischen Handels

Republik Genua, deren Kaufleute mit Getreide und Sklaven das meis-
te Geld verdienten, wurde zum standigen Kriegsgegner. Genua war
es auch, mit dessen Hilfe die ostrémischen (byzantinischen) Herr-
scher ihr verlorenes Reich und Konstantinopel zuriickeroberten. Die
venezianische Flotte unter Andrea Dandolo unterlag der genuesi-
schen im Jahr 1298 bei Curzola im Adriatischen Meer, die 1354 selbst
geschlagen wurde. Obwohl ihr Admiral Andrea Doria mit seinen
Schiffen erfolgreich Berberpiraten und Osmanen bekampfte, begann
der Stern Genuas noch vor dem Venedigs allmahlich zu sinken. GSW

Foto: picture-alliance/Imagebroker
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Nachbau eines niederlandischen
Ostindienfahrers, mit denen die
Niederlander regen Handel trieben

»Wohin der Profit uns
auch fiihrt, in jedes
Meer, an jede Kiiste:
Aus Liebe zum Gewinn
erkunden wir alle
Hafen der weiten Welt"

Joost van den Vondel (1587-1679),
niederlandischer Dichter

Nach vertraglicher ﬂbereirjii{ﬁft
mit Spanien (asiento) "bli’l\(;tgv 3
Englands Sklavenhandel auf

Nach dem Fall Trojas verschlug es Fliichtlinge per Schiffin die Tiber-Gegend,
wo sie sesshaft wurden, weil ihre klugen Frauen die Schiffe verbrannten.

Anfang des 18. Jahrhunderts iibernahm England die Fiihrung im Sklavenhandel,
nachdem Spanien auf 30 Jahre die Lieferung von 5.000 Sklaven jéhrlich zugesichert hatte.

Zu Beginn des Zweiten Weltkrieges gab es in der Marine keinen genauen Plan fiir
den Einsatz der im deutschen Machtbereich befindlichen Handelsflotte.

Das ehemalige Binnenmotorfrachtschiff Klostersande
war das letzte von vier Schiffen, die Getreide an die Firma ,,KélIn-Flocken* geliefert hatten.

Einheiten der Deutschen Marine ksnnen gemaR Ausstattungssoll mit
sogenannten Salutgeraten ausgeriistet werden und sind dann salutfahig.

Foto: Interfoto/ Granger, NYC

Aus der KombuUse

Heute: Fisch in
Nusssofie

Sie denken, das geht nicht? Falsch! Es ist
eine Kostlichkeit, und jetzt halten Sie sich
fest: Das Rezept ist original aus dem ersten
nachchristlichen Jahrhundert, als die ,Pax
maritima romana” Wirklichkeit wurde — je-
ner Friede, mit dem die Romer auch den Pi-
raten den Garaus gemacht und danach wilde
Orgien gefeiert hatten. Nattirlich auch mit
Seefisch in Nusssof$e, den Erfinder Marcus
Apicius so zubereitet: Fisch salzen und mit
etwas Essig betrdufeln, 10 bis 15 Minuten ko-
cheln lassen. Zwiebeln glasig anbraten, der-
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weil Honig und Senf, Essig und Ol mischen.
AnschliefSend Zwiebeln, Niisse, Gewtirze
und Fischsud zugeben, das Ganze kurz auf-
kochen und iiber den angerichteten Fisch gie-
fen. Ciabatta oder Baguette passen als Beila-
ge. Und was trinkt man dazu? Richtig: tro-
ckenen Weilwein. Guten Appetit! GSW

Zutaten (fiir 4 Personen)

800 g Seefisch (Kabeljau, Rotbarsch)

1 Zwiebel

100 g Haselnusskerne (grob gemahlen)

1 TL Honig » = @

1TL Senf O*H L

2 EL Essig <

4 EL Olivensl Marcus_Api_cius wél:e begeist_ert: Sei.n

Fischsud (nach Bedarf) R-ez.ept in einer s?hlcken Variante mit
Pinienkernen, Reis und als Deko

Cherry-Tomaten auf knackigem Chicorée

Salz, Pfeffer, Kiimmel, Oregano
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Bis zu seinem Untergang hatte der Kleine
Kreuzer in seinem Versteck erhebliche
feindliche Krafte binden konnen

ei Ausbruch des Ersten Weltkriegs ver-

fiigte das Deutsche Kaiserreich nur tiber
wenige Kriegsschiffe im Ausland, um seine
Kolonien zu schiitzen. Einer dieser soge-
nannten Stationdren war der Kleine Kreuzer
Konigsberg. 1907 in Dienst gestellt, befand
sich das Schiff seit Juni 1914 unter Fregat-
tenkapitdin Max Looff in Ostafrika. Bei
Kriegsausbruch sollte der Kreuzer im Indi-
schen Ozean Handelskrieg fiihren, also der
Wirtschaft schaden und feindliche Kriegs-
schiffe binden. Allerdings erwies sich dieses
Vorhaben aufgrund der vollig unzureichen-
den Versorgungssituation mit Brennstoff
und Material als wenig erfolgreich. Es ge-
lang nur, einen britischen Frachter zu erbeu-
ten, was die Kohleknappheit allerdings
kaum lindern konnte.

Am 3. September ging Kapitdn Looff
mit seinem Kreuzer erstmals in das Miin-
dungsdelta des Rufiji-Flusses, um notwen-
dige Reparaturen durchzufiihren. Das Ver-

Vor 105 Jahren

SMS Konigsberg verloren

SMS Konigsberg am

11. Juli 1915 im Gefecht.

' lhre Geschiitze fanden
v: von der Schutztruppe im
# Landkrieg weitere
Verwendung

Frachtpapiere auf dem Dampfer President verraten den Kreuzer

steck war gut gewdhlt, denn die verzweig-
ten Miindungsarme boten Bewegungsfrei-
heit. Vor allem aber waren diese erst vor
Kurzem von dem deutschen Vermessungs-
schiff Mowe kartiert worden und dessen
Ergebnisse den Briten unbekannt. Zur Si-
cherung gab es Verteidigungsstellungen.

Einmal lief das Schiff noch aus, das am
20. September den britischen Kreuzer Pe-
gasus vor Sansibar angriff. Nachdem die
Konigsberg diesen versenkt hatte, suchten
die Briten intensiv nach dem Kreuzer. Da
sie aber die Gewdsser des Rufiji-Deltas fiir
Schiffe dieser Grofie als nicht schiffbar er-
achteten, war dieses Versteck auch weiter-
hin eine sichere Wahl.

Die Konigsberg blieb unentdeckt, bis am
19. Oktober ein britisches Enterkommando
den Dampfer President der Deutschen Ost-
afrika Linie durchsuchte. Die Briten fan-
den unter den Schiffs- und Frachtpapieren
Belege fiir eine Kohlenlieferung an die K¢-

nigsberg — mit genauer Ortsangabe! Folge-
richtig waren elf Tage spater der Kreuzer
und das Begleitschiff Somali ausgemacht.
Ab November griffen Schiffe und Flugzeu-
ge die Konigsberg an. Das gesamte Deltage-
biet wurde blockiert.

Die Monitore Mersey und Severn waren
speziell fiir den Kampf im Flachwasser kon-
struierte Fahrzeuge mit schwerer Artillerie.
Sie begannen am 6. Juli 1915 mit dem indi-
rekten Beschuss von einem etwa neun Ki-
lometer entfernten Seitenarm des Flusses.
Dem letzten Angriff am 11. Juli konnte die
Konigsberg noch fast zwei Stunden stand-
halten, ehe Munitionsverbrauch und hef-
tige Gefechtsschdaden den schwer verwun-
deten Kapitan Looff zwangen, sein Schiff
aufzugeben. Nach Abbergen sdmtlicher
noch lebender Besatzungsmitglieder
brachten selbst geziindete Torpedokopfe
den Kreuzer zum Sinken. 33 Mann waren
gefallen. Olaf Rahardt

Gemalde von Olaf Rahardt

Foto: Sammlung Olaf Rahardt



