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In Neukirchen (bei Sulzbach-Rosenberg) zweigt die Strecke nach Weiden von der Hauptbahn Nirnberg — Schwandorf — Furth
im Wald ab. Die mit einem Kabinentender ausgeriistete Lokomotive der Baureihe 50 hat Neukirchen verlassen und dampft mit ih-
rem Giuterzug bei Peilstein Richtung Weiden. Foto: J. Nelkenbrecher
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Zu unserem Titelbild:

Das Bahnbetriebswerk Niirnberg Rbf war Anfang der siebziger Jahre das letzte Bw,
das Lokomotiven der Baureihe 86 planmaBig einsetzte. Zum Bestand des Bw Nurn-
berg Rbf z&hite auch die 086 407, die hier auf der Fahrt von Nirnberg nach Untern-
bibert-Rigland ist. Foto: J. Nelkenbrecher

Zu unserem Poster (Seite 42/43):

1960 waren im Bw Ehrang auch noch preuBische G 10 anzutreffen. Die abgebildete
57 2566 zahlte nach dem Zweiten Weltkrieg lange Jahre zum Bestand des Bw Lim-
burg, bevor sie im November 1958 an das Bw Frankfurt 2 abgegeben wurde, wo sie
jedoch nur ein kurzes Gastspiel gab. Foto: W. A. Reed



Bild 1: Im Sommerfahrplan 1380 bol die DB eine Kurswagenverbindung von Dortmund nach Bad Aibling an. Am 4. August 1980 hatte die Rosenheimer 144 187 in Rosenheim den Kurswagen

vom D
galahren, aulganomman in Bad Aibling

Ubarnommen und belorderte inn als N 6224 nach Bad Aibling. Wegen fehlender Abstelimoglichkeiten wurde der Wagen a

schlieBend als Lr 33675 wieder zurlick nach Rosenheim
Foto: A. Ritz

Abschied vom Betriebsdienst

Ein stetiger Ausbau der S-Bahn-Netze in
den Ballungsraumen und Verbesserungen
im Fernreiseverkehr durch neue Fahrzeu-
ge kennzeichnen die Bestrebungen der
Deutschen Bundesbahn, den Schienen-
verkehr attraktiver und wirtschaftlicher zu
gestalten. Dadurch und durch riicklaufige
Beforderungsleistungen im Guterverkehr

ergab sich, daB die DB in jlingster Zeit
weniger Triebfahrzeuge bendtigt. Dieser
Trend wird sich auch im Jahre 1984 fort-
setzen und zur Ausmusterung élterer Elek-
trolokomotiven und Triebziige fiihren. Be-
troffen sind vor allem jene Fahrzeuge, die
aufgrund ihres Alters oder der geringen
Stiickzahl einen hohen Aufwand bei der

Wartung und in der Unterhaltung erfor-
dern. Nachfolgend soll nun ein Uberblick
uber jene Baureihen gegeben werden, die
voraussichtlich noch im Laufe dieses Jah-
res aus dem Dienst scheiden werden.

Elektrolokomotiven

Aus der Gattung der Eiekirolokomotiven wird
das Schicksal der Ausmusterung zunachst
einmal die letzten Exemplare der Baureihe
118 treffen. Diese kraftigen und formschonen
Maschinen hatten jahrzehntelang die schwe-
ren Schnellzige auf den elektrifizierten
Hauptbahnen beférdert. Mit dem Erscheinen
neuer Elektrolokomotiven wurden die Maschi-
nen der Reihe 118 dann aber allmahlich aus
dem hochwertigen Reisezugdienst verdréangt.
Am Ende des Jahres 1982 waren noch 32 be-
triebsfahige l.okomotiven im Bw Wiirzburg 1
zusammengefaBt. Inzwischen wurden bereits
weitere Maschinen ausgemustert und zum
letzten Fahrplanwechsel schieden die letzten
Exemplare aus dem aktiven Betriebsdienst
aus.

Noch rascher vollzog sich das Ende der Ma-
schinen der Baureihen 144 und 145. Auch die
robusten und langlebigen Mehrzweck-Loko-
motiven hatten in Wurzburg ihre letzte Heimat
gefunden. Noch Ende 1982 verflgten die
Bahnbetriebswerke Rosenheim, Stuttgart und
Wirzburg (ber einen Bestand von 44 Loko-
motiven der Reihe 144 und 8 Maschinen der
Reihe 145, die vor allem im Personennahver-
kehr und im leichten Glterzugdienst einge-
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Foto: A. Ritz

‘ Bild 2: A

Obermayer




setzt wurden. Jetzt sind auch die letzten Re-
servemaschinen entbehrlich geworden.

Die dritte Lokomotivbauart, die in diesem Jahr
in den Ruhestand versetzi wird, ist die Baurei-
he 193. Der Lebenslauf dieser schweren Gii-
terzuglokomotiven wurde bereits ausfiihrlich
im Eisenbahn-Journal 3/1984 aufgezeichnet.

Diesellokomotiven

el - -

= > Als erste GroRdiesellokomotiven fir den Ein-
satz auf Hauptbahnen stellte die Deutsche

Bundesbahn im Jahre 1953 finf Prototypen

der V 200 in Dienst. In weiteren Bauserien

folgten bis zum Ende der funfziger Jahre 81

Maschinen derselben Bauart. Unvergessen

bleiben die Einsatze der Lokomotiven im be-

Bild 5 (ochen): Zwei
Lokomaotiven der Bau-
reihe 220 begegnen
sich hier mit Giiterzi-
gen im Bahnhof Spai-
chingen. Die 220062
hat einen Giiterzug
hach Tutlingen am
Haken. Foto:

J. Nelkenbrecher

Bild 6 (Mitte): Im No-
vember des Jahres
1983 waren noch einl-
ge Planzige von Cux-
haven nach Bremer-
haven mit Lokomofi-
ven der Baureihe 220
bespannt. Zu d n
Fahrzeugen hite
auch die in Cuxhaven
abgelichtete 220036.
Foto: Obermayer

Bild 7: 1984 verkehr-
ten noch Triebal
der Baureihe 4
schen Untertlirkheim
und Kornwestheim.
Der 425101 wurde
bereits im Fruhjahr
1983 aut der Giter-
bahn bei Stuttgart-
Minster aufgenom-
men.

Foto: Obermayer
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Bild 8: Im Jahre 1980 hatte der Triebzug 432 202 im AW Cannstatt noch einen neuen Anstrich erhalten. Mach der erfolgten Abnahme steht der Triebzug nun auBerhalb des AW zur Rickfahrt

in das Bw Nirnberg bereit

sonders schweren Dienst auf der Schwarz-
waldbahn und auf verschiedenen Strecken in
Suddeutschiand mit langen Rampenabschnit-
ten. Manche der noch vorhandenen Kinder-
krankheiten dieser Baureihe wurden hierbei
aufgedeckt und danach wirksam behoben.
Zum Jahresende 1982 zahlten nur noch 31
Fahrzeuge der Betriebswerke Libeck und OI-
denburg zum Einsatzbestand der DB. Langst
ist die Zahl der im Plandienst verkehrenden
Maschinen noch weiter geschrumpft. Ubrig
werden nur einige wenige Museumsfahrzeu-
ge dieser Bauart bleiben

Elektrotriebzuge

Besonders hart betroffen von der Ausmuste-

Bild 9: Die Strecke Heideiberg
(September 1983).

rungswelle des Jahres 1984 sind die noch
vorhandenen Altbautriebztige mehrerer Bau-
reihen. Hierzu zahlen die Triebzige der Reihe
425, die lange Zeit zusammen mit den Fahr-
zeugen der Baureihe 465 im GroBraum Stutt-
gart eingesetzt waren. Heimat-Bw der Trieb-
zlge ist Tubingen, bei dem auch die Fahrzeu-
ge der Reihe 427 stationiert sind. Beide Bau-
reihen, die derzeit auch noch im Berufsver-
kehr zwischen Untertlrkheim und Kornwest-
heim verkehren, sind zur Ausmusterung vor-
gesehen. Zu Ende geht es in diesem Jahr
auch noch mit den Triebzligen der Baureihe
430 des Bw Hamm. Viele dieser Fahrzeuge
sind bereits ausgemustert und verschrottet.
Die Baureihe ET 30 war ab dem Jahre 1956
fir den Regionalverkehr im Ruhrgebiet be-
schafft worden. Insgesamt 24 jener einst so

()

55 603-b

Foto: Obermayer

fortschrittlichen dreiteiligen Garnituren stan-
den der DB friher zur Verflgung.

Wesentlich aiter sind die Triebzlge der Bau-
reihe 432, die beim Bw Nirnberg beheimatet
sind. Diese Fahrzeuge waren ab 1936 fir den
Einsatz im Schnellverkehr zwischen groBen
Knotenpunkten beschafft worden. Nur vier
der gelieferten 13 dreiteiligen Einheiten ge-
langten noch in den Bestand der Deutschen
Bundesbahn. Urspringlich bestanden die
Garnituren aus zwei End- und einem Mittel-
wagen. Beim Umbau durch die DB wurde je-
weils ein Endwagen entnommen und durch
einen angepaften Steuerwagen der Baureihe
ES 25 ersetzt. Die vier freigewordenen Trieb-
wagen waren zunachst paarweise gekuppelt
und fuhren als zweiteilige Triebzlge der Bau-
reihe ET 32.2. Durch Einfligen von Mittelwa-

Neckarelz — Osterburken zahite zu den letzien Einsatzgebieten der Baureihe 455. Im letzten Abendiicht prasentiert sich hier der 455403 im Bahnhof Mosbach

Foto: A. Ritz
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tagszeit von Geislingen (ber die Geis

gen, umgebaut aus Steuerwagen ES 25, ent-
standen in den Jahren 1963/64 auch daraus
zwei dreiteilige Triebzlge.

Als letzte Einheits-Triebziige der fritheren
Deutschen Reichsbahn erschienen 1939 die
Fahrzeuge der Baureihe ET 55 fiir den Nah-
verkehr in bergigem Gelande. Zu den zweitei-
ligen Zigen wurden auch noch acht Steuer-

Bild 11: Einige Tri

garnitur mit dem 4 24 an der Spitze zur Ablahrt berait.

ger Steige bis nach We

PRI PRI oS

ureihe 427 u. a. als Nahverkehrsziige zwischen Plochingen und Geislingen. Mit einem Zugpaar gelangten sie um die Mit-

stetten. Das Foto entstand im Oktober 1983 in Geislingen.

wagen beschafft. Nach dem Umbau der Steu-
erwagen zu Mittelwagen fuhren die Triebzlge
als dreiteilige Einheiten im Stuttgarter Vorort-
verkehr der DB. Nach der Erdffnung des S-
Bahn Verkehrs in Stuttgart kamen die Fahr-
zeuge zum Bw Heidelberg.

In Heidelberg beheimatet sind auch die letz-
ten Exemplare der Baureihe 456, die dreiteilig

Foto: A. Ritz

als erste Neubau-Triebzlge der DB bereits im
Jahre 1952 in Dienst gestellt wurden. Neu an
dieser Bauart war die Ausfihrung des Wa-
genkastens als selbsttragende Rohre in kom-
binierter Spanten- und Schalenbauweise. Zur
Verringerung des Luftwiderstandes hatten die
Fahrzeuge seitliche Schirzen und eine ge-
schiossene Bodenwanne erhalten.

ige der Baureihe 430 waren viele Jahre lang im Vororiverkehr von Nirmberg eingesetzi. Am 23. April 1972 stand auf Gleis 6 des NUrnberger Hauptbahnhots eine Doppel-

Foto: J. Nelkenbrecher
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Bild 12: Neben den Triebwagen der Baureihe 455 sind seit langen Jahren auch die Triebwagen der Baureine 456 im Neckartal zwischen Heidelberg und Neckarelz anzutreffen. Als Foto-Objeki
immer wieder reizvoll ist Zwingenberg (Baden) mit seiner oberhalb der Bahnlinie gelegenen Burg (September 1883).

Dieseltriebzuge

In @hnlicher Gestaltung wie die Elektrotrieb-
ziige der Reihe ET 56 entstanden ab 1952
auch neue Dieseltriebziige als VT 08 fur den

Fern-Schnellverkehr und ab 1953 als VT 12
fur den Stadte-Schnellverkehr. Ein Teil der
Triebzlige VT 08 wurde umgebaut und spéter
als Baureihe 613/913 geflhrt. Die Triebzlge
sind beim Bw Braunschweig 1 beheimatet. Im

Foto: A. Ritz

selben Bahnbetricbswerk verdienen derzeit
auch noch die letzten Garnituren der Reihe
612 ihr Gnadenbrot. Mit dem Sommerfahr-
plan 1984 werden dann auch die ,Eierkopfe"
ihren Dienst quittieren mussen. HO

Bild 13: Im Mérz 1980 waren die Triebwagen der Baureihen 612 und 613 auch noch in Schieswig-Holstein anzutreffen. Dieses hiibsche Mofiv entdeckte der Fotograt an der Strecke Kiel — Liibe

in der Nabe von Timmdorf

Foto: W. Matussek, Sammiung Ritz




Bild 1: Tenderlokomotive 1205 der wirttembergischen Klasse T 5 des Baujahres 1910, aufgenommen vor der Ablieferung durch die Maschinenfabrik Esslingen.

Werkfoto, Sammlung Dr. Scheingraber

Die Universal - Tenderiokomotive der
wurttembergischen Gattung T5

Am 22. Oktober 1845 erdffnete die Koniglich
Warttembergische Staatseisenbahn ihre er-
ste Strecke von Cannstatt nach Untertiirk-
heim mit einer Lénge von 3,25 km. Ein Jahr
spater konnte man von Cannstatt bereits nach
Plochingen und nach Ludwigsburg mit der
Bahn reisen.

Als erste Fahrzeuge standen vierachsige
Durchgangswagen und sechs Dampflokomo-
tiven zur Verfligung, die von der Eisenbahn-
kommission bei amerikanischen Herstellern
bestellt worden waren. Baldwin & Whitney lie-
ferte 3 Maschinen mit der Achsfolge 2' B. Die

Firma Norris, ebenfalls in Philadelphia ansés-
sig, wahite eine 1’ B-Ausfihrung.

Mit dem sich rasch vollziehenden weiteren
Ausbau des Streckennetzes war man dann
aber bald auf eigene Entwicklungen angewie-
sen. Die schwierigen topographischen Gege-
benheiten in Wirttemberg stellten an die Lo-
komotivkonstrukteure besonders hohe Anfor-
derungen. Die Esslinger Maschinenfabrik von
Emil KeBler erwies sich schon sehr frith als
zuverlassiger und leistungsfahiger Partner
der Wirttembergischen Staatseisenbahn. Be-
einfluBt wurden die Entwicklungen jedoch

stets von dem jeweils amtierenden Maschi-
nenmeister der Stuttgarter Generaldirektion.
Erfolg und MiBerfolg der Neukonstruktionen
lagen oft dicht beieinander. Ein Héhepunkt im
Lokomotivbau in Wiirttemberg wurde dann er-
reicht, als Eugen Kittel im Jahre 1895 zu-
nachst zum Oberingenieur der Kéniglich
Wirttembergischen Staatseisenbahnen und
bereits ein Jahr spater zum Maschinendirek-
tor ernannt wurde. In enger Zusammenarbeit
mit der Maschinenfabrik Esslingen entstan-
den um die Jahrhundertwende mehrere neue
Lokomotivgattungen fir den Personen- und

Bild 2: Im Jahre 1919 muBten drei Lokomotiven der Klasse T 5 an Frankreich abgeliefert werden. Hierbei handelt es sich urm die Fahrzeuge 1205, 1217 und 1248. Die Abblldung zeigt die frihere
1205 im Jahr 1929 in Fives mit der neuen Betriebsnummer NORD 3.1495,

Foto: Sammiung Dr. Scheingraber
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