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eder Mensch, sagt ein altes Sprichwort, habe eine Land-

schaft, in die er gehort. Wo fiihlen sich Eisenbahnfreunde

aufgehoben? Etwa zwischen besprayten Lirmschutzwiin-

den und tiberwucherten Giitergleisen einer Bahn, die
ihren Betrieb vorilibergehend einstellt, weil 15 Zentimeter
Neuschnee gefallen sind? Schwer vorstellbar. Bei jeder
Bahnfahrt sieht man mit an, ob schmerzlich oder achselzu-
ckend, dass die Schiene ihre Uberlegenheit gegeniiber der
StraB3e verloren und ihre Unersetzlichkeit gegeniiber unserer
Volkswirtschaft eingebiif3it hat. Wenn Eisenbahnfreunde also
konnten, wiirden sie die Zeit ein wenig zuriickdrehen. Dabei
kommen wir ihnen mit unserer neuen Publikation entgegen.
BAHNEpoche michte seinen Lesern ein groBes Versprechen
geben: Thnen mehr klassische Eisenbahn und somit ein Stiick-
chen Heimat bieten.

Was erwartet Sie in der ersten Ausgabe?

BAHNEpoche beginnt mit einem groRen Streifzug iiber
das Sammeln von Eisenbahn-Utensilien. Fiir ein Mei-
nungsbild und weitere Denkanst6Be stehen sieben passio-
nierte Eisenbahn-Sammler Rede und Antwort dariiber, wa-
rum sie im wahrsten Sinne Ausrangiertes horten. Sodann
laden wir Sie ein, in einem bequemen Abteil Platz zu neh-
men und BAHNEpoche auf einer Zeitreise durch das 20.
Jahrhundert zu begleiten. Dabei lassen wir, jahreszeitlich
angemessen, schone Bahnplakate fiir Ziige in den Winter
und den Schnee aus den zwanziger und dreifliger Jahren
Revue passieren, ehe uns das professionelle Fotoarchiv des
Ruhrmuseums einen Blick in seine Bestinde gewéhrt und
bislang fast ausnahmslos unverdffentlichte Aufnahmen aus
Essen Hauptbahnhof von 1931 bis 1957 prisentiert.

Schon einmal da gewesen ist das Logo der heutigen DB
AG — und zwar in den ersten Jahren der Bundesbahn, wie
Ingo Hiitter eindrucksvoll offenbart und mit (ebenfalls un-
bekannten) Fotografien belegt. Heinz Diirr, der erste Vor-
standsvorsitzende der 1994 aus Bundesbahn (West) und
Reichsbahn (Ost) neu fusionierten Deutschen Bahn AG,
hatte seinen wie Balsam fiir die Seelen der Eisenbahner
wirkenden Slogan ,,Zukunft kommt von Herkunft* wort-
lich genommen. Immerhin sind rund 18 Jahre vergangen
seitdem. Damals wie heute scheinen sich die Fiihrungs-
spitzen der Bahn bar jeder historischen Kenntnis und ohne
Verstindnis fiir kiihne, erhellende Zeitspriinge zu zeigen.
Jedenfalls existierte das heutige, von Professor Kurt Wei-
demann entworfene und tiberall prisente Signet der Deut-
schen Bahn — abgesehen von graphischen Marginalien
— schon einmal: ,,Allem Zukiinftigen®, wusste schon Nietz-
sche, ,,bei3t das Vergangene in den Schwanz.*

Kennen Sie diese Plitze, Ecken, Orte, Gegenden, von
denen eine ureigene Magie ausgeht? Michael Bermeitin-
ger entfiihrt Sie an einen solchen Sehnsuchtsort, der stid-
badischen Wiesen- und Wehratalbahn. Mit Kurt Eckert
verbringen wir am Block Wasserscheide vier Winterstun-
den, in denen allein sieben Kasselaner 01'° vorbeirohren.
Nachdem Andreas Knipping ein wunderbares Foto kom-
mentiert, auf dem Helmut Kohl als Pendler zu sehen ist,
geht Andreas Stange der Frage nach, wann die V 180 den
Giiter- und Reisezugverkehr in West-Berlin dominiert hat.

Ein lokomotivhistorisch Interessierter, ein Lok-Ge-
rduschfianger und ein absolut in seinen Arbeitsplatz verlieb-
ter Heizer: drei Autoren, so unterschiedlich ihr Ansatz auch
sein mag, legen ein beredtes Zeugnis vom Saaletal, seinen

WILLKOMMEN

Rotanstrich! Lackfarbe aus dem Westen musste her, als
der real existierende Sozialismus kein Rot fiir seine Dampf-
lokomotiven eriibrigen konnte. So hiibschten Lutz Schneider
und Robin Garn die 411225 am Lokschuppen in Goschwitz
auf - bis die Volkspolizei anriickte (17. Dezember 1986).

Menschen und den letzten Lokomotiven der Baureihe 41
ab, deren Betrieb dort vor 25 Jahren endete.

Rudolf Rindelhardt und Giinter Haslbeck erzéhlen Sil-
vester-Geschichten, wie sie, was Zeit und Ort anbelangt,
unterschiedlicher kaum sein konnen: 1955 als Dampflok-
Heizer in Halle (Saale), 1990 als Dampflok-Globetrotter in
Dayangcha (Mandschurei).

Am Ende der Zeitreise im 21. Jahrhundert angekom-
men, widmet sich BAHNEpoche den heutigen Betreibern
und Bewahrern historischer Schienenfahrzeuge: Im Inter-
view vermittelt Axel Zwingenberger Einblicke in die Er-
folgsgeschichte seines Bahnbuches, seine Motivation zur
Griindung einer Stiftung und Rettungsversuche unter dem
Dach des Denkmalschutzes. Mit ,,Unser taglich Dampf™
betitelt, geben alle Betreiber der im o6ffentlichen Auftrag
fahrenden Schmalspurbahnen Hintergrundinformationen
aus ihrer Jahresbilanz von 2010. Steinig war der Weg zur
neuerlichen Hauptuntersuchung der Schnellzuglokomotive
03 1010 — als unmittelbar Beteiligter hat Sebastian Werner
eine Art Logbuch geschrieben. Unser Magazin ist natiirlich
auch fiir Bahn-Fotografen gemacht — und so widmen wir
uns einem (liberfélligen) Nachruf auf den Kodachrome-
Diafilm. Zu guter Letzt stellt Thnen Joachim Seyferth Le-
sens-, Sehens- und Horenswertes vor.

Ein neues Magazin herauszugeben ist etwas zutiefst
Schopferisches. Dieses bedingt Wagnisse, Vertrauen und
Fehlertoleranz. Unplanbare Komponenten sind dabei.

Vielleicht liegt dieses Magazin einfach plétzlich vor
Thnen, in einer Bahnhofsbuchhandlung, und sagt: ,,Schlag
mich auf und lies mich.* Vielleicht waren Sie aber auch
schon lange auf der Suche nach einer erfrischend neuen
Sicht, nach einer schonen Bestitigung Ihres Hobbys, Threr
Leidenschaft zur klassischen Eisenbahn.

Illustre Autoren freuen sich, mit Thnen durch die Ge-
schichte zu bummeln und um die Zukunft zu diskutieren.
Denn die Bahn war, ist und bleibt hoffentlich eine epochale
Angelegenheit!

Herzlich Ihr

i
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Eine 01 zur ersten Nummer!
Fiir die erste Ausgabe einer neuen
Zeitschrift liber die klassische
Eisenbahn muss der Inbegriff einer
deutschen Schnellzug-Lokomotive
auf den Titel kommen, zumal

in der Dreizylinder-Version mit
Olfeuerung - fotografiert von Kurt
Eckert (siehe Beitrag ab Seite 48)
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Winterstunden am

Block Wasserscheide
Mit Kurt Eckert unterwegs
am 15. Januar 1966

STREIFLICHT
Kohl als Pendler

BAHNEpoche wunscht allen Lesern
im Jahr 2012 allzeit gute Fahrt

Riicktitel: NeujahrsgriiBe mit sachsisch-
thiiringer Pragung. Oben der Ausschnitt
eines DRG-Reiseplakates von 1933 (siehe
Seite 25). Unten ein vom Lokfiihrer Bernd
Kollner am Dienstende im Bw Saalfeld
gemachtes Erinnerungsfoto: ,,Die
Aufnahme entstand nach der Vorspann-
Leistung 62645 Saalfeld — Pressig Rothen-
kirchen am 30. 12. 2001. Wegen mas-
senhaften Schneefalls war ein Absetzen
weder in Pressig noch Kronach méglich,
deshalb muBte ich bis Hochstadt-Markt-
zeuln fahren ... Nach Saalfeld zuriick

ging es solo. Schnee wurde wahrend der
Fahrt an die hintere Lokseite gewirbelt.
Das Lokschild habe ich freigeputzt. Die
Kamera, in Ermangelung eines Stativs,
auf zwei Olfésser gestellt.”
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FarRail Towurs: Interessante Leute,
Gleichgesinnte und Individualisten mit einem
Sinn fur aufliergewdhnliche Madglichkeiten
und dem Blick lber den spurgebundenen
Tellerrand hinaus reisen gemeinsam, um die
gute alte Eisenbahn und mehr zu erleben.

Zum Beispiel zum Friihling nach Polen: Das
Unkraut an den Strecken ist noch nicht in
die Héhe geschossen, Obstbaume blihen,
Léwenzahn farbt Wiesen mancherorts gelb.
Wir bieten die passende Fahrt dazu an.
Vier Schmalspurbahnen und einen Abste-
cher zum Normalspurdampf nach Wollstein:
Sroda, Gniezno, Znin (nun mit schwarzer
Px38!) und Nowy Dwor bieten ein umfang-
reiches Betatigungsfeld, um das Flair der
1980er Jahre auf polnischen Schmalspur-
bahnen wieder auferstehen zu lassen. Natr-
lich liegt unser Augenmerk auf authentischen
Zigen, die so aussehen, als wéren sie vor
20 oder 35 Jahren aufgenommen worden.
Sofern moglich beschriften wir die Fahrzeu-
ge wieder mit dem PKP-Zeichen der Staats-
bahn, die die Bahnen friiher betrieb. Ebenso
werden wir jeweils das Morgenlicht flr gute
Aufnahmen nutzen.

4.-156.1.12
M. =12212
9.-20.3.12
20.-30.3.12
22.-29.412

China: Wisten- & Tagebaudampf
Deutschland: Reichsbahnzeit im Bw Swl
Argentinien: La Trochita

AR: Hohepunkte Patagoniens & Bs. As.
Polen: Schmalspurdampf im Friihling
Indonesien: Feldbahn-Diesel T (K
Indonesien: Stufier Nassdampf 26.7.-10.8.12
Rumadnien: Schmalspur-Karpatendampf 29.9. - 8.10.12
USA: Dampf iber der Denver &Rio Grande 12.-28,10.12

“— FarRail Tours

-TeI: 0 30/44 73 38 92, Mobil: 01 77/56 13 999
FarRail Tours, Bernd Seiler, E.-Weinert-Str. 46
10439 Berlin, www.FarRail.com, mail@FarRail.com



ZEITMASCHINE

Auf der Berliner Briicke
in Halle (Saale)

u allem Uberfluss hatte die preuBische Bahnverwaltung den Bau
Zeiner 275 m langen Strafenbrticke tiber die Gleise erméglicht, auf

welcher der begeisterte Bub stundenlang, was sage ich, halbe Tage
lang, stehen und beobachten konnte.“ Was der gebtirtige Hallenser Karl-
Ernst Maedel einst in seinen Erinnerungen schrieb, und der Bildjournalist
Gerhard Illner im September 1956 festgehalten hatte, wird fiir viele
Generationen eisenbahnbegeisterter Kinder, aber auch Erwachsener
gegolten haben. Denn was konnte es schoneres geben als eine Briicke,
die auf ihrer Gesamtldnge sowohl den kompletten Giiterbahnhof, als
auch die Ein- und Ausfahrtgleise eines groien Eisenbahnknotenpunktes
tiberspannte und an deren Enden sich zudem noch zwei grofle Loko-
motivschuppen befanden. Die ,.Berliner Briicke* in Halle (S) — auf der
Nordseite des weitrdumigen Bahngeldndes gelegen und fiir Reisende aus
den Richtungen Berlin, Magdeburg, Eilenburg und Halberstadt tiber 90
Jahre das Eingangstor zur Saalestadt — war solch ein exzellenter Platz,
um den Eisenbahnbetrieb zu beobachten.

In den Jahren 1913 bis 1916 von der Dortmunder Firma August
Klonne errichtet, ersetzte sie die 1885 erbaute ,,Diemitzer Briicke®,
die sich durch ihre dichte Stellung von Pfeilern und Widerlagern eher
hemmend fiir die Entwicklung und den Ausbau des Bahnknotens Hal-
le (S) auswirkte. Zudem stellte sich die alte Briicke fiir den wachsen-
den Stralenverkehr als zu schmal bemessen heraus. Darauthin erteilte
die Konigliche Eisenbahndirektion im Oktober 1912 einen Auftrag
zur Erstellung eines neuen Briickenentwurfes an den Ingenieur Jung.
Als einzige Vorgabe galt: ,,Die architektonische Ausbildung kann
einfach sein, muss aber der Bedeutung der Bauwerke entsprechen.*
Damit konnte sich jedoch der beauftragte Jung nicht anfreunden und
entwarf eine Briicke, die gleichsam einer Verkniipfung von Funkti-

onalitdt und optischem Anspruch gerecht wurde und sich zu einem
der Wahrzeichen der Stadt Halle (S) entwickelte. Die jahrzehntelange
Beanspruchung der Briicke durch den Abdampf bzw. die Abgase der
darunter durchfahrenden Lokomotiven sowie die allgemeine Luftver-
schmutzung in dieser Region fiihrten zu einem derartigen Verschleifl
des Baumaterials, dass der Stadtrat von Halle(S) im Juni 2000 den
Abriss der Berliner Briicke beschloss. Der 42 Millionen Euro teure
Neubau, Deutschlands erste Schrigseilverbundbriicke, 14sst architek-
tonische Parallelen zu seinem Vorgédngerbau vermissen, erhielt jedoch
2006 den Ingenieurpreis des Landes Sachsen-Anhalt. Die einzige Ver-
bindung zur alten ,,Berliner Briicke* ist, dass darauf auch heute, siche
kleines Foto vom September 2011, noch hin und wieder Eisenbahn-
freunde oder Passanten anzutreffen sind, die von der Briicke aus den
leidlichen Bahnbetrieb betrachten. SEBASTIAN WERNER
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ESSAY

Warum wir sammeln

Mit Krebsen, Wanderfalken und Schimpansen teilen wir zwar Hunger und Fluchtreflexe.
Unsere Nostalgie aber nicht. Wer abgelegte Gegenstande hortet, macht demnach etwas zutiefst Mensch-
liches. Grund genug, einen naheren Blick auf die Sammler unter den Eisenbahnfreunden zu werfen:
Eine Spezies, so hochspezialisiert wie riickwartsgewandt, deren Zeit ablauft?

issen Sie auch nicht wohin mit

Threm Bettzeug, weil sich in je-

dem Winkel Thres Bettkastens

bis unter die Matratze Foto-
kisten und Biicher stapeln? Dann sind Sie ein
echter Sammler! Schwer zu sagen, ob man
Sie deshalb begliickwiinschen oder bedau-
ern darf. Fest steht: das Hobby, individuell
auserkorene Gegenstinde aufzulesen und
zu bewahren, der Wunsch, etwas (fiir Au-
Benstehende vollig Nutzloses) im Uberfluss
zu besitzen und um sich zu scharen, kann
ein Leben wihren, hat etwas Trostliches und
wird von nahezu ausnahmslos friedfertigen
Mitbiirgern ausgeltibt.

Einst sammelte der Steinzeitmensch ums
nackte Uberleben. Er hortete fiir schlechte
Zeiten. Bis heute gilt: Reich und einflussreich
ist, wer viel angesammelt hat — sofern das
Sammelobjekt einen allgemein anerkannten
Gegenwert besitzt, der mit Geld und Status,
gern auch Schonheit und Begehren einzulosen
ist. Trifft das auf den passionierten Sammler
von Eisenbahn-Utensilien zu? Oder sammelt
er davon vollig losgelost? Bekanntlich ist Geld
jaauch nicht alles und Schonheit vergédnglich.
Schafft der Eisenbahn-Sammler, eine wahrlich
facettenreiche Figur, stattdessen eigene Uber-
lebensstrategien, indem er sein Hobby als
wunderbaren Zeitvertreib, als Wellness-Oase
in gestressten Zeiten austibt?

Der Mensch und die Materie

Zunichst miissen zwei Komponenten aufei-
nander wirken, um eine haftende Verbindung
einzugehen: Eine seelische Grundvorausset-
zung — Leidenschaft, gepaart mit Wissbegier,
einer gehorigen Portion Geduld und nicht zu-
letzt auch Gliick — trifft in unserem Fall auf
den Mikrokosmos der Eisenbahn. In ihrer
176-jahrigen Existenz auf deutschem Boden
hat sie immerzu Altes aussortiert und Neues
generiert: an jedem Bahnhof, an jedem Schie-
nenstrang zum néchsten Bahnhof, mit jedem
Zug auf dem Weg dorthin und mit jedem davor
gespannten Zugpferd. Ein unendlich weites
Feld kleiner und kleinster Verdnderungen.
Doch es gibt auch grole Umwiélzungen: Von
den Linderbahnen, aufgebliiht im 19. Jahrhun-
dert und zerwirkt im Weltkrieg Eins, iiber die
Deutsche Reichsbahn im Dienste von Frieden
und Weltkrieg Zwei, tiber die beiden deutschen
Staatsbahnen in West und Ost, bis zur verei-
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nigten Deutschen Bahn im Konzerngewand
—immer wieder hat die Moderne einen riesigen
Staatsbetrieb mit beispielloser Wucht tiber-
spiilt. Das hat Geschichte, zumal die deutsche
des 20. Jahrhunderts, so an sich. Jeder Um-
bruch, jede Epoche, jeder Wandel hinterlésst
alsbald ein abgeschlossenes Sammelgebiet.
Davon geht ein Bann, ein ungeheures Sogpo-
tenzial aus. Ist das nicht ein wesentlicher
Grund, warum Leute sammeln? Um ein klei-
nes Stiick greifbare Geschichte zu besitzen.
Das Leben zerrinnt uns wie eine Dampffahne
tiber dem Schienenstrang, und wir suchen
Trost in Dingen, die tiberlebt haben.

Bei dem Versuch, der Figur des wahren
Sammlers wenigstens versuchsweise auf den
Grund zu gehen, macht es also Sinn, festzu-
halten, dass er das Begehrenswerte unbedingt
besitzen muss, um es seinem eigenen Interi-
eur, seiner Wunderkammer hinzuzufiigen. Er
fischt Dinge aus den groflen Zusammenhén-
gen und stellt sie seinen kleinen anheim. Fiir
ihn fiigen sich sd@mtliche Einzelteile, hat der
Denker und Schriftsteller Walter Benjamin
erkannt, zu einer ,,magischen Enzyklopidie,
zu einer Weltordnung zusammen®. Er spricht
vom Gliick, Herr der Erinnerung in einer ima-
gindren Welt zu sein. Zugegeben, ein recht
einsamer Herr.

Lernen und Genuss

Der ideelle Wert eines Gegenstandes, aus der
Zeit gefallen und von Sammlerhédnden behut-
sam aufgefangen, mag umso hoher sein, des-
to mehr tiber ihn in Erfahrung gebracht wer-
den konnte. Insofern dient das gerettete
Objekt — und das Wissen darum — der person-
lichen Weiterbildung. In der Regel setzt sich
jeder Sammler mit den historischen, geo-
grafischen, technischen und, bei der Eisen-
bahn naheliegend, mit den betrieblichen As-
pekten seiner Exponate auseinander. Mit
ihrem prézisen Regelwerk aus Dienstvor-
schriften, Listen und Fahrpldnen, dank ihrer
auf einer ganz eigenen Systematik basierten
Nummerierung aller Lokomotiven und Wa-
gen, nihrt die Eisenbahn einen weiteren
Grund fiir die Sammelleidenschaft: die Lust
am Ordnen und Archivieren. Was irgendwie
verbeamtet klingt, Aktenstaub atmet und sich
nach Verwahrung, Verwaltung und ein wenig
nach Briefmarkenalbum anhdrt, macht bei der
Fiille an Sammelgut durchaus Sinn, nimlich
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Karte der Rbd Berlin (1983)

Heft TEE-Verbindungen Sommer 1958
Layout der ,Fahrt frei“ von 1965

Fotos 9x14 cm Elektro-Lokomotiven der
Nederlandse Spoorwegen (NS)

Bierdeckel der Mitropa-Bahnhofsgaststatten
Fahrkarten der DR und DB
Kodachrome-Dias mit Bahnmotiven

DVDs mit gescannten Bilddateien
Buchfahrpldne

Fachzeitschrift ,Die Bundesbahn“

Alte Ansichtskarten mit Bahnmotiven
Jahrestaschenkalender fiirs Lokpersonal
Geschwindigkeitsschild BR 01'°/03"
Lokomotiv-Betriebsbuch (von 74 668)
Tischmodell/Briefbeschwerer einer schwe-
ren Guterzuglok der Lima Locomotive
Works (USA)

Rosette der tlirkischen Staatsbahn TCDD
Lokschild (011055)

USB-Sticks, je 4GB, mit Bilddateien
Schwarz-WeiR-Negative eines Eisenbahn-
fotografen (Gerhard Illner)

Walkman, Mikrofon und Kassetten mit
Tonaufnahmen von Dampfloks und Auf-
zeichnungen von Eisenbahnern

Kursbuch (der DR vom Sommer 1959)
Emaille-Schilder mit Bahnbezug
Trikot-Aufndher der Betriebssportgemein-
schaft Lokomotive (DDR)
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ESSAY

Ordnung ins Chaos zu bringen. Dabei domi-
niert das Riickwartsgewandte tiber das Ge-
genwartsbezogene.

Ist es eine Flucht? Aber ja. Wie Alkohol. Man
fiihlt sich am néichsten Tag nur besser. Eine
Tagesschau reicht als Uberblick der unscho-
nen Ereignisse in der Welt. Angesichts dessen
scheint es wichtiger denn je, einen Schritt zur
Seite zu gehen und sich fiir eine Weile in sei-
ne eigene Welt zuriickzuziehen. Dabei tanke
man Kraft.

Ist es eine Sucht? Zuweilen auch das. ,,Der

Dingliebhaber unter Besitzzwang®, fiihrt
Heinz-Norbert Jocks in einem Leitartikel tiber
die Sammler und das Sammeln' aus, ,.kann
sich offenbar nur dadurch voriibergehende
Erleichterung und Befriedigung verschaffen,
dass er seiner Sehnsucht nach dem ins Auge
gefassten Objekt einfach nachgibt und den
Neuzugang kurz triumphierend seiner bereits
bestehenden Sammlung einverleibt.“ Doch
jeder Kauf, kaum erledigt, scheint alsbald
wieder einen avisierten auszulosen. Dem ge-
gentiber steht das reine Sammelgliick: Wer
ein lang gesuchtes Stiick ergattert hat, ein
einziges nur, bleibt einen verregneten Som-
mer lang gut gelaunt.
., Man schafft sich eine Insel, sucht sich eine
Sache aus, wendet sich ihr ganz zu, wird ein
Experte®, fasst Frederik Sjoberg zusammen.
Der Biologe, Schriftsteller und Schwebflie-
genforscher erwéhnt auch die Schattenseiten
exzessiven Sammelns: ,,Man muss aufpassen,
dass man nicht kauzig und einsam wird und
als ewiger Sammler herumzieht.* Offenkun-
dig sind Ménner besonders gut darin, wie
durch einen Tunnel zu sehen und nicht an all
die interessanten Begegnungen links und
rechts zu denken. Sie sind es, die leichter zu
Fachidioten werden.

Sammler tendieren dazu, ihr Gliick meist
mit Gleichgesinnten zu teilen. Erzahlungen
von der Jagd — ganz gleich, ob die des mona-
telangen Heranpirschens an eine Groftrophie
oder die eines blitzschnell ersteigerten
Schnidppchens — finden in fachspezifischen
Newsgroups und Internetforen mehr Gehor
als unter Familienangehdrigen. ,,So entstehen
dann auch hiufig Freundschaften, schreibt
Markus Pal auf der Plattform meinesamm-
lung.com. ,,Sammeln®, so fihrt er fort, ,,macht
also vieles aus, was der Mensch als soziales
Wesen braucht.*

Fiir Andreas Knipping, seit vielen Jahren
eine GroBe in der deutschen Eisenbahn-Lite-
ratur, ist es herzerwidrmend, ,,wenn jemand
aufgrund meiner Publikationen anruft oder
schreibt, er hitte da ein Album oder einen
Bestand vom Opa und moéchte, dass das in
die richtigen Hiinde kommt. Und ob man tiber
einen fairen Preis reden kann.” Sammeln ist
fiir ihn nicht der schiere Einkauf unter dem
Motto ,,Geld spielt keine Rolle*. Mit grof3zii-
gigem Teilen und Tauschen komme man wei-
ter: ,,Ebenso schon, wenn ein Freund mit
Spezialisierung auf StraBenbahn oder Indus-
triebahnen mir ein Pidckchen Dampflokfotos
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tiberlisst, weil ich doch mehr damit anfangen
konne. Genauso mache ich es umgekehrt
auch.”

Wie salonfahig sind unsere
Sammlungen?

Seit dem spiten 18. Jahrhundert erheben Mu-
seen und Archive das Sammeln tiber blof3e
Machtattitiiden und wahllose Gier von Ego-
manen hinaus und geben den Sammlungen
einen gemeinniitzigen Anstrich. In o6ffentli-
chen Ausstellungen und Publikationen wird
seitdem versucht, Spezialwissen und Kennt-
nisse weiterzutragen. Gerade diejenigen
Sammler, deren Kommunikation sich nicht
unter Gleichgesinnten erschopft, werden als
Experten ihres Fachgebietes geschitzt oder
présentieren sich als Leihgeber. Sie verstehen
es, ihr Wissen AuBlenstehenden zu tibermit-
teln. Dazu gehoren zuvorderst Ehefrauen,
Leibesfriichte und Kollegen. Es mag Uber-
windung kosten, aber allemal einen Versuch
wert sein, einem Nichtsammler mit dem An-
blick mehrerer hundert Fotos der Lokomotiv-
Baureihe 64 zu erfreuen. Jemand Fremden an
der Asthetik alter Bahnwerbung teilhaben zu
lassen. Oder einen Vortrag iiber die Faszina-
tion dreckiger Metallplatten mit aufgenieteten
Ziffern zu halten. Sich selbstbewusst die
Gunst offentlicher Anerkennung zu sichern,
erscheint den meisten zu abenteuerlich. Es
muss ja nicht gleich vor dem Ortsausschuss
der Rotarier sein.

In anderen Sammlerclubs, etwa denen der
Kunst, ist der Hang zum Exhibitionismus
ungleich ausgeprigter. Wer ausrangierte Ei-
senbahnteile hortet und akkumuliert, zahlt
gemeinhin kaum zur Gemeinde der Auser-
wihlten, selbst wenn er seinen Besitz effekt-
voll zu inszenieren wiisste. Haben Jet-Set und
Avantgarde — zwischen den Kontinenten im-
mer auf dem Sprung zu grellen Cocktailpar-
tys, den ewigen Smalltalks und den Diners
bei Kerzenlicht in erlauchter, sich selbst fei-
ernder Gesellschaft, die sich fiir den Nabel
der Welt hilt — jemals auch nur einen erklér-
ten ,,Bahn-Feti“ 2 aufgenommen? Das wire
so wahrscheinlich, als ob ab morgen sam-
melnde Hedgefondsmanager ihren Geld-
rausch hemmungslos an Buchfahrplinen
auslieBen.

Von Instinkten und Trieben

Unter Ménnern sei ein heimliches, kollektives
Verstédndnis zu jeglicher Form der Sammel-
leidenschaft vorausgesetzt. Mit gesteigertem
Selbstgefiihl, ja Imponiergehabe, werden Re-
gale, Vitrinen, Zimmerwinde und Treppen-
hiuser, Wohnungen und Villen, in einem Fall
ganze Bahnbetriebswerke randvoll mit Schiit-
zen prisentiert und bewundernd inspiziert.
Nur, welche Frau von heute wiirde in diesem
Moment nicht das ndchste Taxi, sondern zu-
néchst ihr unbewusstes Sicherheitsbediirfnis
auf den Plan rufen? Etwa so, wie Diplom-

Psychologe Oliver Heil ausfiihrt: ,,Dieser
Mann kann auch in Zeiten der Not die Brut
sichern, weil er schon im Voraus Wertvolles
sammelt.” Eher so: Die Frau diirfte am Bei-
spiel gesammelter Pappfahrkarten intuitiv
feststellen, dass das mit dem Mann und sei-
nem schrigen Hobby keinen Sinn ergibt.
Denn wie soll er in Zeiten der Not die Fahr-
kértchen verkaufen konnen? Sie sind ja schon
entwertet. Und essen kann man sie auch nicht.

Die Psychologie hélt ein ganzes Arsenal
bereit, um die Kehrseite des Sammelns zu
erfassen. Im Besitzenwollen driickt der
Sammler eine Machtdemonstration aus. Er
fliichtet vor sozialen Kontakten in sein tiber-
schaubares Betitigungsfeld und kompensiert
dabei Diverses: von unbewussten, oftmals aus
seiner Kindheit herriihrenden Angsten, iiber
sein mangelndes Sozialprestige bis hin zu
unerfiillten sexuellen Wiinschen. Fiir Sieg-
mund Freud — selbst begeistert nach Amulet-
ten, Siegeln und Statuetten Ausschau haltend
— ist das Sammeln pure Ersatzbefriedigung.

Weiter geht die Psychoanalyse. Sie sieht
in all dem einen analen Komplex. ,,.Dabei*,
schreibt Oliver Heil im Magazin Neon, ,,wird
das Sammeln als ein Moment im Ensemble
der analerotisch motivierten Charakterziige
aufgefasst und der Sammelgegenstand als
Kotsymbol.*® Etwas behalten wollen, nicht
abgeben konnen. Nicht aufs Topfchen gehen
wollen. Bringt uns das weiter? Klar, es war
schon immer arschgeil, ein total verruBtes
03'°-Lokschild sein eigen nennen zu diirfen.
Ich hoffe, die Psychologie ist mittlerweile
etwas weiter. Sagte doch Goethe schon
schlicht und ergreifend: ,,Sammler sind gliick-
liche Menschen.

Welche Schublade

hatten’s gern?

Wegen ihres Antriebes (denn ihrer unter-
driickten Triebe) sind Sammler wiederum ein
begehrtes Zielobjekt. Zum einen wird ihre
Neigung von der Industrie und Werbebranche
fiir gewinnbringende Konzepte und Strategi-
en ausgebeutet. Sammel-Editionen ,,in streng
limitierter Auflage* oder Club-Mitgliedschaf-
ten mit Zugang zu Sondermodellen hauchen
dem Kunden ExKklusivitét zu. Dem ausgeprag-
ten Hang zum Heben, Horten und Hiiten spii-
ren auch Verhaltensforscher nach. Wie sehr
sich diese Leidenschaft in der Seele des Men-
schen manifestiert, ist lange schon For-
schungsthema. Auch die Wissenschaft ist um
Ordnung bemiiht und katalogisiert. Von we-
gen der passenden Schublade. Dabei droht
ins Hintertreffen zu geraten, dass die im fol-
genden skizzierten Charaktere erst die me-
thodische Vielfalt des Sammelns voll zur
Geltung bringen. Und da es fiir alles ganz

1 Heinz-Norbert Jocks: Leben auf dem Friedhof der Dinge;
in Kunstforum Band 209/201, S. 55

2 Abkiirzung von Fetischist

3 Oliver Heil: Sammelfieber, Sammellust, Sammeltrieb.
Wieso, Weshalb, Warum. Neon, Ausgabe 09.11.2007



