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/."//[ P ‘~/,_ " l[/ Wir haben die Erfahrung gemacht, daB viele Leser und Bastler
die verschiedensten und schinsten Basteleien vollbringen, ohne
agt den Gedanken zu kommen, diese Dinge auch den iibrigen Mibafreunden zu-
ginglich zu machen. Oft hiren wir die erstaunte Riickfrage: ,,. ... ja, kénnen
Sie das lberhaupt brauchen?“ Und ob wir das brauchen kénnen! Zwar erreichen
uns mehr als genug Zuschriften, doch zeigen diese meist dasselbe: selbstgebaute
Wiégelchen, einige mehr oder minder gelungene Anlagen-Fotos, einige Hiiuschen
oder umfangreiche Schaltpline theoretischer Art. Die guten und teilweise neu-
artigen Beilrdge stammen — wie Sie sicher schon gemerkt haben — meist von
ein und demselben Personenkreis. Wenn man aus diesen Tatsachen Riickschliisse
auf den gepflogenen Modellbau ziehen miite, wire es traurig um unsere Sache
bestellt. Wir wissen jedoch, da dem nicht so ist, sondern, daB viele der schépfe-
rischsten Modellbauer leider nicht aus ihrer Reserviertheit herausgehen oder in

falscher Bescheidenheit ihre Arbeit gering bewerten.

Wir bitten Sie, hier unbedingt eine Wandlung eintreten zu lassen, indem Sie
uns moglichst viel tber Ihre Basteltéitigkeit berichten. Auf der einen Seite
niitzen Sie durch die mannigfachen Anregungen der Sache selbst und der Fort-
entwicklung des Modellbahnwesens, auf der anderen Seite erfahrt Ihr ,,Modell-
bahn-Etat* eine sicher sehr willkommene Auffrischung durch das anfallende
Honorar.

Woriiber Sie bildberichten oder schreiben sollen? — Uber die tausend Dinge,
die tausend Modellbahner anders machen, z. B. unbekanntere und ungewdshn-
liche technische Einrichtungen, Bauweisen, Bauwerke, Eisenbahnzubehor, Kniffe
und Winke, Verbesserungen, seltenere Wagen- und Lok-Baubeschreibungen und
Reportagen iiber die verschiedenen Bau-Etappen Threr Anlage. Beachten Sie
jedoch bitte folgendes:

® 1. Keine ,Mammutmanuskripte®, sondern mibglichst kvrz fassen. (Nur Keine Hemmungen!
Jedes Manuskript wird von uns ,zurechtgefeilt“!)

@ 2. Manuskript bitte vom Begleitbrief getrennt halten. Falls Ricksendung erwiinscht ist,
bitte Porto bellegen,

@ 3. Zeichnungen kénnen mit Bleistift skizziert sein. Eventuelie Tuschezeichnungen in doppel
ter GroBe (im allgemeinen in Baugrdéfie 0) anfertigen. Beschriftung nur mit Schablone,
andernfalls nur provisorisch mit Bleistift.

@ 4. Fotos sollen miglichst eine Mindestgréfie von 9 x 12 nicht unterschreiten und milssen
scharf, weiliglinzend und kontrastreich sein. Unscharfe, graue Aufnahmen sind fiir dle
Druckwiedergabe micht geeignet.

@ 5. Anstelle der Fotos kinnen Sie auch ochne Wweiteres das betreffende Modell (gut verpackt

a und sicherheitshalber per Einschreiben) hierhersenden.

Mége unser heutiger ,Appell” eine rege und interessante Mitarbeit aller zur
Folge haben! Mit besten Griilen! WeWaW

Hier nock zwel wichtige Hinweise:
Daverbezieher der Zeitschrift ,Modéles Ferroviaires* und Besteller des Sonderheftes
,Osterreichische Strafenbahnen* bitte kurz melden, da die Unterlagen und Vormerklisten
(rickt die Karteikarten) in Verlust geraten sind.

= unseres Foto-Wettbewerkbes (und sogar den zweiten und dritten) trug
Dﬁn ersfon Pfﬂls Herr Dr, Gruber in Burghausen a.d.S. mit dem heutigen Titelbild
davon. Weilteres erfahren Sie in Heft 14

£

Schiitze, miift heutige Beilage leden . . .

meint Qld Jim

2y,

Heft 14 kommt Anfang November zum Versand

(wiederum mit der beliebten Beiloge zum Ausschneiden)
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EINE LANZE FUR SPUR |

Von Johann Mauer, Wiesbaden-Biebrich

Wenn es h auch so aussieht, als ob die Spurweite I von der Blldlliche verschwunden
wire, so ist das doch nicht ganz der Fall, Es gibt noch einige Modelleisenbahner, die ihre
alte S - 1-Bahn in die heutige Zeit hinilberretten konnten und fihr treu geblieben sind,
wenngleich sie diese jetzt nur noch durch Selbstbau erglnzen kinnen

Von einem Bekannten, dem Besitzer einer solchen Anlage, erhielt ich vor einiger Zeit
den Auftrag, eine 2' C 2'-Lok der Baureihe 62 zu bauen, und ich mdichte das von mir aus-
gefilhrte Modell hier kurz beschreiben,

Die Lok hat bei einer Breite von 80 mm eine Linge von 450 mm. Die beiden Drehgestelle
sind so ausgerilstet, daB sie mit aen Pufferbohlen ein Ganzes bllden. Diese Anordnung
kibt dem Modell eine gute Kurvenbeweglichkeit, die fiir die immerhin kleinen Krimmungs-
radien der Mirklin-Spur I-Gl erforderlich ist. Die IHeusingersteuerung ist in allen Tei-
len aus Messing und Duralumin ausgefréist. Als Werkstoffe fiir das Modell verwendete ich
Messing, Kupfer, Weillblech und Silberstahl.

Der 20-Volt-Motor ist eine Eigenkonstruktion in der normalen Ausfilhrung mit zwel Feld-
magneten und einem dreifachen T-Anker. Er besitzt ein starkes Anzugsmoment und ergibt
durch e Untersetzungsgetriebe 1:7 eine hohe Zugkraft, (Die Zugkraft wiirde bei hdherer
Untersetzung noch grober sein! Die Schriftleitung). Der Motor ist waagerecht auf dem
Messingrahmen angeordnet und treibt mit senkrecht stehender Ankerwelle {iber ein Ritzel
ein auf der letzten Treibachse befestigtes Kronenrad an. Der Antrieb der anderen Treib-
achsen erfolgt durch Zahnrider und Zwischenzahnrider.

Fiir die Umschaltung des Motors verwendete ich einen Magneten, der dhnlich der Mirk-
lin-Perfektschaltung arbeitet, jedoch eine andere Schaltwalzenkonstruktion aufweist. Das
Gesamtgewicht der Maschine betrdgt etwa 3 kg Die Bauzeit betrug ungefihr 100 Stunden.

Ich mochte nicht versiumen, hiermit an alle Anhiinger der grofien Spurweiten zu appel-
lleren, den Mut nicht sinken zu lassen, denn auch Spur I hat noch manche Anhiinger unter
den Modelibahnfreunden!

¥







Die neue Guterwagenbeschriftung der DB

Im heutigen Zeitalter der Umwilzun-
gen und Umwertungen erscheint es
nicht verwunderlich, daB die Bundes-
bahn — und [fast gleichzeitig die
Reichsbahn in der DDR — eine grund-
legende Umbenennung der Giliterwagen-
beschriftungen durchfithrt. Nach Ein-
gang der authentischen Unterlagen
kénnen wir nunmehr auf die zahl-
reichen diesbeziiglichen Riickfragen
eingehen. Auch wir bedauern — wie so
viele Leser — das Verschwinden der
altgewohnten, einprigsamen Gattungs-
namen wie Essen, Konigsberg, Ham-
burg, Koln u.s.w. Mit dem neuen,
sachlichen Zahlensystem verschwindet
also wieder ein gut Teil alter Eisen-
bahn-Romantik. (Wieder ein Grund
mehr, den Old-Timer zu pflegen und
die verschwindende Romantik wenig-
stens im Kleinen zu erhalten.)

Es ist uns unmdglich, IThnen das neue
Benummerungsverfahren bis ins klein-
ste zu erldutern, dazu wire ein ganzes
Heft erforderlich. Wir bringen lediglich
das Kennzeichnende und Wesentliche.
Wer sich jedoch genau informieren will,

Tabelle 1
G . &
N"“PP"’ Wagenbauarten
1 W-qmnd-'G-Gmppo bis 15t Ladegewiche

Wagen der G-Gruppe mit 201 nnd mehr
% Ladegewicht

Wagen der T-Grup,
3 Wagen der V-Grup::
Wagen der K-Gruppe
Wagen der R-Gry
Wagen der X-Grum

Bei der DB emﬁvshllw Privatwagen

5 (internationale Regelung) e

o Spezialwagen der O-Gruppe ¥

s O-Wagen mit 15t Ladegewicht

VT Waegen der O-Gruppe mit 20t Ladegewicht

8 Wagen der O-Gruppe dber 20t Ladegewicht
Wagen der S-Gruppu e |

- ng: der H-Gruppe

0 Wagen der BT-Gruppe

lasse sich die Hefte 16 und 17 der
Fachzeitschrift ,Der Eisenbahnfach-
mann“ (herausgegeben von der Eisen-
bahndirektion Mainz) zustellen.

Wihrend bisher die Gattungsbezeich-
nungen das Grundlegende waren, riickt
jetzt die Wagennummer an erste Stelle
vor. Jede Nummer darf im gesamten
Wagenpark nur einmal vorkommen,
was bisher nicht der Fall war, Die
Wagennummern fiir Glterwaggons des
offentlichen Verkehrs werden unterteilt
in Gruppennummern und Ord-
nungsnummern. Welche Wagen-
bauarten zu den zehn Gruppennum-
mern (1 bis 9 und 0) gehoren, ersehen
Sie aus Tabelle 1. Ein Om-Wagen ge-
hért also zur Gruppe 7, ein Rungen-
wagen zu Gruppe 4 und ein 15-t-G-
Wagen zur Gruppennummer 1, Die
hinter der Gruppennummer aufgefiihrte
Sstellige Zahl ist die Ordnungsnummer,
also die eigentliche Wagennummer. Ein

DB
1 85000

wiire ein G-Wagen, der zur 15-t-Gruppe
gehort. Diese Angabe wiirde aber in
keinem Falle geniigen, da es eine Un-
zahl 15-Tonnen-Wagen gibt. Zur weite-
ren Festlegung des Wagentyps dient
also die Bauartbezeichnung, die sich
aus Gatlungszeichen und Bauartnummer
zusammensetzt. Das Gattungszeichen
(Om oder Ghs u.s.w.) bleibt bestehen.
Die Einfithrung der Bauartnummer ist
sogar zu begriiBen, da hierdurch end-
lich einmal die verschiedenen Waggon-
bauweisen (z.B. Verbands-, Lé&nder-,
Austauschbauart u.s.w.) gekennzeichnet
sind (siehe Tabelle 2). Der oben er-
wihnte 15-t-Wagen erhilt somit heute
folgende Beschriftung:

DB
1 85000
GGths 43
Diese Bezeichnung hat in Zukunft
der 15tonnige Grofliraumgiiterwagen

GGths Bromberg — der bekannte neue
Trix-Superwagen. Aus der Bauart-
Nummer 43 ist weiter zu ersehen, dal3
es sich hier um einen Wagen ge-
schweiliter Bauart handelt (nicht bei
Trix, sondern beim Originalwagen!).



Tabelle 2

nE:ﬂ";:_'“ Wagen-Boauarten
00 —09 Landerbauarten
T 1019 | Verbandsbamart e
20-29 Austauschbaaart
30—-49 Geschweilite Dauart
__uz—“"_‘ Neubanwagen ab 1951

Damit Sie sich bei den demniichst
immer mehr auftauchenden Neube-
schriftungen einigermafien auskennen,
geben wir Thnen in Tabelle 3 eine
Ubersicht der Bauartnummern fiir die
bekanntesten Gattungsnamen.

Dienstgiiter- und Bahndienstwagen
werden etwas anders gekennzeichnet,
da sie nicht dem o6ffentlichen Verkehr
dienen und nicht freiziigig sind. Sie
tragen aulier der Wagennummer ledig-
lich den Namen des Heimat-Distrikts.
Infolge ihrer geringen Anzahl reichen
die Nummern 1000—4999 fiir Dienst-
giiterwagen und 5000—5999 fiir Bahn-
dienstwagen aus. Die bisherigen Gat-
tungszeichen: Schlackenwagen, Geriite-
wagen u.s.w, werden nicht geiindert.
Hier ein Beispiel fiir einen Kran-Bahn-

dienstwagen.

Koln6000
Kranwagen

Bei dieser Gelegenheit wollen wir
auch zu den Anfragen einzelner Leser
Stellung nehmen, denen verschiedent-
lich ein é&hnliches Schriftbild wie es
nachfolgende Abbildung zeigt, aufgefal-
len ist. Uber die, omindse” Zahlenkenn-

EUROP| [ EUROP
DB | [SNCF T

7200 K
%% (7000000

0m12

Die Beschriftung der EUROP-Wagen,
DB-eigene; rechis: Franzbsische Stoalsbahn.
Der untere Teil (links) des weiBumrahmten
Feldes weist bereits die neve Waogenkenn-

zeichnung auf.

Links:

zeichnung im unteren Teil wissen Sie ja
nun Bescheid: mit dem Namen EUROP
hat es die folgende Bewandtnis: Mit
Wirkung vom 1. Mai 1951 haben die
franzosische Staatsbahn und die deut-
sche Bundesbahn — gewissermafBen als
Schrittmacher im Sinne der Paneuropa-
Bewegung — einen gemeinsamen Giiter-
wagenpark gebildet und diese Wagen
mit ,EUROP* gekennzeichnet. Die ein-
zelnen Fahrzeuge tragen jedoch weiter-
hin die Eigentumsmerkmale ihres Lan-
des. Da die oben behandelte Neu-
beschriftung zeitlich mit dieser Gemein-
schaftsaktion zusammenfillt, weisen
die deutschen EUROP-Wagen durchweg
schon die neue Kennzeichnung auf.

Uber die Neubeschriftung in der
DDR werden wir Sie ebenfalls noch

(Fortsetzung Seite 443 unten )

Tabelle 3

Alte Bezeichnung

00 Saarbriicken
Ommu Duisburg

Neue Bezeichnung

G Stettin G 02, 03, 04,
G Dresden G 06, 11, 12, zz 23, 24,
25, 33, 34, 38
GG Dresden GG 40, 41, 44
G Kassel G 10, 20
Miinchen
Karlsruhe
G Oppeln Gm 30
Gm Bremen Gm 35, 39
Gm Leipzig Gm 36, 37
GG Bromberg GG 42, 3
K Wuppertal K 05, 06, 15, 25
Km Wuppertal Km 35
KK Saarbrlicken KK 28, 27, 28, 45, 46,
47, 48
V Hamburg V 03, 04, 14, 23, 33
O Halle O 10, 20
O Niirnberg o1
Ok Niirnberg Ommk 38
OOk Niirnberg 00k 45
Om Breslau Om 12, 30, 31
Essen
Om Kdonigsberg Om 21

00 22 — 27, 90 — M
Ommu 28, 37, 39

Omm Linz Omm 32

Omm Villach Omm 33

Omm Klagenfurt Oomm 34, 35

R Stuttgart R 01, 02, 10, 20, 30

Rm Stuttgart Rm 31

Rmm Ulm Rmm 33

S Augsburg S 04, 05, 06, 14

Sm Augsburg Sm 24, 34, 35

S8 Kiln SS 07, 08, 15, 16, 19,
44, 45, 46

H Regensburg H 01, 02, 10, 20

X Erfurt X 05, 35

Xm Erfurt Xm 06, 36

Xmm Erfurt Xmm 37

XX Erfurt XX 19, 45, 46
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moglichst frisch zu verarbeiten, da sie
in diesern Zustand sehr elastisch und
biegsam sind.

Das sehr einfache Verfahren der
Herstellung von Miniaturbdumen ist
folgendes: Man bohrt in die Mitte der
kleineren Schnittfliche des Rundholzes
ein Loch von 2—3 mm @, etwa 1 cm
tief. Hierzu kann ein Spiralbohrer ver-
wendet werden. Dann sucht man aus
der Menge der Zweigspitzen, die am
unteren Ende auf 2—3 cm Linge vom
Griin befreit sind, eine kriiftige heraus,
die sich fiir eine gute Baumspitze eig-
net. Um diese herum legt man, dhnlich
wie bei einem BlumenstrauBl, etwa 10
bis 12 Zweigspitzen und zwar so, daB
der Stiel der Baumspitze am unteren
Ende 1 em lang heraussteht. Mit einem
diitnnen Kupferdraht wird dieser StrauB
unten fest zusammengewickelt. Es ist
darauf zu achten, da der Bund unten
nicht dicker ist als der ,Baumstamm®*
an seinem oberen, gebohrten Ende.
Dann wird der ,StrauB“ als Baumkrone
mit dem aus dem Biindel unten heraus-
stehenden Stiel des Mittelzweiges in
die Bohrung des .Stammes“ eingeleimt
(Uhu). Nach dem Trocknen dieser
Klebestelle folgt eine Impriienierung
der Baumkrone mit Glutolin-Leim
(nicht Kleister!), den man bei jedem
Anstreicher bekommt. In diesen Gluto-
lin-Leim rithrt man etwas griine Trok-
kenfarbe hinein. selzt etwas klaren
Lack zu und taucht die Baumkrone
hinein. Nach dem Abschiitteln steckt
man den Baum in das vorgebohrte
Loch eines Brettes und biegt die duBle-
ren Zweige so weit herunter. bis die
Baumkrone die eewiinschte Form er-
hilt. Nach 2—3 Tagen ist der Baum
trocken und die Zweige behalten ihre
Stellung und ihre Farbe. Eine Impré-
gnierung mit farbloser Glutolin-
16sung ist nicht zu empfehlen, da die
Farbe der Zweige allmihlich braun
wird. Imprigniert man mit Wasserglas,

wird die Farbe sogar milchig. Selbst-
verstiindlich kann man die Drahtwik=-
kelstelle mit Papier bekleben und in
der Farbe des Stammes ténen.

Zur Herstellung anderer Baumarten
wie Pappeln, Tannen usw. bohrt man
in den Stamm mehrere Lécher in ver-
schiedenen Etagen und leimt in diese

Ein Boum & la Malsch.

Lécher Zweigspitzen ein. Die von mir
in diesem Verfahren hergestellten
*Biume sind nun schon ein halbes Jahr
alt und haben sich noch in keiner Weise
veridndert.

Den Rest der Tauch-Farblésung kann
man tibrigens noch weiter verwenden,
wenn man noch etwas Glutolin-Trok-
kenleim und Sigemehl zusetzt und das
Ganze zu einem steifen Brei anriihrt.
Diese Masse eignet sich sehr gut zur
Anfertigung von Hecken, Striuchern,
Hiuserranken usw.

Die nene Giiterwagenbeschrftung: Forts,
unterrichten, zumal deren Wagen ja
auch auf dem Schienenneiz der DB zu
sehen sind. Es wird aber gut sein,
wenn Sie erst einmal das heute Ge-
brachte verdaut haben.

Sehen Sie aber vorldufig von e'ner
dhnlichen Aktion bei Ihren Meodell-

wagen ab, denn auch die DB ist ge-
spannt, ob sich diese Neubeschriftung,
die innerhalb von drei Jahren ab-
geschlossen sein soll, iiberhaupt bew’ih-
ren wird. (Und so kénnen wir auch hier
nur das tun, was heute das Beste ist:
abwarten!)
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Ein stimmungsvoller Ausschnitt aus der Spur O-Zweischienenanlage des Herrn Malsch,

Bdume in ,,WachstumsgroBe” 0

Von Adolf Malsch, Vormholz

Zu einer ziinftigen Modellbahnanlage
gehéren Bdume und zwar in betrdcht-
licher Anzahl. Ich habe nun versucht,
die bisher in den Mibaheften fiir die
Anfertigung von HO0-Bidumen beschrie-
benen Methoden auch fiir die ,,Wachs-
tumsgroBe“ 0 anzuwenden, bin jedoch
weder mit Heidekraut noch mit den
verschiedenen Moos- und Grasarten zu
einem befriedigenden Ergebnis gekom-
men. Meine Bdume sahen aus wie
Strauchbesen oder wie ein Wald nach
einem Bombenangriff. Ich mdochte da-
mit nur andeuten, daB sich die fiir HO-
Bédume brauchbaren Fabrikationsarten
nicht ohne weiteres auf die Baugrifie 0
ubertragen lassen.

Nach vielen Versuchen habe ich fiir
Spur 0 einen Weg gefunden, verhilt-
nismidBig billig und auf einfache Weise
Bidume herzustellen. Als Material fiir
die Baumstimme verwende ich Ast-
stiickchen von 4—10 mm ¢, die ich aus
Bilischen oder Biumen herausschneide

442

(mit Borke) und zun#chst einmal trock-
nen lasse., Fiir das ,Laub“ nehme ich
Zweigspitzen von Lebensbiumen oder

ahnlichen Gewidchsen, die man viel in
Parkanlagen und auch auf Friedhifen
vorfindet. (Aber ja nicht erwischen las-
Die Zweigspitzen sind

sen! Die Red.)

in Offaung —
a einleimen

Dos Herstellungsverfahren {0r Minicturbdume



moglichst frisch zu verarbeiten, da sie
in diesern Zustand sehr elastisch und
biegsam sind.

Das sehr einfache Verfahren der
Herstellung von Miniaturbdumen ist
folgendes: Man bohrt in die Mitte der
kleineren Schnittfliche des Rundholzes
ein Loch von 2—3 mm @, etwa 1 cm
tief. Hierzu kann ein Spiralbohrer ver-
wendet werden. Dann sucht man aus
der Menge der Zweigspitzen, die am
unteren Ende auf 2—3 cm Linge vom
Griin befreit sind, eine kriiftige heraus,
die sich fiir eine gute Baumspitze eig-
net. Um diese herum legt man, dhnlich
wie bei einem BlumenstrauBl, etwa 10
bis 12 Zweigspitzen und zwar so, daB
der Stiel der Baumspitze am unteren
Ende 1 em lang heraussteht. Mit einem
diitnnen Kupferdraht wird dieser StrauB
unten fest zusammengewickelt. Es ist
darauf zu achten, da der Bund unten
nicht dicker ist als der ,Baumstamm®*
an seinem oberen, gebohrten Ende.
Dann wird der ,StrauB“ als Baumkrone
mit dem aus dem Biindel unten heraus-
stehenden Stiel des Mittelzweiges in
die Bohrung des .Stammes“ eingeleimt
(Uhu). Nach dem Trocknen dieser
Klebestelle folgt eine Impriienierung
der Baumkrone mit Glutolin-Leim
(nicht Kleister!), den man bei jedem
Anstreicher bekommt. In diesen Gluto-
lin-Leim rithrt man etwas griine Trok-
kenfarbe hinein. selzt etwas klaren
Lack zu und taucht die Baumkrone
hinein. Nach dem Abschiitteln steckt
man den Baum in das vorgebohrte
Loch eines Brettes und biegt die duBle-
ren Zweige so weit herunter. bis die
Baumkrone die eewiinschte Form er-
hilt. Nach 2—3 Tagen ist der Baum
trocken und die Zweige behalten ihre
Stellung und ihre Farbe. Eine Impré-
gnierung mit farbloser Glutolin-
16sung ist nicht zu empfehlen, da die
Farbe der Zweige allmihlich braun
wird. Imprigniert man mit Wasserglas,

wird die Farbe sogar milchig. Selbst-
verstiindlich kann man die Drahtwik=-
kelstelle mit Papier bekleben und in
der Farbe des Stammes ténen.

Zur Herstellung anderer Baumarten
wie Pappeln, Tannen usw. bohrt man
in den Stamm mehrere Lécher in ver-
schiedenen Etagen und leimt in diese

Ein Boum & la Malsch.

Lécher Zweigspitzen ein. Die von mir
in diesem Verfahren hergestellten
*Biume sind nun schon ein halbes Jahr
alt und haben sich noch in keiner Weise
veridndert.

Den Rest der Tauch-Farblésung kann
man tibrigens noch weiter verwenden,
wenn man noch etwas Glutolin-Trok-
kenleim und Sigemehl zusetzt und das
Ganze zu einem steifen Brei anriihrt.
Diese Masse eignet sich sehr gut zur
Anfertigung von Hecken, Striuchern,
Hiuserranken usw.

Die nene Giiterwagenbeschrftung: Forts,
unterrichten, zumal deren Wagen ja
auch auf dem Schienenneiz der DB zu
sehen sind. Es wird aber gut sein,
wenn Sie erst einmal das heute Ge-
brachte verdaut haben.

Sehen Sie aber vorldufig von e'ner
dhnlichen Aktion bei Ihren Meodell-

wagen ab, denn auch die DB ist ge-
spannt, ob sich diese Neubeschriftung,
die innerhalb von drei Jahren ab-
geschlossen sein soll, iiberhaupt bew’ih-
ren wird. (Und so kénnen wir auch hier
nur das tun, was heute das Beste ist:
abwarten!)
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