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Burkhard Wollny | Herbert Stemmler | Gerhard Gref3| Korbinian Fleischer

Zeitreise durch Stidbaden

Schon frihzeitig begann in Sudbaden das Sterben der schmalspu-
rigen Hleinbahnen. 1967 kam das €nde der Bohnstrecke Zell —
Todtnau, die gegen den Hraftomnibus- und Kraftwagenverkehr auf
der Strafe keine Chance hatte. Ahnlich erging es fast dem kom-
pletten Netz der Mittelbadischen €isenbahnen, aber auch einigen
Normalspur-Strecken, die wegen Unrentabilitét eingestellt wurden.
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In Hausach zweigt die Kinzigtalbahn von der Badischen Schwarzwaldbahn ab. Von Freudenstadt
kamen gegen Ende der Dampflokzeit regelméaRig Loks der Baureihe 38.10 in den Bahnhof. Noch
immer stehen VW-Kraftfahrzeuge in Diensten der Eisenbahn.

Wolfgang Schumacher, Claudia Berger
Kaj Ritter

Fabian Ziegler

Fotolito Varesco, Auer (Sudtirol)
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GrufBwort: ,Schienenwege Sidbaden - gestern und heute”

Der Bildband nimmt uns mit auf eine spannende Zeitreise und lasst uns in friheren Zeiten des Schienen-
verkehrs blicken. Eindrucksvoll zeigen die Aufnahmen die Entwicklung von Zigen, Bahnhofen, Schienenwe-
gen und Landschaften in Sudbaden.

Unsere Mobilitatskultur und unsere Anspriche befinden sich in einem standigen Wandel: Fruher ging es
vorrangig um die technologische Entwicklung. Heute spielen Kundenfreundlichkeit, Ausstattung und die
neuen, umweltgerechten Antriebstechnologien eine mindestens genauso grofle Rolle. Denn der Ausbau
von Elektromobilitat bedeutet nicht nur, E-Fahrzeuge zu férdern, sondern vor allem auch, Schienenwege zu
elektrifizieren.

Auch die Art des Reisens auf der Schiene hat sich verédndert - langst ist die Fahrt mit dem Zug nicht nur
flr Fernstrecken geeignet. Heute ist es selbstverstandlich, dass wir innerhalb kirzester Zeit von A nach
B kommen. Das weite Pendeln zum Arbeitsplatz ist fur viele Menschen Alltag. Ein gut ausgebautes Netz
an offentlichen Verkehrsmitteln - in Stadten wie auch im landlichen Raum - bietet dafiir eine echte und
komfortable Alternative zum Auto.

Fir den Tourismus ist der Schienenverkehr ebenfalls von grofler Bedeutung. Stidbaden zahlt zu den be-
liebtesten Urlaubsregionen in Baden-Wurttemberg. Mit Museumsbahnen, wie beispielsweise der tber 100
Jahre alten Sauschwanzlebahn zwischen Blumberg und Weizen, kdnnen Touristen in historischen Zigen
die schénen Landschaften geniefRen und sich auf eine Zeitreise der besonderen Art begeben. Der Bildband
bietet uns einen wunderbaren Vorgeschmack darauf.

lhr

Gt e

Winfried Hermann
Minister fir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wurttemberg




VORWORT

Der offentliche Nahverkehr in der
Region Sudbaden ist groBten-
teils vorbildlich. Auf der Strecke
zwischen Offenburg und Bad
Griesbach verkehren bereits die
ersten Fahrzeuge im neuen ein-
heitlichen landesdesign mit kos-

tenfreiem WLAN an Bord.

Fur die visuellen Zeitreisen begab sich Korbinian Flei-
scher auf Spurensuche entlang aktiver und langst
eingestellten Bahnstrecken und dokumentierte die
vielfach drastisch verdnderten Zustande. Manchmal
haben sich nur einige wenige Einzelheiten veran-
dert, doch teilweise war es schwierig, den gleichen
Fotostandort zu bestimmen. Die in diesem Buch ge-
genubergestellten Fotos von damals und heute sind
auch eine Reise zurlck in eine andere Epoche, die
noch gar nicht lange zurlckliegt, teilweise weniger
als 30 Jahre. Sie zeigen die massiven Anderungen,
die die jungste Zeit fur den stidbadischen Landesteil
des Sudweststaates gebracht hat. Generell muss ge-
sagt werden, dass im Schienenpersonennahverkehr
die positiven Veranderungen deutlich Uberwiegen.
Fruher war nicht alles schlecht und die Bundesbahn
hat weit mehr Strecken bedient, als heute noch in
Betrieb sind. Aber von einem Taktverkehr konn-
te man nur traumen. Bis zur Regionalisierung des
Schienennahverkehrs ab 1996 wurde grofitenteils
mit altem Fahrzeugmaterial gefahren, das der Kon-
kurrenz auf der StrafRe nicht mehr gewachsen war.

Dies hat sich geandert. Die meisten Strecken wer-
den heute mit modernen Zigen betrieben. Und dort,
wo noch die alten, grindlich modernisierten ehe-
maligen Silberlinge unterwegs sind, sollte man dies
genieen, denn kinftig ist es nicht mehr maglich,
im Sommer beim Zugfahren ein Fenster zu 6ffnen
und so die Bahnfahrt mit allen Sinnen zu erleben.
Der Schwarzwald und der Breisgau punkten mit ei-
ner wunderbaren und abwechslungsreichen Land-
schaft, die von reizvollen und traumhaft schénen
Bahnstrecken durchzogen wird. Das vorliegende
Buch moge Anregung sein, das Landle mit modernen
Zugen, aber auch auf Schusters Rappen zu erkun-
den. Mit dem Baden-Wurttemberg-Ticket und den
zahlreichen regionalen Angeboten der Verkehrsver-
blnde ist dies auch ein vergleichsweise preiswertes
Vergnugen!

Flrstenfeldbruck im Marz 2016

Wolfgang Schumacher

Herausgeber



Seit vielen Jahren gibt es Bilder vom Unterhippensbachhof mit der Schwarzwaldbahn im Hintergrund. €rstaunlich

ist, wie wenig sich hier landschaftlich verdndert hat. Die modernisierten Silberlinge (Foto von 2005) sind seit der

RAusschreibung der Nahverkehrsleistungen Geschichte. Auf der Schwarzwaldoahn zeigt DB Regio im Jahr 2015, wie
guter Nahverkehr funktioniert.




