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Seit 10 Jahren
mit moderner Traktion

Das Streckennetz der Bulgarischen
Staatseisenbahnen (BDZ) ist 4308 km
lang. Dazu gehdren auch 245 km
Schmalspurbahnen mit einer Spurweite

von 760 mm. Uber 50 % des Strecken-

netzes ist elektrifiziert, und bereits 1977

1

wurden die letzten Dampflokomotiven
abgestellt.

Wie in anderen sozialistischen Landern
spielt auch hier der Guterverkehr eine
dominierende Rolle. Es sind vor allem
Erzeugnisse des Kohlebergbaues sowie
der Land- und Forstwirtschaft, die mit
den BDZ transportiert werden. Die
Strecken der Bulgarischen Staatseisen-
bahnen fihren durch 180 Tunnel mit ei-
ner Gesamtlange von 47 km!

2

1 Trotz des aufkommenden Gewitters wird der

ExpreBzug nach Sofia, gezogen von der Lokomo-
tive 42-61, punktlich Varna verlassen (31. August
1985)

2 Abfahrbereit in Varna steht ebenfalls am 31
August 1985 der Nahverkehrszug nach Kornobat
mit dem Triebwagen 32-20 an der Spitze.

3 Sowijetische GroBRdiesellokomotiven gehoren
auch bei den BDZ zum taglichen Bild. Diese Auf-

nahme von der Lokomotive 07-07 des Bw Gorna
Orjachowitza entstand am 24. Juni 1985 im Bahnhof
Veliko Tarnovo

4 Mit modernen Fahrzeugen werden auch die
bulgarischen Schmalspurbahnen betrieben. Das
Foto von der 75-01 wurde am 23. Juni 1984 in Ze-
pina aufgenommen. Genauere Angaben Uber diese
Bahn sind im ,me”", Hefte 3 und 4/1980, verdffent-
licht worden,

5 Erinnerungen an die Dampflokzeit: Vor dem Bw
Varna befindet sich die Lokomotive 47.31 als Denk-
mal

Fotos: F. Heilmann, Cottbus (1, 2 und 5;
G. Schilke, Hohenleuben (3 und 4)
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25 Jahre DMV

Aus der GruBladresse des Ministers
fur Verkehrswesen
Otto Arndt

Zum 25jahrigen Bestehen des Deutschen
Modelleisenbahn-Verbandes der DDR iber-
mittle ich allen Mitgliedern dieser Organisa-
tion im Namen der Werktatigen des Eisen-
bahnwesens die herzlichsten Gliickwiin-
sche..

In einem Vierteljahrhundert hat sich der
Deutsche Modelleisenbahn-Verband der
DDR zu einem geachteten und anerkannten
Partner der Volkswirtschaft und insbeson-
dere des Verkehrswesens entwickelt ...

Die vielfdltigen Aktivititen zur Nachwuchs-
gewinnung fiir den Eisenbahnerberuf und
bei der Unterstiitzung durch Modellversuche
im Zusammenhang mit der Einfiihrung von
moderner Technologie sprechen fir sich.

Foto: ZBDR

Die gesellschaftliche Bedeutung des DMV
zeigen auch die Erfolge bei der Erziehung
und Bildung der jungen Generation in vielen
Arbeitsgemeinschaften ...

Festliche Présidiumssitzung in Leipzig

Am 7. April 1987 fand in Leipzig aus An-
laB des 25jahrigen Bestehens des DMV
eine festliche Prdsidiumssitzung statt.
Verbunden damit war der Besuch einer
kleinen Modellbahn-Ausstellung im Kul-
turraum des Hauptbahnhofs der Messe-
metropole. Hier konnten sich die Ver-
bandsfunktiondre von der erfolgreichen
Arbeit der Leipziger Modelleisenbahner
Uiberzeugen. Danach schlo sich die Be-
ratung an. In der Jubildumsrede zog
DMV-Président Dr. Ehrhard Thiele Bilanz
{iber die Entwicklung unserer Freizeitor-
ganisation. Er sagte, die Ergebnisse kén-
nen sich sehen lassen. Der DMV sei
heute in allen Bereichen des gesellschaft-
lichen Lebens der DDR eine angesehene
Organisation. Die Offentlichkeitsarbeit —

so der Redner — wiirde Monat fiir Monat
Tausende Biirger ansprechen. Nun ginge
es darum, das Erreichte auf allen Gebie-
ten des Verbandslebens schrittweise wei-
ter zu entwickeln. Eine gute Grundlage
dafir seien die Beschlisse des
6. Verbandstages, an deren Realisierung
bereits tiichtig gearbeitet werde.

Gewilirdigt wurde aus Anlal des Ver-
bandsjubildums auBerdem das fast 25jah-
rige Wirken von Helmut Reinert als Ge-
neralsekretdr. Dr. Ehrhard Thiele hob
seine Verdienste beim Aufbau des DMV
hervor und dankte ihm fiir seine gelei-
stete Arbeit. Helmut Reinert habe einen
malgeblichen Anteil an der Entwicklung
des DMV. Aus gesundheitlichen Griin-
den kandidierte er auf dem 6. Ver-

e

Die Zusammenarbeit mit dem Kulturbund bei
der Restaurierung und Pflege der techni-
schen Denkmaler des Schienenverkehrs hat
sich bewdhrt. Die umfangreiche Offentlich-
keitsarbeit hat im geistig-kulturellen Leben
unserer sozialistischen Heimat einen ho-
hen Stellenwert. Und nicht zuletzt trigt die
intensive Mitarbeit des DMV im Rahmen des
MOROP zur internationalen Starkung der
DDR bei...

AnlaBlich des Jubildums spreche ich dem
Prasidenten und allen Mitgliedern des Deut-
schen Modelleisenbahn-Verbandes der DDR
fur die geleistete Arbeit in den zuriickliegen-
den 25 Jahren Dank und Anerkennung aus.
Fir die weitere verantwortungsvolle Tétig-
keit, insbesondere auch im Hinblick auf den
34. MOROP-KongreR in Erfurt, wiinsche ich
viel Erfolg und uns weiterhin eine konstruk-
tive Zusammenarbeit zur Sicherung der dem
Verkehrswesen vom XI. Parteitag der SED
Ubertragenen Beforderungs- und Transport-
aufgaben.

bandstag nicht mehr als Generalse-
kretdr, Mit bewegenden Worten dankte
dann im Namen der acht Bezirkssekre-
tare Rudolf Starus fur die jahrelange gute
und vertrauensvolle Zusammenarbeit.
Helmut Reinert wird neben der Leitung
des Organisationskomitees fir den
34. MOROP-KongreR in Erfurt auch wei-
terhin im Présidium, in dessen Kommis-
sionen fir Offentlichkeitsarbeit und Wett-
bewerbe sowie als Beiratsmitglied des
Verbandsorgans  .modelleisenbahner”
seine reichen Erfahrungen einbringen.
Herzliche GriiBe und Glickwinsche zum
Verbandsjubildum Gbermittelten auBer-
dem der Stellvertreter des Ministers und
Leiter der Politischen Verwaltung der
Deutschen Reichsbahn, Giinter Groh-
mann. Ebenfalls gratulierte der Verlagsdi-
rektor des transpress VEB Verlag fiir Ver-
kehrswesen. me

1970, Dezember: Der 2. Verbandstag des
Deutschen Modelleisenbahn-Verbandes
der DDR findet am 19. Dezember 1970
ebenfalls in Schwarzburg (Thiringen)
statt. Die Zahl der Arbeitsgemeinschaften
hat sich von 119 auf 195 und die der Mit-
glieder von 1500 auf 2800 erhoht. Es wird
die Kommission fur Eisenbahnfreunde ge-
grindet. Vorsitzender ist Freund Rolf
Steinicke. Zu den Hauptaufgaben gehd-
ren u. a. das Organisieren von Sonder:
fahrten in jedem Bezirk, die sich national
und international grofler Beliebtheit er-
freuen. So sind allein vom Bezirksvor-
stand Berlin bis 1986 24 Sonderzugfahr-
Sten mit 8274 Teiinehmern durchgefiihrt
worden

Als Prasident des DMV wird Dr. Ehrhard
Thiele wiedergewahlt.

1971, August: Der DMV richtet in Dres-
den vom 16. bis 20. August den XVIII,

Ein MOROP-KongreR setzt Mal3stdbe — 1970 bis 1972

MOROP-KongreB aus. Daran nehmen
360 Delegierte und Freunde aus 16 euro-
péischen Landern teil. Unter ihnen befin-
det sich erstmalig eine sowjetische Gast-
delegation. Im Rahmen des Kongresses
findet die Jahrestagung der Vereinigung
der Eisenbahnjournalisten ,Ferpress”

Chronik des DMV

statt. Bereits ein Jahr zuvor wurde Prof.
Dr. Harald Kurz zum Leiter des Techni-
schen Auschusses im MOROP gewahit.
Zum Rahmenprogramm des Kongresses
in Dresden gehoren u.a. Modellbahn-
Ausstellungen, die den internationalen
Gasten sowie rund 40 000 Besuchern ei-
nen Uberzeugenden Einblick in das Lei-
stungsvermogen des DMV geben. Wie
ein Magnet wirken auch die Eisenbahn-

Fahrzeug-Ausstellung in Radebeul Ost
und die StraRenbahn-Fahrzeug-Ausstel-
lungin Trachenberge. Ebenfalls dokumen-
tiert der zum gleichen Zeitpunkt in Dres-
den stattfindende XVIII, Internationale
Modellbahnwettbewerb das hervorra-
gende Konnen und die guten Traditionen
der Modellbauer in den sozialistischen
Léndern.

Oktober: Die Kommission fiir Eisenbahn-
freunde unterbreitet Vorschlage fur den
Erhalt von schmalspurigen Nebenbahnen
fur Museumszwecke. Spater wird durch
eine Festlequng des Ministers fir Ver-
kehrswesen entschieden, acht Schmal-
spurbahnen als touristische Attraktionen
langfristig zu erhalten,

1972, April: Der DMV besteht am 7. April
zehn Jahre. In 100 Stddten und Gemein-
den arbeiten uber 3000 Mitglieder in 198
Arbeitsgemeinschaften aktiv mit
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Berliner Ausstellungen
gut vorbereitet

Interview mit dem Vorsitzenden
des DMV-Bezirksvorstandes
und Vizeprasident

fiir Transportorganisation

und Fahrzeuge der Rbd Berlin,
Manfred Maéller

~me”: Der vielfdltige Veranstaltungs-
plan anlaRlich der 750-Jahr-Feier Berlins
beriicksichtigt auch die groRe und
kleine Eisenbahn. Geplant sind eine
Fahrzeug- und Modelleisenbahn-Aus-
stellung! Was erwartet die sicherlich
nicht wenigen Besucher demnédchst?
Manfred Médller: Die Reichsbahndirek-
tion Berlin fuhrt mit dem Verkehrsmu-
seum Dresden und Mitgliedern des
DMV, Bezirksvorstand Berlin, vom
12. Juni bis 21. Juni 1987 auf dem Ge-
lénde des Wriezener Bahnhofs in Berlin
die zweite Eisenbahn-Fahrzeug-Ausstel-
lung durch. Gezeigt werden sollen
neun Dampfloks, zwei Elloks, zwei
Schnelltriebwagen, zwei S-Bahnwagen,
zwolf Reisezug- und fiinf Giiterwagen,
ein Postwagen sowie eine Draisine.
Unter diesen 34 Fahrzeugen befinden
sich auch einige, die die Geschichte
Berlins mitgeschrieben haben. Als at-
traktive Umrahmung wird es wieder
moglich sein, Mitfahrten auf einer
Dampflok zu erleben. AuBerdem ver-
kehrt der Traditionspersonenzug taglich
zweimal nach Tiefensee.

.me”; Die Fahrzeug-Ausstellung vom
Juni 1985 ist noch vielen Eisenbahn-
freunden in guter Erinnerung. Einige
der damals gezeigten Veteranen der
Schiene werden wiederum zu bewun-
dern sein. Was wird aber diesmal ein
besonderer Anziehungspunkt sein?

Manfred Méller: Hier mochte ich zu-
nédchst auf die Dampflok 18 201, mit 176-
km/h-Hochstgeschwindigkeit die der-
zeit schnellste betriebsfahige der Welt,
hinweisen. Sie gehdrt zu den Museums-
lokomotiven. Weitere Leckerbissen
werden zwei S-Bahnwagen sein, die
weitgehend in den Ursprungszustand
versetzt wurden. Hinzu kommt jener

| 750
- | JAHRE
BERLIN

Schnelltriebwagen der Baureihe 175,
der zum Jugendclubzug ,Ernst Thal-
mann” umgestaltet wurde und u. a. des-
halb nicht fiir Innenbesichtigungen frei-
gegeben werden kann. Dann sei noch
der neue Doppelstockwagen genannt,
der seit einigen Monaten auf dem sudli-
chen Teil des Berliner AuBenrings ver-
kehrt. Hierin kann der Besucher das
Steuerabteil besichtigen.

»~me”: Und die beliebten Traditionsfahr-
ten ...

Manfred Méller: ... wird es, wie ich be-
reits andeutete, auch diesmal geben.
Als Zuglokomotiven sollen wechsel-

weise die 64 007, 65 1041 und 74 1230
verkehren. Inzwischen hat der Tradi-
tionspersonenzug Zuwachs erhalten.
Die Werktdtigen des Raw , Erwin Kra-
mer” Potsdam haben im vergangenen
Jahr den vorldufig letzten Wagen fir
diesen Zug aufgearbeitet. Es handelt
sich um einen Wagentyp mit Sitzabtei-
len der ehemaligen 2. und 4. Klasse,
der nur in geringen Stiickzahlen gebaut
wurde.

Vorgesehen ist, taglich um 10.25 Uhr
und 14.04 Uhr nach Tiefensee abzu-
dampfen, um nach etwa drei Stunden
zuriickzukehren. Die Deutsche Post be-
absichtigt, einen Traditionspostwagen
zusétzlich einzusetzen. Das soll ein Lek-
kerbissen fiir die Phiatelisten werden,
da die eingeworfene Post einen beson-
deren Bahnpoststempel erhélt. Teilneh-
merkarten fir die Mitfahrt knnen be-

stellt werden. Genaueres dazu ist dem
.me"” 4/87 zu entnehmen.

.me”: Ebenfalls hat die Modelleisenbahn-
Ausstellung einen groRen Stellenwert.
Allein die Tatsache, dal sie auch im Ju-
bildaumsjahr im Ausstellungszentrum am
Fernsehturm stattfinden wird, verdeut-
licht dies. Neben vielen Gemeinschafts-
und Heimanlagen werden wiederum Vi-
trinenmodelle zu sehen sein. Welche
Vorhaben sind aulerdem geplant?
Manfred Méller: Die Auswahl der Expo-
nate iUbernahm die Ausstellungskom:-
mission gemaR unserem Aufruf im
.me”. Die Exponate haben eine beson-
dere Beziehung zu Berlin oder zeigen
sonstige originelle Losungen. Insgesamt
wurden (ber 250 Exponate angemeldet,
von denen die meisten zu sehen sein
werden.

So die sicherlich bekannte GroBanlage
der AG 1/13, die aus diesem AnlaR er-
weitert wurde. Ganz aktuell ist der zu-
kinftige Bahnhot Wuhletal an der
neuen U-Bahnstrecke nach Hellersdorf
als H0-Modell, ebenfalls von der AG 1/13.
Eine Anlage wird den schweren Be-
ginn nach 1945 demonstrieren, Berlin
aus den Trimmern wieder aufzubauen.
Interessant sind auBerdem die Anlagen
der Arbeitsgemeinschaften 1/40 und
1/50, die nach konkreten Vorbildern ex-
akt gebaut wurden und besonders die
Liebe zur Heimat und zum Detail zei-
gen.

Der Besucher wird darlber hinaus
durch mehrere Dokumentationen etwas
Uber die Berliner Verkehrsgeschichte
erfahren. Besonders durften dabei die
neugestalteten Tafeln der AG 1/11 zum
Thema ,750 Jahre Berlin” und die der
AG 1/58 ber die Entwicklung der Berli-
ner Traditionsziige von Interesse sein.

.me*“: Ohne die enge Zusammenarbeit
zwischen der DR, dem DMV und dem
Verkehrsmuseum Dresden waren derar-
tige Veranstaltungen in diesem Rahmen
undenkbar. Welche Erfahrungen gibt es
dabei besonders in bezug auf die Aus-
stellungen des Jahres 1985?

Manfred Méller: Wir haben 1985 auBer-
ordentlich gute Erfahrungen im Zusam-
menwirken zwischen der Deutschen
Reichsbahn, dem DMV und dem Ver-
kehrsmuseum Dresden gemacht. Das
trifft diesmal wiederum zu. Ein gutes
Miteinander gab es aber auch mit der
Deutschen Post und dem Philatelisten-
verband der DDR. Alle haben uns tat-
kraftig und konstruktiv unterstiitzt. Dar-
Uber hinaus halfen viele Institutionen.
Ich kann hier nur einige nennen: den
Rat des Stadtbezirkes Berlin-Friedrichs-
hain, die Mitarbeiter der Transportpoli-
zel und die MITROPA. Bei allen, die uns
geholfen haben, mdochte ich mich
schon jetzt sehr herzlich bedanken.

Das Interview fiihrte
Wolf-Dietger Machel
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Leser schreiben...

Patenschaftsvertrag fiir

die 03 204

Ein Patenschaftsvertrag zur
Pflege und Erhaltung der Denk-
mallok des Bahnbetriebswerkes
Cottbus, der 03 204, wurde zwi-
schen der Jugendmeisterei Il
der Abteilung Triebfahrzeug-
Unterhaltung und der DMV-Ar-
beitsgemeinschaft 2/34 ,Bw
Cottbus” abgeschlossen. Damit
leisten beide Kollektive einen
wichtigen Beitrag zur Traditions-
pflege bei der DR.

Bereits im |ahre 1984 erhielt die
Jugendmeisterei Il den Auftrag,
diese Lokomotive in Vorberei-
tung des Nationalen jugendfesti-

vals zu Pfingsten 1984 betriebsfa-

hig aufzuarbeiten. Nachdem die-
ses Ziel erreicht war, erbrachten
die Jugendfreunde auch das
Schrottaufkommen, damit die
Maschine als Denkmal im Bw
Cottbus verbleiben konnte. Im
Mai 1987 war die 03 204 ibri-
gens wihrend der Fahrzeug-
Ausstellung in Kamenz aus AnlaR
des Sterntreffens zu sehen.

W. Juckel, Cottbus

Dank von Loitz nach Gelenau
Auf diesem Wege mdochte ich
den Modellbahnfreunden aus
Gelenau und Meifen sowie dem
Freund H.-|. Bansch meinen
herzlichen Dank (bermitteln.
Die genannten Freunde haben
mir mit dem StromanschluB fir
meine Filmleuchte wéhrend der
grofBen Modellbahn-Ausstellung
am Fernsehturm 1985 einige
sehr gut geratene Schmalfilm-
aufnahmen von ihren Anlagen
ermaglicht.

In meinem Geschéft habe ich
seit etwa einem Jahr hinter Glas
sehr zur Freude der Kinder (und
der ,Grollen”) auf einer Flache
von nur {!) 52 cm % 65 cm eine
N-Anlage aufgebaut.
Kommissionshdndler M. Ohlich,
Loitz

Leser meinen...

Gutes Duett —

Kulturbund und DMV
RegelmaRig berichtet die monat-
lich erscheinende Zwickauer
Kulturbund-Zeitschrift ,Puls-
schlag” — herausgegeben von
der Abteilung Kultur beim Rat
der Stadt — (iber die Arbeit der
AG 3/75 ,Eisenbahntradition”.
Die Redaktion liberreicht Einzel-
personen und Kollektiven, die
sich um das kulturelle Leben im

engeren und weiteren Sinne ver-

dient gemacht haben, einen
symbolischen BlumenstrauB3. Im
Heft 10/86 wurde die Zwickauer
AG fiir ihr duBerst verdienstvol-
les Wirken bei der Erhaltung
technischer Denkméler des Ver-
kehrswesens, die aktive Tradi-
tionspflege und ihren Beitrag bei
der Gestaltung einer erlebnisrei-
chen und sinnvollen Freizeit fiir
Tausende von Menschen ge-
ehrt.

Gleichzeitig wurde damit auch
die groBziigige und kontinuierli-
che Unterstiitzung der ehren-
amtlich tatigen Redaktion des
.Pulsschlags” durch die AG
3/75, insbesondere durch ihren
Vorsitzenden Harald Gliick, ge-
wiirdigt.

Seit dem vergangenen |ahr stellt
nun der ,Pulsschlag” in , Techni-
schen Steckbriefen” alle Objekte
vor, die von der AG betreut wer-
den, den Traditionseilzug, die
50 849, die 58 261 und einen
Kohlenkran aus dem Jahre 1908!
Die enge Zusammenarbeit zwi-
schen der Redaktion ,Puls-
schlag” und der AG 3/75 ist
schon deshalb erfreulich, da sie
gewissermafen ein Beispiel
fruchtbringenden Zusammen-
wirkens zwischen dem Kultur-
bund der DDR (KB) und dem
DMV auf dem Gebiet der Offent-
lichkeitsarbeit darstellt. Ich kann
mir vorstellen, daBl diese Zusam-
menarbeit auch auf anderen Ge-
bieten moglich ist. SchlieBlich
gibt es in der Kreisorganisation
Zwickau-Stadt des KB auch sehr
aktiv arbeitende Freunde in den
Gesellschaften fir Denkmal-
pflege {technische Denkmale!)
und Heimatgeschichte. Erfreu-
lich ist das groRRe Interesse der

der sozialistischen G

ausgezeichnet.

Herzlichen Gliickwunsch!

Hohe Auszeichnung

In Wiirdigung groBer Verdienste beim Aufbau und bei der Entwicklung
lischaft in der Deutschen Demokratischen
Republik und insbesondere fiir die hervorragende Arbeit bei der
Deutschen Reichsbahn wurde anlallich des 1. Mai 1987

Reiner Enders
Stellvertreter des Generaldirektors der Deutschen Reichsbahn
ynd Vizeprasident des Deutschen Modelleisenbahn-Verbandes der DDR
mit der
Verdienstmedaille
der Deutschen Demokratischen Republik
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Leser an Beitragen zum Thema
Eisenbahn. Das wird in Gespré- .
chen und Leserbriefen immer
wieder deutlich. 1983 widmete
die Zeitschrift mehrere Beitrige
—z. B. ,Als es noch Kopf- und
RippenstdRe gab...", ,Die ,Hun-
dert’ dampft nach Schwarzen-
berg” — einem wichtigen Jubi-
laum der Eisenbahn im Territo-
rium: dem 125jdhrigen Bestehen
der Strecke Zwickau —Aue—
Schwarzenberg. Aber auch Ver-
offentlichungen zur Eisenbahn-
fotografie, zur Geschichte der
Modelleisenbahn und zum gro-
Ben Hobby Modellbahn fanden
bei den Lesern Aufmerksamkeit
und Interesse.

Ausgehend von der Tatsache,
daB die Denkmalpflege ein ge-
samtgesellschaftliches Anliegen
verkorpert und deren Ziel darin
besteht, ... die Denkmale in der
Deutschen Demokratischen Repu-
blik zu erhalten und so zu erschlie-
Ben, daB sie der Entwicklung des
sozialistischen BewuBtseins, der
asthetischen und technischen
Bildung sowie der ethischen Er-
ziehung dienen” (Denkmalpfle-
gegesetz vom 19. Juni 1975), ist
allgemein zu wiinschen, daR es
allerorts zu einer engen und
qualitativ hochwertigen Zusam-
menarbeit zwischen dem KB und
dem DMV kommt. Die Redak-
tion ,Pulsschlag” und die AG
3/75 werden auf jeden Fall auch
kiinftig ihr kooperatives und
freundschaftliches Miteinander
fortsetzen.

F. Leichsenring, Culitzsch

Leser fragen und antworten...

Eine Betriebsnummer,

die es nicht gab

Mit Interesse habe ich den Bei-
trag Uber die Baureihe 50 des Bw
Nossen im ,me" 6/86 gelesen.
Etwas erstaunt war ich allerdings
tber die Bildunterschrift auf
Seite 9 zu Abb. 7, in der die
orange lackierte 110 971 er-
wihnt wird. Mir ist bekannt, daf
die Baureihe 110 nur bis zur Be-
triebsnummer 110 896 ausgelie-
fert wurde. Wer kann mir tber
diese Lok Auskunft geben?

J. Ehspanner, RoBlau

Obwohl, wie der Leser richtig
feststellt, die dieselhydrauli-
schen Lokomotiven der Baureihe
110 nur bis zur Betriebsnummer
110 896 von der DR beschafft
wurden, ist die Frage zu klaren,
weshalb in der Unterschrift zu
Abb. 7dielinksim Bild befindliche
orange lackierte Diesellokomo-
tive als 110 971 bezeichnet wird.
Mit Sicherheit handelt es sich
bei diesem Triebfahrzeug (Tfz)

‘nicht um die 110 971 (eine sol-

che Betriebsnummer wurde bis-
her nicht vergeben!), sondern
um die Lokomotive mit der Be-

triebsnummer 110 970-1, die
auch tatsdchlich im Bw Nossen
beheimatet war. Zunédchst sei
darauf verwiesen, daR nach den
innerdienstlichen Regelungen
der DR voriibergehend angemie-
tete fremde Tfz (Leihlokomoti-
ven) fiir den Einsatz im Rangier-
bzw. Zugférderungsdienst der
DR auch eine mit Ablauf der Nut-
zungsdauer wieder erléschende
DR-Tfz-Betriebsnummer erhal-
ten. Dafiir sind in der Regel die
meist nicht besetzten 900er Ord-
nungsnummern vorgesehen.
(Beispiele: Werkbahn-Dieselloks
des Typs M 62 von der AG Wis-
mut standen bei der DR als
DR-BR 120 9... bzw. Werkbahn-
Dieselloks des Typs V 60 ver-
schiedener VEB als
DR-BR1059... im Einsatz.)

Nach diesen Pramissen wurden
auch die nachstehenden Tfz-Be-
triebsnummern 110 961 bis

110 970 fiir 10 der BR 110 ent-
sprechende Tfz vergeben, die
vom KLEW Hennigsdorf im Jahre
1983 jedoch nicht als Lokomoti-
ven, sondern als Antriebs-Ma-
schinen-Aggregate fiir die glei-
che Anzahl sogenannter fahrba-
rer ,Grabenraumeinheiten” ge-
liefert wurden. Bis zum Zeit-
punkt der Verwendung ihrer ur-
eigensten Zweckbestimmung im
Bereich Bahnanlagen der DR
wurden diese Maschinen-Aggre-
gate voriibergehend im Trieb-
fahrzeugdienst der Maschinen-
wirtschaft der DR als Lokomoti-
ven mit den genannten Betriebs-
nummern genutzt, wozu auch
die abgebildete 110 970-1 ge-
horte.

W. Petznick, Hauptver-

waltung Maschinenwirtschaft
der DR im Ministerium fiir
Verkehrswesen, Berlin

Hinten gut gesichert

Aufgenommen im Rangierbahnhof
Engelsdorf von M. Ulrich, Suhl
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Frank Mdoller (DMV), Rostock

Neues von
der Rostocker
StralRenbahn

Unter den Nahverkehrsfreunden ist es kein
Geheimnis: Ein Besuch der Rostocker Stra-
Renbahn lohnt sich immer! Rostock ist die
einzige Bezirksstadt der DDR, in der noch
keine modernen TATRA-Fahrzeuge verkeh-
ren. Der derzeitige Wagenpark setzt sich zu-
sammen aus Gelenktriebwagen und zwei-
achsigen Fahrzeugen der Bauart Gotha, Re-
kowagen und noch immer aus LOWA-Wa-
gen. Eine Reihe dieser Fahrzeuge sind aus
Berlin, Potsdam, Magdeburg, Karl-Marx-
Stadt oder Leipzig ibernommen worden.
Hinzu kommt der historische Triebwagen 26.
Er wurde 1926 mit offenen Perrons in der
Waggonfabrik Wismar gebaut. Entgegen der
Praxis in anderen Verkehrsbetrieben ver-
kehrt dieser Wagen wiéhrend der Sommer-
monate meist fahrplanmaRBig auf der Linie 11
zu einem Sondertarif.

Aus derselben Lieferserie stammt ein weite-
res markantes Fahrzeug, der Fahrschultrieb-
wagen 551. Fast téglich ist er auf dem Strek-
kennetz zu sehen und soll im letzten Umbau-
zustand als technisches Denkmal erhalten
bleiben.

Mit dem Ausbau Rostocks als politisches und
kulturelles Zentrum des Kiistenbezirkes in
den 50er und 60er Jahren erlebte auch die
Rostocker StraBenbahn einen nie gekannten
Aufschwung. Damit einher ging die Moder-
nisierung der StraBenbahn, angefangen
beim Bau eines neuen Betriebshofs 1956
tber den zweigleisigen Ausbau der Strek-

ken, die Einfihrung moderner Abfertigungs-
methoden bis zur Sanierung des Wagen
parkes. Die stark verschlissenen Strecken
nach Brinckmansdorf und Gehlsdorf wurden
stillgelegt und durch Omnibuslinien ersetzt.
Ubrig blieben die Linien 11 mit 6,7-km- und
12 mit 7,8-km-Lange. Doch auch in Rostock
solite die 6trafenbahn kiinftig neue und
wichtige Transportaufgaben {ibernehmen.
Dabei ging es vor allem darum, den Nord-
osten der Bezirksstadt an das Stralenbahn-
netz anzuschlieBen. Bereits Anfang der 80er
Jahre begannen die Vorarbeiten.

AnlaBlich des 11. FDGB-Kongresses im April
1987 wurde ausgehend vom Knoten Steintor
der erste Abschnitt der Neubaustrecken in
Betrieb genommen, die zu den im Aufbau
befindlichen Stadtteilen im Nordosten Ro-
stocks fuhren werden. Bedient wird seit dem
21. April zundchst das Neubaugebiet Dier-
kow von den Linien 2 Marienehe — Allee der
Bauschaffenden (10,7 km), 2 E im Frihberufs-
verkehr von Reutershagen zur Allee der Bau-
schaffenden (9,4 km) und 4 Hauptbahnhof—
Dierkower Kreuz (4,5 km). Die Strecken-
lange wuchs dadurch von 11,6 km auf 14,8
km. Waren bislang im Berufsverkehr 27
Zige im Einsatz, so sind es nun 39 Zige.
Die Strecke entstand nach modernsten
Grundsitzen und mit Hilfe von Gleisbautech-
nik der Deutschen Reichsbahn. Erwidhnens-
wert sind der Brickenbau Ernst-Barlach-
StraRe auf komplizierten Bodenverhaltnissen
und der Trassenfihrung durch hochwasser-
gefahrdetes Gebiet unterhalb der Altstadt.
Fiir die Inbetriebnahme der Neubaustrecke
muBten personelle Voraussetzungen ge-
schaffen werden. Der Fahrzeugpark wurde
vergrdRert, und die erforderlichen Abstellan-
lagen sind erweitert worden. Durch den Be-
reich Instandhaltung erhielten von den Leip-
ziger Verkehrsbetrieben ubernommene Ge-
lenktriebwagen und Beiwagen eine Hauptun-
tersuchung. Neue AuBenbeblechungen, wo-
bei versuchsweise auch Hartfaserplatten

zum Einbau kamen, gehorten ebenso dazu
wie die Erneuerung der FuRbdden.

Die laufende Unterhaltung des nun 35 Ge-
lenktriebwagen, 23 Trieb- und 80 Beiwagen
umfassenden Leistungswagenparks sowie
der Arbeits- und Sonderfahrzeuge erfordert
die intensive Nutzung der vorhandenen Ka-
pazitdten.

Fir den Betrieb des im Bau befindlichen
zweiten Abschnittes der Neubaustrecke, die
Umfahrung des Wohngebietes Dierkow, aus-
gehend vom Dierkower Kreuz zu dem an der
DR-Strecke 902 gelegenen Haltepunkt Dier-
kow, sind weitere StraBenbahnziige nétig.
Der dritte Bauabschnitt erschlieRt dann,
ebenfalls vom Dierkower Kreuz ausgehend,
das Wohngebiet Toitenwinkel bis zur Endhal-
testelle Baumschulenweg.

Bis 1991 sind alle erforderlichen Vorausset-
zungen zu schaffen, damit der TATRA-Be-
trieb eingefihrt werden kann. Dazu werden
die bereits aufgenommenen Rekonstruktions-
arbeiten an den Strecken, Stromversorgungs-
anlagen, in den Werkstétten und im Betriebs-
hof abgeschlossen. Nach Karl-Marx-Stadt
und Schwerin wird Rostock dann als dritter
StraBenbahnbetrieb der DDR in der Lage
sein, 2500 mm breite Fahrzeuge einzusetzen.
Die Realisierung dieses Vorhabens erfordert
jedoch noch groBe Anstrengungen. Bei-
spielsweise kann das Prinzip ,Fahren und
Bauen” aufgrund des hohen Anteils von Ar-
beiten an Versorgungsleitungen im Gleisbe-
reich und der erforderlichen Verinderung
des Gleismittenabstandes nur bedingt ange-
wandt werden. Etwa zum gleichen Zeitpunkt,
also zu Beginn der 90er Jahre, ist der An-
schluB der Stidstadt an das StraBenbahnnetz
vorgesehen.

Die Rostocker StraBenbahn besitzt also eine
gesicherte Perspektive. Bis zur typenreinen
Umstellung auf TATRA-Betrieb bleibt dem
Nahverkehrsfreund noch geniigend Zeit, um
den jetzigen Wagenpark kennenzulernen
und auf dem Film festzuhalten.

StraBenbahnjubilaum
in Halberstadt

Am 28. Juni 1987 sind 100 Jahre
vergangen, als die erste Pferde-
bahn in Halberstadt vom Bahn-
hof aus den Fischmarkt er-
reichte. Auf 3,5-km-Strecken-
lange wurden mit 10 Pferde-
bahnwagen zwei Linien betrie-
ben. Mit dem Ziel, die StraRen-
bahn zu elektrifizieren, kaufte
die Stadt am 1. Juli 1902 die Stra-
Benbahnaktien und beauftragte
die  Helios-Elektrizitats-AG" mit
der Elektrifizierung sowie der
Lieferung neuer Fahrzeuge.

Die elektrische Stralenbahn
wurde am 2, Mai 1903 feierlich
ertffnet. Das Gleisnetz konnte
auf beachtliche 14,5 km erwei-
tert und ab 1909 mit sechs Linien
betrieben werden. Infolge der

Inflation wurde das Liniennetz den.

1924 auf drei Linien reduziert,
wobei unwirtschaftliche Strek-
ken nicht mehr befahren wur- -

R Sy e,

Die Abbildung zeigt den Triebwagen 8 (Baujahr 1902, Helios, 1945 a) an der
Endstelle Klusberge um 1909. Foto: Sammlung D, Janietz, Halberstadt

Der aus 23 Trieb- und 7 Beiwa-
gen bestehende Fahrzeugpark
wurde ab 1931 schrittweise
durch 11 Triebwagen der Wag-

gonfabrik Lindner, Ammendorf,
erganzt.

Nach der Zerstérung Halber-
stadts am 8. April 1945 wurde
der Verkehr unter groen An-
strengungen bis Mai 1949 wie-
der vollstindig aufgenommen.
Mit der Inbetriebnahme des er-
sten LOWA-Zuges im Jahre 1951
begann die umfangreiche Mo-
dernisierung des Wagenparks.
Heute sind 20 Trieb- und 13 Bei-
wagen sowie ein Arbeits- und
ein Traditionswagen (Baujahr
1939) vorhanden. Jahrlich wer-
den jetzt auf dem 14 km langen
Gleisnetz mit drei Linien iber
zehn Millionen Personen befor-
dert. Seit 1983 existiert eine
DMV-Arbeitsgemeinschaft, die
sich mit der Pflege des Tradi-
tionswagens und dem Sammeln
verkehrsgeschichtlicher Daten
beschiftigt.

Dyl

Th. Kruse, Halberstadt
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Dipl.-Ing. Nikolaus Giinzl (DMV),
Berlin

Vulcan-,q"

Unbekanntes iiber eine
bemerkenswerte
Kleinbahnlokomotive (2. Teil)

Der Betriebseinsatz

Wie bereits erwdhnt, sollten die ersten
sechs Maschinen auf der Bromberger
Kreisbahn eingesetzt werden. Die Inbe-
triebnahme dieser Bahn war fiir 1895
vorgesehen. Unabhédngig davon be-
schlof im Jahre 1894 die Inspektion der
preulischen Eisenbahntruppen, eine
Ubung zum Verlegen von schwerem
Heeresfeldbahnmaterial unter kriegs-
maBigen Bedingungen durchzufihren.
Dabei sollte die magliche tagliche Kilo-
meterleistung beim Verlegen von 93 m
langen und 12,54 kg/m schweren
Schienen mit Ndgeln und Unterlagsplat-
ten auf hélzernen Querschwellen be-
stimmt werden. Die Auswabhl fiel auf die
29 km lange in Vorbereitung befindli-
che Strecke WeiRenhohe — Lobsens der
Wirsitzer Kreisbahn (heute Biatosliwie -
tobzenica, VR Polen). Das ,Eisenbahn-
regiment No. 3" traf am 22. und 23. Au-
gust 1894 mit 418 Mann, darunter 50 Of-
fiziere, in Weilenhdhe ein. Fiir den Bau
wurden vier Zwillinge, 50 Feldbahnwa-
gen, 4 km Feldbahn-Gleisjoche und
acht Weichen mitgebracht. Die ge-
samte Strecke war am 18. September
1894 fertiggestellt worden. Die maxi-
male Tagesleistung betrug 2,88 km. Die
Restarbeiten, wie Kiesfillen und Tele-
graphenleitung legen, schloB man mit
reduzierter Mannschaft bis zum 2. No-
vember 1894 ab. Dadurch wurde also in
dem von Lenz & Co geplanten Kreis-
bahnnetz nicht eine Strecke der Brom-
berger, sondern der Wirsitzer Kreis-
bahn (W. K.) zuerst betriebsfahig. Des-
halb kamen die ersten vier Maschinen
der spéateren Gattung g nun zur Wirsit-
zer Kreisbahn.

Die Typenbezeichnung ,Bromberg”
wurde nun nicht mehr offiziell verwen-
det. In einem Vulcan-Zeichnungsver-
zeichnis sind jedoch die ersten sechs
hergestellten Lokomotiven als Typ
Bromberg ,B. K. 1-6" ausgewiesen,
und Originalzeichnungen der Vulcan-
Werke sind mit so verwirrenden Anga-
ben wie ,Fabriknummer 1424-33,
Bromberg 1-8q" gekennzeichnet. Des-
halb sei in der Tabelle 1 die laut Zeich-
nungsverzeichnis geplante Verteilung
der ,g"-Lokomotiven den nach heuti-
gem Erkenntnisstand tatsachlich vollzo-
genen Lieferungen gegenibergestellt.
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historie

Die Sonderausfiihrungen

Neben der ab der fiinften einheitlichen
gebauten Maschine existierten auch
noch zwei Sonderausfiihrungen.

Die erste betrifft die drei Maschinen der
A. L. K. B. Sie hatten an der hinteren
Pufferbohle Winkel, die einen verldn-
gerten FuBboden mit darauf sitzendem,
verldngertem Fiithrerhaus trugen. In der
Rickwand wurde zusatzlich eine Klappe
zwischen den Fenstern eingebaut. An-
sonsten entsprachen die Lokomotiven
denen der Bromberger und Wirsitzer
Kreisbahn. Aus den noch vorhandenen
1

ersichtlich, ob
diese Abweichungen bereits von Vul-
can beriicksichtigt wurden oder erst
spéter durch Umbau entstanden.

Noch interessanter dirfte die andere
Sonderausfiihrung sein. Die B. K. be-
trieb ab 1895 eine Inselstrecke zwi-

Unterlagen ist nicht

schen Braha (Brda) und Weichsel
(Wista) von Maxtal (heute Maksymilia-
nowo, VR Polen) nach Koselitz (heute
Kozeliec VR Polen). Sie wurde erst im
Jahre 1907 uber die Verbindung Muhltal
(Smukata)— Maxtal an das Stammnetz
angeschlossen.

Diese Strecke diente hauptsdchlich zur
Abfuhr landwirtschaftlicher Produkte,
die von zahlreichen Giitern in der
Weichselniederung erzeugt und im
Bahnhof Maxtal auf die Regelspurbahn
umgeladen wurden. Dadurch waren
trotz der relativ geringen Gesamtstrek-
kenldnge viele Gutsanschlisse zu be-
dienen und besonders in der Ribenzeit
auch schwere Ziige zu fahren. Bald
zeigte .sich, daB die Lokomotiven fir
diesen Einsatzfall einen zu geringen
Wasservorrat hatten und die Mdoglich-
keiten, unterwegs Wasser nachzufas-
sen, zu umstdndlich waren. Deshalb
wurden 1898 bei Vulcan zwei Hilfsten-
der bestellt.

Schwierigkeiten durch Entgleisungen
der ersten Achse, aber auch Méngel bei
der Zugkraft auf den Gleisen dieser
Schmalspurbahn, erforderten weitere
Verdnderungen. Es erschien wiin-
schenswert, den Schwerpunkt der Ma-
schinen weiter nach vorn zu verlagern
und gleichzeitig die Achsfahrmasse ge-
ringfugig zu erhdhen. Vulcan erarbei-
tete daraufhin eine Konstruktionsunter-
lage, die den Einbau von elf GuReisen-
sticken mit einer Gesamtmasse von
1240 kg pro Lok vorsah. Vier der GuR-
eisenstlicke waren im Rahmenwasser-

kasten anzuordnen und verdréngten
140 kg Wasser. Dadurch entstand eine
Ergdnzungsmasse von 1100 kg. Der
Umbau erfolgte im Marz 1899 in der
Hauptwerkstatt der B. K. in Krone
(heute Koronowo, VR Polen). Dies be-
traf die Lokomotiven B. K. 19 (1428/94)
und B, K. 69 (1433/94), die gleichzeitig
fiir den Schlepptenderbetrieb umgeri-
stet wurden. Abb. 5 (Teil 1, Heft 5/87,
S. 15) zeigt die BKB 6% mit Schleppten-
der vor einem Giiterzug in Ober Strelitz
(heute Gorne Strzelce, VR Polen), (ibri-
gens das einzige bekannte Foto einer
solchen Maschine.

Die BKB 6% wurde noch 1949 von der
PKP als Schlepptenderlok, kenntlich aus
der Bezeichnung Py1-724 (P fiir
Schlepptenderlok) tbernommen und
erst am 4, April 1952 ausgemustert. Ob
noch weitere Lokomotiven zusatzlich
Jerschwert” wurden, ist nicht bekannt.

Fahrleistungen bei der A. L. K. B.

Die Anklam-Lassaner Kleinbahn (ber-
nahm hauptsichlich die An- und Abfuhr
landwirtschaftlicher Produkte. Dabei
hatte der Transport von Zuckerriben
zur Zuckerfabrik nach Anklam eine vor-
rangige Rolle. Bekannt ist die Beforde-
rung der schweren Ribenzilige iiber die



aisan
bahn

Hauptbahn Berlin—Stralsund im Be-
reich des Bahnhofs Anklam, wo durch
die geringe Zugkraft der kleinen Vul-
can-Maschinen auf einer Steigung ofter
Schwierigkeiten entstanden und Loko-
motiven der Mecklenburg-Pommer-
schen Schmalspurbahn helfen mufiten.
Der Reiseverkehr spielte immer eine

1 Lokomotive 1" der A. L. K. B. beim Rangieren
am Anklamer Hafen 1944

2 Zugder A L K. B. im Stadtgebiet von Lassan
im Oktober 1935

untergeordnete Rolle. Ab Oktober 1927
wurde er weitestgehend reduziert, da
von nun an bahneigene Busse verkehr-
ten. Ab 1. Marz 1937 war dann der Rei-

severkehr auf der Schiene ganz ent-

behrlich. Wéhrend des zweiten Welt-
kriegs muBte er wegen des Treibstoff-
mangels jedoch wieder aufgenommen
werden,

Da auf der A. L. K. B. bis 1937 fast nur
Personenziige mit Guterbeférderung
(Pmg) verkehrten, waren die Fahrge-
schwindigkeit und - bedingt durch Ran-
gieraufenthalte auf den Unterwegs-
bahnhéfen — auch die durchschnittli-
chen Reisegeschwindigkeiten duBerst
gering. Tabelle 3 enthélt einige ausge-
wihlte Fahrzeiten fur die 19,5 km lange
Strecke Anklam—Lassan.” Daraus ist er-
sichtlich, daf die Lokomotiven keine
besonderen Leistungen erbringen muR-
ten und nur wihrend der Riilbenkampag-
ne mit den schweren Riibenziigen voll
gefordert waren. Bedingt durch die Tat-
sache, dal der Bus die direkte Chaus-
see benutzte und nicht die abseits gele-
genen Zwischenstationen anfuhr, war
er entsprechend schneller und iber-
nahm das ohnehin geringe Reisever-
kehrsaufkommen fast vollstandig. Ne-
ben den Schwierigkeiten beim bereits

historic

erwdhnten Bedienen des AnschluBglei-
ses zur Zuckerfabrik hatten die Lokomo-
tiven auf der 1,27 km langen Hafenbahn
im Stadtgebiet von Lassan ihre Pro-
bleme. So muBten Rangierabteilungen
die starke Steigung vom Hafen zum
Bahnhof, des o6fteren sehr zum Gau-
dium der Kinder, in mehreren Anlédufen
bewiltigen.

Fahrleistungen bei

der Wirsitzer Kreisbahn

Waihrend bei der A. L. K. B, ausschlieR-
lich g-Lokomotiven im Einsatz waren,

teilten sich bei der W. K. schon ab 1899
die kleinen C-Kuppler mit etwas

schwereren C 1’-Schlepptenderlokomo-
tiven die Betriebsaufgaben. Entspre-
chend ihrer geringen Wasservorrite
fubren_ die g-Lokomotiven wihrend ih-
rer gesamten Betriebszeit hauptsachlich
auf den Strecken Weilenhdhe - Lob-
sens (29,1 km) und Lobsens—Witoslaw
(18,5 km) im PmG-Verkehr. Dabei gab
es zwischen Weillenhéhe und Lobsens
noch einen Betriebshalt an der ,Was-
serstation Schonsee” beim km 15,74,
Hier wurde der Okolinetz-Graben, ein
kleiner Bach, iberquert und mit einem
an allen Lokomotiven vorhandenen Ele-
vator, einer speziellen Dampfstrahl-
pumpe, das Wasser aus dem Bach an-
gesaugt und in den Vorratsbehilter der
Lokomotive gedrickt. An den Wasser-
stellen, von denen es eine Vielzahl im
Gesamtstreckennetz gab, war ein Saug-
korb fest im Wasser installiert und mit
Rohrleitungen bis ans Gleis verbunden.
Daher brauchte nur ein kurzer Schlauch
zwischen Lokomotive und Rohrleitung
angeschlossen werden.

Einen Uberblick tber die Fahrleistun-
gen ausgewdhlter Ziige auf den genann-
ten Strecken vermittelt Tabelle 4. We-
gen des Anschlusses nach Wissek

~

(heute Wysoka, VR Polen) gab es in
Heinrichsfelde (heute Czaycze, VR Po-
len) meistens noch einen ldngeren Auf-
enthalt, der bei der Betrachtung der Ge-
schwindigkeiten zu beriicksichtigen ist.
Besonders fallen die hohen Geschwin-
digkeiten im Jahre 1940 auf. Ausgehend
von den guten Erfahrungen, die die
Bromberger Kreisbahn mit dem Einsatz
ihrer kleinen vierachsigen Triebwagen
der Firma Lilpop, Rau und Lowenstein,
Warschau, im Reiseverkehr gemacht
hatte, sollten fir die Wirsitzer Kreis-
bahn ebenfalls Triebwagen beschafft
werden. Der Fahrplan wurde aber be-
reits zuvor darauf ausgerichtet. Bis zum
Eintreffen der Triebwagen gab es einen
Triebwagenersatzverkehr durch "Perso-
nenziige mit Dampflokbespannung. Die
Hochstgeschwindigkeit wurde auf 30
km/h festgelegt. Diesen Ziigen, die im
Fahrplan neben der Zugnummer mit ei-
nem T bezeichnet waren, durften keine
Giiterwagen beigestellt werden. Da-
durch muBten die kleinen Vulcan-Loko-
motiven schneller als zuldssig fahren.
Das wiederum fiihrte zu einem iber-
hohten Kohlenverbrauch und extrem
hohen Verschleil. Infolge der Kriegsbe-
dingungen wurden jedoch keine Trieb-
wagen mehr geliefert. Die durch Mate-
rial- und Personalmangel eingeschrank-
ten Unterhaltungsmaoglichkeiten zwan-
gen schlieBlich dazu, dal man ab 1941
wieder zu geringeren Geschwindigkei-
ten zurtickkehrte. Wenn man davon
ausgeht, dafl wahrend des Winterfahr-
planabschnittes 1941/42 die mittlere
Reisegeschwindigkeit der Personen-
ziige 19,8 km/h betrug, mufte der Zug
auf der freien Strecke mindestens 25
km/h fahren. Fir die Vulcan-Lokomoti-
ven waren diese Geschwindigkeiten im-
mer noch viel zu hoch. In einem Erléu-
terungsbericht der Vulcan-Werke iber
die g-Lokomotiven aus dem Jahre 1896
ist angegeben, dafl der Wasserver-
brauch bei 15 km/h mittlerer Geschwin-
digkeit und einer Fillung der Dampfzy-
linder von 33 % im Expansionsbetrieb
714 kg/h betragt und der Kessel bei an-
gestrengtem Betrieb im Mittel 760 kg/h
verdampfen kann. Bei dieser Leistung
werden etwa 110 kg/h guter Steinkohle
verbraucht. Nun hat man eine Vorstel-
lung, wie weit die mitgefiihrten Vorrite
der Lokomotiven reichten. Unter Beriick-
sichtigung der beengten Verhiltnisse
auf dem Fiihrerstand werden die hohen
Leistungen des Lokpersonals besonders
deutlich, zumal die Kleinbahngleise er-
fahrungsgemaR nicht die besten waren,
und bei der Schaukelei das optimale Be-
schicken des kleinen Rostes schon eine
Kunst fir sich bedeutete. Deshalb ist
auch verstandlich, warum auf der Strecke
WeiBenhohe —Lobsens zwischendurch
Wasser genommen werden mulite. Ne-
ben den Belastungen im Personen- und
PmG-Verkehr sind auflerdem die hohen
Anforderungeninder Ribenkampagne zu
beriicksichtigen, bei denen die Maschi-
nen voll gefordert wurden. Im Jahre
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1914 befallte sich der Wirsitzer Kreistag
mit diesem Problem. Damals waren
wihrend der dreimonatigen Kampagne
zusitzlich acht Maschinen erforderlich.
Sie wurden dabei derart stark bean-
sprucht, daR sie jahrlich vollkommen
durchrepariert werden muften. Die Be-
triebsldnge der Wirsitzer Kreisbahn be-

trug schon 1906 141 km, und der Loko-
motivpark — bestehend aus neun Vul-

can g-Lokomotiven, ab 1899/1900 vier

C1-0&K-Schlepptenderlokomotiven
und zwei von der Walllickebahn iber-
nommenen B'B'n4v-Jung-Meyer-Loko-
motiven — war also in der Kampagne
voll ausgelastet. Schwerere D-gekup-
pelte Schlepptenderlokomotiven kamen
erst nach 1925 auf diese Bahn. Nun
konnten die g-Lokomotiven in den
leichteren PmG-Dienst abwandern. Lei-
der sind aus der Zeit zwischen 1920 und
1939 kaum Unterlagen vorhanden. Da-
durch kann der Lebenslauf der Lokomo-
tiven nicht durchgehend verfolgt wer-
den.

Fahrleistungen bei

der Bromberger Kreisbahn

Die im Bromberger Vorort Schleusenau
beginnende Kreisbahn hatte von den
drei betrachteten Bahnen den starksten
Reiseverkehr. Fiel ihr doch auf der
Strecke Bromberg —Marthashausen
(heute Morzewiec, VR Polen), ab 1907

Tabelle 1 Verzeichnis der g-Lokomotiven

mit Abzweig in Muhlthal nach Maxtal,
der Vorort- und Ausflugsverkehr zu.

Hier verkehrten tdglich immer minde-

stens sechs Zugpaare. Zum Vergleich
betrug die Linge des Streckennetzes
der Bromberger Kreisbahn im Jahre
1906 etwa 95 km. Der Lokomotivpark
bestand aus acht Vulcan q-Lokomoti-
ven, zu denen in den Jahren 1904 und
1908 je eine B'B n4v-O&K-Malletlok glei-
cher Bauart kam (,me” 1/83 S. 4). Bis

Tahella Z

nach dem ersten Weltkrieg, als aus
Heeresfeldbahnbestinden neue, teil-
weise stdrkere Lokomotiven dazuka-
men, trugen die Vulcan-Lokomotiven
die Hauptlast der Zugférderung. Die
Fahrleistungen sind dhnlich denen der
Wirsitzer Kreisbahn, so daB hier nicht
mehr gesondert darauf eingegangen
wird. In der Riibenkampagne waren
diese Maschinen ebenfalls voll ausgela-
stet, und auf der steigungsreichen

3 Lokomotive 7 der WKB verlaBt Weienhche im
April 1942 mit einem PmG

4 Ebenfalls Lokomotive 7 der WKB mit einem ab-
fahrbereiten Zug in Lobsens nach Witoslaw im Juli
1944

5 Lokomotive 3 im Bahnhofsgeldnde von Biatosli-
wie im Jahre 1931, Eine ganz seltene Aufnahme aus
der polnischen Kreisbahnzeit.

6 Lokomotive der B. K. mit einem vierachsigen
Hilfspersonenwagen der Bromberger Firma Zobel
im Jahre 1906

Anmerkungen zur Tabelle 1: Von den vier als ,W.K.P.?"
angegebenen Loks sind drei vor 1935, maglicherweise
schon bei der W. K., eine Lok zwischen 1928 und Sep-
tember 1939 verschrottet worden. Die Wirsitzer Bahn-
nummern 45 q und 46 q sind Lenz-Vorratsnummern, die
spiiter bei der Bahn nicht gedndert wurden.

Technische Daten CnZt Tenderiakomoﬂve der Lerizgmtung q

i s llﬂderd chmesser 210mm
Fabrik-Nr./ vorgesehen tatsdchlich Verbleib Kzlbenhu:r 4 280 tam
Baujahr . als. geliefert als ? B rahin s 580 mm
¥ 1320 :
142471894 8. K. 1 W. K1 W.K. P2 il i ol e
4 p ‘Achsfahrmasse 3,0t
1425/1894  B.K.2 W. K. 2 W.K. P? ] it
/1804 B K 3 ’ K B+ Dampfdruck 12 kg/em
e R Bk ;vo ngm\":‘ ¥ - Feuerbuchsheizfldche " 1,693 m?
’ : 2 Rohrheizfliche? 115,307 m?
1427/1894 B.K.4 W. K, 4 W. K. P, WKB + nach Cobathelsached . 17,09 m?
; 23.10. 1943° 3
Rostfliiche 0,4m?
14zBr1e8. L - 5 ‘Wasservorrat . 6imd
1429/1894-  B. - B.K.2 B. K. P, BKB, 7 ¥ Kohleﬂvorrat 03t
143071894 B.K.3 ? x ey .
: > : - Leermasse 8,0t
1431/1894 - B K.4 2 -‘- e oty 4
pepsiilt ) ! Dienstmasse ' LT
14327189 b 7 e R 2y PKP ‘?24 ~ “Zugkraft(0,5xp) 1277 kg
1433798947 PABEREG 2 B P 8. Pv  Zugkraft (0,62xp) 1584 kg
et S 080801952 Py :
K CW.K.P2 e H Leistung, chis ! e R BOP
WK WK P JWKB WK P"+ [ v\nzahiderHeizrohre i R BTE s S
iy ? 01,91 1949 : Durchn\emrderueiuohta, Lo 38/42mm :
e "’wc"x PWKE W. K. P2 + * Liingezwischen d. Rohrwiinden 19%5mm
s : 3 . 20kmth
vo ‘ 01, 01, 1949 : chhstgeschwindlgkent : : ff;'.-,:'
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Lussner I(Ieinhahn FLE =
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: LM'B.‘K = Brnmherger!(ralsb&hn 1895~ 1920 B.K. P. - Bydgos
!e Powialowe 1920-1938 und 1945-1949; BKB - Bromberger ltreis'hnhn-_
9-1945, W. K. - Wirsitzer Kreisbahn 1895-1920; W, K. P. - Wyrzyskie Ko-
 Powistowe 1920-1939 und 1945-1849; WKB - Wirsitzer Kre bahn
1839~ 1845; PKP - po]mschesmmbnhn ab 1. 1. 1849; A, allz J&g =-Anklam- -

sche |

Idal(n--; 5

Fﬁ Zuywlderstand von 5 th!t und 11 krm’h

f der Steigung 1; 00 = 0 %e:255t
uf der Steigung 1:200 = 5 %:123t
‘auf der Steigung 15100 = 10 %e: 79t -

" _auf der Steigung 1- 80 = 12,5 Y- 66 t

auf der Steigung 1. 70 = 14.3 %0: 59t -

- auf der Steigung 1: 60 = 16,6 %o: 53t
- auf der Steigung 1: 50 =20 %o: 441t
. auf der Steigung 1: 40 = 25  %e:

" 1) feuerberiihrt; wasserberiihrt 1,77 m*

351

2) feuerberuhrt; wasserberiihrt 17,07 m?
3) feuerberihrt; wasserberiihrt 18,84 m?.




