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EDITORIAL
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vor 130 Jahren, am 10. August 1890, wehten
viele Reichsflaggen auf Helgoland. An diesem
Tag unterzeichnete Kaiser Wilhelm II. den so-
genannten Helgoland-Sansibar-Vertrag, der
dem Deutschen Reich die Nordseeinsel ein-
brachte. Im Gegenzug machte Deutschland
den Briten koloniale Zugestandnisse, gab aber
keineswegs — wie es oft fdlschlicherweise
heifst — im Tausch Sansibar ab. Denn die Insel-
gruppe vor der Ostkiiste Afrikas war keine
deutsche Kolonie, sondern ein freies Sultanat,
aber die Vertragsbezeichnung galt als griffig
und weniger irritierend als etwa , deutsch-bri-
tisches Helgoland-Afrika-Abkommen”.

Zeitgenossen war das strategisch bedeutsa-
me Eiland als Heligo-Felsen, ein Heiligen-Fel-
sen der Germanen, ein Begriff und hatte eine
bemerkenswerte Geschichte. Stortebeker und
seinen Piraten diente die Insel als ideale Platt-
form, um die Seehandelswege zu kontrollieren
und bei passierenden Schiffen Beute zu ma-
chen. Im Dreifligjahrigen Krieg tauchten Kape-
rer im Auftrag des franzosischen Konigs dort
auf und kassierten bei Hamburger Pfeffersa-
cken ab. Aber richtig Karriere machte Helgo-
land erst als britische Kronkolonie ab 1807: Die
Kontinentalsperre Napoleons fithrte zu plotz-
lichem Reichtum der Insulaner, die auf dem
mittlerweile grofiten Warenumschlagplatz in
Nordeuropa lebten. Touristen kamen und ge-
nossen die ungestorte Ruhe. Schliefllich schrieb
Heinrich Hoffmann von Fallersleben 1841 auf
Helgoland das ,Lied der Deutschen” — und
damit Geschichte.

Offizielle Ubergabe
der Insel Helgoland
durch die Briten am

10. August 1890
Foto: picture-alliance/
WZ-Bilddienst
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Aber wie kam Helgoland letztendlich in
deutschen Besitz? Den Wert der Insel als mili-
tarische Basis unmittelbar vor der deutschen
Hausttir zur Sicherung der ein- und auslaufen-
den Flotte hatte die Reichsfithrung langst er-
kannt, wohingegen sich in England Stimmen
gegen sie (,,nutzlose Kolonie”) erhoben hatten.
1889 trafen der britische Handelsminister Sir
Joseph Chamberlain und der Staatssekretdr im
Auswirtigen Amt Graf Herbert von Bismarck
in London zu Gespréchen zusammen, und Bis-
marck war hocherfreut, als sein Gegeniiber
frank und frei sein Interesse an einem Tausch
mit Stidwestafrika bekundete.

Doch dann geschah seitens der Briten
nichts. Die Frage ist, weshalb die Deutschen
nicht nachhakten. Die Erklarung liegt im be-
vorstehenden Englandbesuch des Kaisers im
August 1889. Deutsche Gier bei britischer Zu-
riickhaltung hédtte den politischen Effekt der
kaiserlichen Visite zunichte gemacht. So be-
wegte sich diese Angelegenheit erst im Friih-
jahr 1890 unter der Regierung von Reichskanz-
ler Leo von Caprivi. Nach zdhen deutsch-
britischen Verhandlungen, die die Details fest-
schrieben, kam der Vertrag schlussendlich
doch noch zustande. Die weitere Geschichte
zeigte, dass sich damit mehr Fluch als Segen
verbinden sollte.

Eine spannende Lektiire und immer eine
Handbreit Wasser unter dem Kiel wiinscht

Dr. Guntram Schulze-Wegener,
Fregattenkapitan der Reserve,
Herausgeber und Verantwort-
licher Redakteur
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Die Sedov (Ex Magdalene Vinnen II,
Ex Kommodore Johnsen) ist einer
der Stars auf dem jahrlichen Fest~ -

“an der Waterkant —

Fotoxpictre-alliance/ Imagebroker

/

Familientreffen

e SR

Die Kieler Woche findet in diesem Jahr im September statt

Fiir alle, die es (noch) nicht wissen: Voraussichtlich wird niemand wegen
Corona auf die traditionelle Kieler Woche verzichten miissen, denn sie wurde
lediglich verschoben. Nicht in der letzten Juniwoche, sondern ausnahmsweise
vom 5. bis 13. September trifft sich auf und an der Kieler Forde alles, was
schwimmt. Und damit Ihnen die Zeit bis dahin nicht zu lang wird, wollen wir
Sie mit dieser wunderschonen Impression darauf einstimmen. Das Foto zeigt
neben vielen kleinen und grofleren Exoten prominent in der Mitte das russi-
sche Schulschiff Sedov, das als Magdalene Vinnen II 1921 in Kiel gebaut wurde.
Die Viermastbark ist das grofite noch in Betrieb befindliche traditionelle Segel-
schiff der Welt und regelméfige Besucherin der Kieler Woche.
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Serie Deutsche Schiffe

Friedrich Wilhelm zu Pferde

Flaggschiff der Kurbrandenburgischen Marine

Viele Schiffe umfasste die Flotte des , Grofsen Kurfiirsten”
Friedrich Wilhelm von Brandenburg nicht. Zudem blie-
ben die Eigentumsverhiltnisse kompliziert, da die meisten
Schiffe zunachst dem zum , Generaldirektor der Marine” er-
nannten niederlandischen Reeder und Kaufmann Benjamin
Raule gehorten. Am 1. Oktober 1684 kaufte ihm der Kurfiirst
die Friedrich Wilhelm zu Pferde und sieben weitere Schiffe ab
und lief auch eigene bauen - die eigentliche Geburtsstunde
seiner Flotte. Zusammen mit Derfflinger und Hoffnung segelte
die etwa 50,50 Meter lange, 10,40 Meter breite und wohl nur
mit 25 statt der planméflig vorgesehenen 50 bis 60 Kanonen
bestiickte Fregatte 1692 zur brandenburgischen Niederlas-
sung Grof$ Friedrichsburg in Westafrika. Damals keineswegs
anriichiger Handel mit Sklaven war ihr Geschift, die sie nach
St. Thomas in Westindien verfrachtete, um dort Kakao an
Bord zu nehmen, den sie im Hafen von Céadiz in Wein ein-
tauschte. Auf dem Riickweg wurde das Flaggschiff des Kur-
flirsten von weit tiberlegenen franzosischen Kriegsschiffen
aufgebracht, geriet in Brand und ging am 31. Oktober vor der
spanischen Kiiste unter. AK

Der Maler Lieve Verschuier hat die Fregatte
Friedrich Wilhelm zu Pferde auf seinem

(hier schwarz-weif3 wiedergegebenen) Gemalde
mit auffallend vielen Flaggen versehen, die

sie wohl nie gefiihrt hat, wie aus erhaltenen
Inventarlisten hervorgeht

Foto: Sammlung GSW

Brauchtum

Zeugdienst
Wat mutt, dat mutt

weimal in der Woche hatte die Mannschaft an Bord eines Kriegs-

schiffes der PreufSischen, Norddeutschen und spéter Kaiserlichen
Marine ihre Bekleidungsstiicke auf Zustand bzw. Schadstellen und
Sauberkeit zu tiberpriifen. Wie auf dem Bild zu sehen ist, zéhlte auch
die Kleiderkiste dazu, die ausgekehrt werden musste. Damit dieser
Dienst nicht zu langweilig wurde, war er an Oberdeck erlaubt, denn
dort durfte geraucht und gesungen werden. Die Manner lieen ihrer
Bekleidung besondere Pflege angedeihen, denn sie gehérte ihnen.
Ihr Wert war mit 150 Mark als Schuld auf dem sogenannten Kleider-
konto jedes Matrosen eingetragen. Als Entschadigung fiir die Abnut-
zung im Dienst erhielt jeder ein monatliches Kleidergeld, das die ge-
samte Schuld verringerte, sofern nichts ersetzt werden musste. Gingen
die Matrosen sorgsam mit ihren Sachen um, konnten sie sich mit der

Die Matrosen bessern fest-
gestellte Schaden an ihren
Kleidungsstiicken aus und
werden dabei von einem
Unteroffizier beaufsichtigt

Zeit eine kleine Ersparnis zulegen, die ihnen bei der Entlassung aus-
gezahlt wurde. Diesen Brauch tibernahm man von der Royal Navy,
die damit gute Erfahrungen gemacht hatte. AK

Foto: Sammlung GSW



Seegefecht mit Berberpiraten, deren
Haupteinnahmequelle die Kaperei im
Mittelmeerraum mit Menschenhandel
und Erpressen von Losegeldern war

»Krieg, Handel
und Piraterie,
dreieinig sind sie,
nicht zu trennen.”

Foto: picture-alliance/akg-images

Johann Wolfgang von Goethe, Faust Il

Aus der KombUse

Heute: Bremer
Fischtopf

Von Einheimischen wird der
leckere Fischtopf auch Bremer
Matelote genannt

Foto: picture-alliance/Foodcollection
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Hatten Sie’s

Der franzosische Drei-Schrauben-
Panzerkreuzer Dupuy de Léme
war 1892 in Dienst gestelit
worden und nahm an der
Eroffnung des Kaiser-
Wilhelm-Kanals 1895 teil
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Der italienische Gelehrte und Offizier Luigi Ferdinando Conte die Marsi(g)li
(1658-1730) war der erste Ozeanograf der Welt.

Vor 300 Jahren, im August 1720, iibergab Preufien seine westafrikanischen Besitzungen
Grof3 Friedrichsburg, Accada und Arguin an die Niederlande.

Mit dem franzésischen Panzerkreuzer Dupuy de Léme lief 1890 das
erste Drei-Schrauben-Kriegsschiff vom Stapel.

Am 31. August 1920 wurde Admiral Paul Behnke Chef der 14 Tage zuvor in Marineleitung
umbenannten Admiralitat der ,Vorlaufigen Reichsmarine®.

Die Bezeichnung ,,Skipper“ kommt vom niederdeutschen ,,Schipper” und bedeutet

+Schiffsherr”, also Schiffsfithrer/Kapitén.

Foto: picture-alliance/WZ-Bilddienst

ir alle verbinden mit der klingenden

franzosischen Bezeichnung ,Bouilla-
baisse” eine Suppe aus Fisch oder was davon
tibrig geblieben ist. Dabei fithren die sprach-
lichen Wurzeln in eine ganz andere Richtung:
Der Name stammt aus der altprovengalischen
,Langue d’doc”, heifit , Bui-a-besso” und be-
deutet wortlich ,Koch und mach Schluss”.
Und das bezieht sich auf alle denkbaren Zu-
taten, die nicht zwangslaufig etwas mit dem
Meer zu tun haben miissen. Wir aber bleiben
heute bei der Fischvariante und nehmen die
Bremer Version: Dafiir werden Zwiebeln und
die Karotte in Butter angeschmort, 15 Minu-
ten in Salzwasser gekocht und dann weiter
darin gediinstet. Fisch dazugeben, Butter und
Mehl schmelzen, zum Fond dazugeben und
mit Wein auffiillen. Zu guter Letzt Krabben,
Muschelfleisch und Champignons hinzufii-
gen. Der Gag kommt am Schluss: Den bren-

nenden Obstler dariibergieflen und alles in
Tellern tiber gerdsteten WeiSbrotscheiben an-
richten. Ein Glas gehaltvollen WeiSweins
passtideal. Guten Appetit! GSW

Zutaten (fiir 4 Personen)

250 g Rotbarschfilet (in Wiirfel geschnitten)
250 g Seelachsfilet (s. 0.)

250 g Seeaal (s. 0.)

100 g Krabbenfleisch

100 g Miesmuschelfleisch

125 Champignons (aus der Dose)
2 Zwiebeln (fein gehackt)

1 Karotte (in diinnen Scheiben)

2 EL Butter

Mehl

2 Gliser WeifSwein

2 EL Obstschnaps (z. B. Grappa)
Salz
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Aktuell

Danke!

155 Jahre Seenotretter

Die Deutsche Gesellschaft zur Ret-
tung Schiffbriichiger (DGzRS) blickt
aufihr Griindungsjahr vor 155 Jahren zu-
riick. Das 150-jahrige Jubildum der See-
notretter vor fiinf Jahren mit zwei
Schiffstaufen und einer Parade von rund
60 Rettungseinheiten aus dem In- und
Ausland ist vielen Menschen an Nord-
und Ostsee in bester Erinnerung. In die-
sem Jahr musste Coronavirus-bedingt
ihr traditioneller Aktionstag Ende Juli
ausschliefSlich im Internet stattfinden.

,Die Seenotretter entstanden als eine
der ersten deutschen Biirgerinitiativen im
eigentlichen Sinn des Wortes. Wenn wir
heute mit Stolz auf die Leistungen in den
zuriickliegenden 155 Jahren verweisen
kénnen, dann diirfen alle, die an Land
durch ihre Spenden und durch ihre ide-
elle Unterstiitzung dies erst ermoglicht
haben, stolz sein auf diese Erfolge", sagt
Gerhard Harder, ehrenamtlicher Vorsit-
zender der DGzRS.

Vom Ruderrettungsboot zum moder-
nen Seenotrettungskreuzer war es ein

Der neue Seenotrettungskreuzer SK 40, die noch ungetaufte kiinftige Hamburg, ist

die jingste Rettungseinheit der DGzRS. Auch er war am Tag der Seenotretter virtuell

zu besichtigen

langer Weg mit vielen technischen Entwick-
lungen und Verbesserungen bis in die jlingste
Zeit. Eines jedoch hat sich nicht gedndert: ,,Im
Mittelpunkt steht nach wie vor der Mensch -
die freiwillige Bereitschaft der Seenotretter,

rauszufahren, wenn andere reinkommen, und
die freiwillige unabhéngige Organisations- und
Finanzierungsform*, sagt Harder. Mehr Infor-
mationen sind unter www.seenotretter.de/tds
nachzulesen. GSW

Foto: Flying Focus, Herman Isseling
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5.000 Jahre Seefahrt

Im irdischen Olymp

Dogenpalast
und Marktplatz
stehen fiir

die vom Handel
bestimmte
Blitezeit
~ Venedigs

er Handel Venedigs war Staatsangelegen-

heit und strikt organisiert, ihren ersten Ver-
tretern, den ,Signori“, gehorten die gréfiten Ga-
leeren fiir lange Fahrten. Kleinere Fahrzeuge,
Koggen oder Nefs (Rundschiffe) hingegen wa-
ren im Besitz von Biirgern. Schiffbau, Fahrtrou-
ten, ,Fahrplane”, also Abreise- und Ankunfts-
zeiten, regelte der Staat, dem in kriegerischen
Auseinandersetzungen auch Waffenarsenal und
Kriegsschiffe unterstanden. Die Staatsgaleeren
befuhren zwischen dem 13. und 15. Jahrhundert
sechs Hauptrouten, auf denen sie ihre im Fernen
Osten importierten Waren verkauften oder
tauschten: nach Syrien und in das Heilige Land,
nach Alexandria und Agypten, nach Byzanz, ins
Schwarze Meer, nach Sudfrankreich, Spanien
und an die Berberkiiste. Spezielle Flandern-
Galeeren segelten nach Hampton (heute:
Southampton), London, Briigge und Antwer-
pen. Als Englander und Niederlander den Han-
delsverkehr im Mittelmeer zu bestimmen be-
gannen, ging der Wohlstand Venedigs schritt-
weise zuriick. GSW

Foto: picture-alliance/akg-images



