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Land unter

Wir hatten soeben die Seiten mit
der Foto-Galerie fertig produziert,
als Unwetter und sintflutartiger
Regen auch tber das Allgéu herein-
brachen. Weite Teile dieser schénen
Region, in die wir mit unseren
Bildern (nicht nur) Diesellokfans auf
ein paar schéne Herbsttage einladen
maochten, versanken in Wasser,
Schlamm und Geréll. Und mittendrin
war auch die heile Eisenbahnwelt
aus den Fugen geraten. Mehrere
Tage konnte die Allgéu-Magistrale
Minchen—Lindau sidlich von
Kempten nicht passiert werden,
gleich an mehreren Stellen véllig
zerstort wurde die Strecke Immen-
stadt—Oberstdorf, die nun voraus-
sichtlich erst Mitte Oktober wieder
befahrbar ist.

Noch harter traf es das Werdenfel-
ser Land. Bereits zum dritten Mal seit
1999 und schlimmer als je zuvor
schwoll die Loisach bei Eschenlohe
zum reiflenden Fluss an. Auch
Garmisch-Partenkirchen meldete fast
einen Tag Land unter. Die Strecke
Minchen—-Mittenwald—Innsbruck
wurde zwischen Murnau und Gar-
misch dabei schwer in Mitleiden-
schaft gezogen und ist nun bis auf
Weiteres gesperrt.

Gegeniber dem, was sich nur
wenige Tage spdter in einem ganz
anderen Teil der Welt ereignete, war
das Hochwasser in Stiddeutschland,
so verheerend es sich verschiede-
nenorts auch ausgewirkt hat, aber
vergleichsweise — man muss es so
sagen — harmlos. Was sich infolge
des Hurrikans ,Katrina” in einigen
Stdstaaten der USA abspielte, rickte
nicht nur die erst acht Monate
zuriickliegende Tsunami-Katastrophe
in Sidostasien wieder ins Bewusst-
sein — nein, jetzt zwangen sich sogar
apokalyptische Assoziationen unwei-
gerlich auf: New Orleans, das
Pompeiji des Mississippi-Delta. Hier
ging es um mehr als hereinbrechen-
de Wassermassen, beschadigte
Hdauser, StraBBen oder Bahnstrecken.
Hier war eine ganze Stadt und ihr
weites Umland am Versinken. Zwar
konnten der brachialen Naturgewalt
noch viele Menschen entkommen,

gleichwohl wurde mit zahlreichen
Todesopfern gerechnet — hunderte,
tausende? Insgesamt verloren in der
verwisteten Region mehr als eine
Million Menschen ihr Hab und Gut.
Bis zu einem halben Jahr wird es
dauern, um allein das Wasser aus
New Orleans, das zur Geisterstadt
mutierte, abzupumpen. Und was
kommt dann?

Neben dem blanken Entsetzen
Uber das Geschehen ereilten uns
Mitteleuropéer schon erste weltweite
Folgen der Katastrophe: Infolge der
angespannten Lage auf den inter-
nationalen Olmaérkten kletterten
Benzin- und Dieselpreise in Deutsch-
land Anfang September auf Rekord-
héhen. Experten prognostizierten
sogar einen weiteren Anstieg Uber
1,50 Euro fir den Liter Superbenzin
hinaus. Eine weltweite Energiekrise
wurde ebenfalls in den Bereich des
Méglichen geriickt. Nun sind stei-
gende Spritpreise zwar nichts Neues,
aber noch nie war der Anstieg in
kirzester Zeit so dramatisch. Ebenso
in rekordverdéchtige Hohen zu
schnellen schien in der Folge auch
die Zahl der Autofahrer, fir die die
Grenze des Zumutbaren erreicht ist.
Schenkt man den Bekenntnissen zum
nunmehr unausweichlichen Umstieg
auf sffentliche Verkehrsmittel Glau-
ben, stehen womdglich véllig
neuartige Probleme bevor: Werden
DB AG und Privatbahnen sowie
innerstadtische Verkehrsbetriebe
einen ungeahnten plétzlichen
Fahrgastansturm bewdltigen kén-
nen? Gleichzeitig stellt sich im Falle
einer Energiekrise auch die Frage,
welche Folgen dies fir den Bahnver-
kehr an sich hat. Sicher werden wir
in der néchsten EJ-Ausgabe an
dieser Stelle neue Erkenntnisse zu
léngerfristigen Folgen des Katastro-
phenmonats August haben.

Auch der angesichts der Ereignisse
fast etwas in den Hintergrund
geratene Bundestagswahlkampf ist
dann ausgefochten. Ob — &hnlich
wie 2002 — all diese Naturkatastro-
phen den Wechselwillen der Wahler
ja doch in letzter Sekunde wieder
gebremst haben ...2 GZ
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TiTELBILD: Mehr denn je sind die

Strecken im Allgéu heute ein
wahres Mekka fiir den Dieselfan.
Denn wo einst 218-Monotonie
vorherrschte, gibt es heute eine
kaum fiir méglich gehaltene
Vielfalt an Loktypen und
Triebwagen. Sogar die schweren
Sechsachser der Baureihe 232 &
Co. sind inzwischen planméBig
hier unterwegs. Und wenn dann
fallweise noch Umleitergiiterziige
durchs Allgiiu geleitet werden,
fiithrt an den ,,Grofirussen
ohnehin kein Weg vorbei. So auch
kiirzlich im August, als wegen
einer Sperrung der
Arlbergstrecke Giiterziige via
Kempten oder Memmingen nach
bzw. von Miinchen gefiihrt
wurden — hier ein sogar mit 232-
Doppeltraktion bespannter
»Umleiter zwischen Killegg und

Leutkirch. Foto Davip HrRuza

Phonix aus der Asche

Nach dem Zweiten Weltkrieg gab es
fiir die Baureihe 03.10 der DB fiir

einige Zeit nochmals eine neue,
glanzvolle Zukunft « ab Seite 12

Galerie
Vielfalt im Diesel-Paradies Allgiu

Dampflok-Portrit
Phonix aus der Asche: 03.10 der Bundesbahn

Moderne Bahn
ICE 3 alias ,,Velaro®: Triebziige fiir Spanien

Diesellok-Portrit
Nordische Dauerldufer: 25 Jahre Di4 der NSB

Strecken-Jubilium
Niddertalbahn: Lieschen wird 100

Essay
Der Geschichts-Bahnhof Forst

BAHN-NOTIZEN
Lok-News, Dispo-189 in Slowenien,
Per Rail zur ,,Sail” etc.

Nordische Dauerliufer

jéhriges Dienstjubildum hat « ab Seite 24

Sind sie Prototypen oder eine Kleinserie? Auf

jeden Fall handelt es sich bei den 1980 von Henschel
gebauten fiinf Di4 der Norwegischen Staatsbahnen
um einen bemerkenswerten Loktyp, der nun 25-
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High noon
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Der Stoff, aus dem die Stral3en sind
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Bahn und Schiff

Digital
Decoder unter der Lupe

Lobenstein

Von hier aus ging es in die Holle! Nicht wie
Sie denken — von Lobenstein aus starteten die
Ziuge ins Hollental. Das ist langst Geschichte,
aber im Modell wieder zu erleben ¢ ab Seite 54
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,,Goldener Oktober*

Karl Gebele berichtet in diesem Artikel tiber
die Gestaltung der herbstlich gefirbten
Vegetation. Das herbstliche Farbenspiel der
Natur ist wunderschon und viel zu selten auf
Modellbahnanlagen zu sehen ¢ ab Seite 80
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Vieljf Cll [ im
Diesel-Paradies

Die Bahnstrecken im schénen Allgau, allen voran die klassische
Allggubahn Minchen-Kempten-Lindau, sind heute wie kaum ein
anderes nicht elekirifiziertes, regionales Netz von enormer Abwechslung
beim Triebfahrzeugeinsatz geprégt. Wo noch vor wenigen Jahren
218-Monotonie vorherrschte, geben sich heute sogar moderne Privatbahn
Dieselloks und betagte ,Grofirussen” ein Stelldichein. Die altgedienten
,Platzhirsche” indes machen sich immer rarer. Ein Bilderbogen

dokumentiert die Entwicklung der letzten Jahre.
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Im Juli wurden die
18:-Leistungen auf der

For er halten Einzug. '
‘einem Septembermorgen An einem schénen
2004 passiert die Siemens- Augustabend 2004
Dispolok ER 20-008 mit passiert 218 342 den
einem ALEX kurz nach ehemaligen Bahnhof
Nebelauflosung die Ratholz mit einem RE
klassische Fotostelle bei nach Lindau.
Martinszell. : 3
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Nicht lange wiihrte
der Einsatz der Baureihe
605 in der Relation
Miinchen-Lindau—
Ziirich. Hier rollt im
Sommer 2002 einer der
5, Diesel-ICE“ ostlich von
Buchloe Richtung
Miinchen.




Die neuen VT 642 sind nach
anfinglichen Problemen mittlerweile
auf allen Allgéustrecken etabliert.

Als RE nach Lindau ist hier im
Winter 2003 eine Garnitur am
Niedersonthofener See unterwegs.

Die Triebwagen der Auch immer seltener

Baureihe 628.0 sind die 628.2 seit einiger
haben im Allgiiu bereits Zeit anzutreffen. Ende
den Dienst quittiert. Oktober 2003, als es einen
Im Sommer 1993 zeigte frithen Wintereinbruch
sich einer der Vorserien- gab, ist hier eine Einheit
ziige in neuen Farben, als RB nérdlich von
hier beim Weiler Zell Immenstadt auf dem Weg
nahe Oberstaufen. nach Kempten.
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Giiterverkehr ist im Diesel-
Paradies eine Seltenheit.
Waren vor einigen Jahren
noch 215er und V 100 zu sehen
— hier gemeinsam auf der
Giinzacher Steige im Herbst
1997 — sind heute fallweise 232
mit Olziigen im Einsatz.
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