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Zur Ostseewoche 1965

Wie in jedem Jahr, so werden auch in diesem Jahr
zur nunmehr schon traditionellen Ostseewoche, die
vom 4, bis 11. Juli stattfindet, viele Giste aus den skan-
dinavischen Léandern in unsere Republik kommen.

All diejenigen, die gerade am 6. Juli auf der Kénigs-
linie von Trelleborg nach Safinitz reisen, werden sich
vielleicht erinnern, dafl an diesem Tag die Konigslinie
Geburtstag hat. Am 6. Juli 1909 wurde auf der Grund-
lage eines Staatsvertrages zwischen Schweden und
Deutschland der Trajektverkehr auf dem rund 107 km
langen Wasserweg ertfinet. Reisende aus den skandi-
navischen Léndern, die vorher iiber Dinemark und
weiter mit Postschiffen zu reisen gezwungen waren, be-
nitigten damit nur etwa 50 Prozent der zuvor notwen-
digen Reisezeit. Der Kontinent war damit fiir Skandi-
navien nihergeriickt, und von Jahr zu Jahr stieg die
Zahl der beforderten Personen und Giiter,

Der zweite Weltkrieg mit all seinen unheilvollen und
schrecklichen Auswirkungen brachte den Fihrverkehr
fast zum Erliegen, so dafl zum Ende des zweiten Welt-
krieges die Beforderungsleistungen auf den absoluten
Tiefstand sanken.

Jedoch schon drei Jahre spiéter, 1948, konnte durch
Vermittlung der damaligen Sowjetischen Militiradmi-
nistration in Deutschland der Trajektverkehr mit aus-
schlieBllich schwedischen Schiffen wieder aufgenommen
werden. Durch die kluge Politik unseres Arbeiter-und-
Bauern-Staates, durch das Verstindnis und die Unter-

stlitzung der schwedischen Regierung und entsprechen-.

der Abkommen zwischen der Deutschen Reichsbahn
und der Schwedischen Staatsbahn erfuhr der Trajakt-
verkehr in den darauffolgenden Jahren eine auler-
ordentliche Belebung, so dal} bereits 1958 eine Steige-
rung der Beforderungsleistungen um 120 Prozent gegen-
tiber dem Vorkriegsstand zu verzeichnen war. Aber
schon Jahre vorher waren sich die Eisenbahnverwal-
tungen Schwedens und der DDR dariiber im klaren,
daBl mit den alten schwedischen Féhrschiffen eine Lei-
stungssteigerung kaum noch miglich wiire. Und so
stellte die Schwedische Staatsbahn 1958 die ,Trelle-
borg” und die Deutsche Reichsbahn im Jahre 1959 die
»Salinitz® in Dienst, zwei Schiffe mit etwa gleichen
Abmessungen und anndhernd gleicher Kapazitit. Sie
wurden auf den Werften ihrer Heimatlinder gebaut

und so ausgestattet, daB sie allen Anforderungen eines
schnellen und modernen Trajektverkehrs Rechnung
tragen.

Fiir die Wirtschaft der skandinavischen Liinder und
auch fir den Touristenverkehr hatte das grofle Bedeu-
tung. Von Jahr zu Jahr erhohte sich die Zahl derjeni-
gen, die unsere Republik, ihre Urlaubszentren sowie
Kultur- und Kunststiitten kennenlernen wollten. Es er-
hohte sich aber auch die Zahl der Geschiiftsleute, die
ihre Frachten iiber die Konigslinie versandten oder
empfingen; hatte doch die Deutsche Reichsbahn durch
eine gute Zusammenarbeit mit den europiiischen Eisen-
bahnverwaltungen giinstigste Beférderungswege und
Kurse festgelegt, die im Internationalen Giiterkursbuch
(LIM) ihren Niederschlag fanden. Entsprechende Ver-
einbarungen wurden unter anderem mit Belgien, der
Volksrepublik Bulgarien, der CSSR, den Volksrepubli-
ken Polen und Rumiinien, der Schweiz, Osterreich,
Frankreich und England getroffen.

Schnell, sicher und billig rollen die Transitfrachten
liber das Streckennetz der Deutschen Reichsbahn, wer-
den sie mit den beiden Fihrschiffen trajektiert. Alle
diejenigen aber, die da meinten, daB die sogenannte
Vogellinie, die die Deutsche Bundesbahn mit grofiem
Aufwand baute, dem Trajektverkehr zwischen Schwe-
den und der DDR das Wasser abgraben wiirde, mufiten
sich durch die Praxis eines Besseren belehren lassen;
denn nach wie vor ist die Konigslinie die schnellste und
kiirzeste Verbindung zwischen Skandinavien und dem
Kontinent. In ihr findet die aktive Politik und die An-
erkennung der Prinzipien der friedlichen Koexistenz
zwischen Staaten mit unterschiedlicher Gesellschafts-
ordnung sinnvollen Ausdruck.

Die Gaste, die in diesem Jahr zur Ostseewoche in der
DDR weilen, werden sich davon iliberzeugen konnen,
dal} die Politik in unserem Staat richtig ist. Sie werden
gemeinsam mit Tausenden Biirgern unserer Republik
ihren Willen bekunden, den Frieden zu bewahren und
die Ostsee heute und morgen als Meer des Friedens zu
erhalten. Dies ist um so notwendiger, da die Ge-
schichte der Konigslinie nachdriicklich unterstreicht,
dall Handel und Wandel nur im Frieden blithen und
gedeihen konnen.

—~Ma-—

Liebe Leser!

keinesfalls reduziert.

Sicher wird es Ihnen sofort aufgefallen sein, dafi der Umfang dieses Heftes um vier Druckseiten geringer
ist als sonst tiblich. Das vorliegende Heft hat also nur 32 Seiten anstatt 36 Seiten. Das nichste Heft wird
aber dafir um vier Seiten erweitert, es hat dann einen Umfang von 40 Seiten. Wegen unserer Kunst-
druckpapierseiten ist der gesamte Druckvorgang billiger, wenn man — im Gegensatz zu 36 Seiten —
entweder 32 Seiten oder 40 Seiten druckt. Wir haben uns daher entschlossen, monatlich den Umfang zu
wechseln. Alle Hefte mit ungeraden Zahlen (1, 3, 5, 7, 9, 11) werden kiinftig 32 Seiten und die Hefte mit
den geraden Zahlen (2, 4, 6, 8, 10, 12) 40 Seiten haben. Der Gesamtumfang in einem Jahr wird also
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Ing. HARALD JANAS, Erfurt

Elektrifizierung bei der DR bis 1970

Jnekrpopukauns AP no 1970 ro ropa
Electrification at the DR until 1970
Electrification a la DR jusqu'a 1970

Nach der Verdffentlichung ,Die Elektrifizierung im mitteldeutschen Raum® des Dipl.-Ing.
Friedrich Sranger, Dresden, im Heft 1/63 wird mit diesem Artikel die weitere Elektrifizie-
rung im Bereich der Deuischen Reichsbahn beschrieben.

Inzwischen elektrifizierte Strecken

Seit der Verdffentlichung des o, g. Artikels wurde am
28, Dezember 1963 der 45 km lange Streckenabschniti
Altenburg—Zwickau dem elektrischen Betrieb {iber-
geben. Kurze Zeit darauf, am 10. Januar 1964, war der
Streckenabschnitt Leipzig—Grofikorbetha (32 km) fertig-
gestellt, Damit wire es bereits moglich gewesen, Lok-
umldufe Leipzig—Halle—Weillenfels—Leipzig auszu-
fithren. Doch an den ungilinstigen Zuglagen, dall bei
jedem der oben angefiihrten Bahnhofe ., Kopf* gemacht
werden miiite, wozu der Kopfbahnhof Leipzig den Lok-
wechsel noch weiter verzigerte, lieen zundchst das
Vorhaben scheitern.

Nach der Fertigstellung des Abschnittes Abzweigung
Bogendreieck Werdau—Reichenbach/V. war es méglich,
mit Beginn des Sommerfahrplanes 1964 den D 147/148
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(.Karlex“) sowie auch weitere Ziige zwischen Leipzig
und Reichenbach mit Elloks zu bespannen.

Um der Férderung der Braunkohle im Geiseltal nicht
hinderlich zu sein, wurde der betreffende Strecken-
abschnitt der Strecke Merseburg—Miicheln auf seine
nun endgiiltige Streckenfiihrung umgebaut und im
IV. Quartal 1964 dem elektrischen Betrieb iibergeben.

In der Umstellung befindliche Sirecken

Mit Beginn des Sommerfahrplanes 1965 wurde auf dem
52 km langen Streckenabschnitt Zwickau—Karl-Marx-
Stadt Hbf und Hilbersdorf der elektrische Zugbetrieb
aufgenommen. Dazu kommt noch mit Beginn des
Winterfahrplanes 1965/66 der Streckenabschnitt Karl-
Marx-Stadt—Freiberg (36 km).

Zum gleichen Zeitpunkt wird auf der sogenannten
Riibelandbahn zwischen Blankenburg/Harz und Konigs-
hiitte der elektrische Zugbetrieb aufgenommen. Da
diese Strecke mit dem iibrigen elekirischen Strecken-
netz nicht in Beriihrung kommt, also einen reinen Insel-
betrieb darstellt, wird die Fahrdrahtspannung wvon
25kV mit der Industriefrequenz 50 Hz verwendet.
Somit entfillt eine elekirische Speiseleitung zwischen
dem Bahnkraftwerk Muldenstein und dem betreffen-

*den Unterwerk. Zum Einsatz gelangt die Neubaulok

der Baureihe E 251 mit der Achsfolge Co’Co’. Die auf
dieser Strecke nicht elektrifizierten Abschnitte werden
mit Dieselloks befahren, so dafi die Dampfloks der
Baureihe 95° frei werden und in Thiiringen ein neues
Einsatzgebiet finden.

Perspektive im elektrischen Zugbetrieb bis 1970

Die Elektrifizierung wird weiler fortgesetzt und das
Tempo wird erheblich steigen. Zunichst wird vom
sogenannten sichsischen Dreieck bis 1966 die Strecke
(Leipzig)—Zwickau—Dresden umgestellt. Der letzte Ab-
schnitt Freiberg—Dresden hat eine Liinge von 44 km.
Dann ist es in dieser Relation moglich, Ziige von Dres-
den bis Reichenbach/V. mit Elloks zu bespannen.

1967 wird die Strecke Weilienfels—Erfurt—Neudieten-
dorf (100 km) mit dem Anschlufl nach Camburg der
elektrischen Zugférderung {bergeben, so dal dann
zwischen Erfurt und Halle bzw. Leipzig alle Ziige mit
Elloks befordert werden konnen.

Im Jahre 1968 kommt auBler der Schnellbahn Halle
(15 km) noch die Strecke Dresden—Riesa (65 km) mit
dem AnschluB Coswig—MeiBen—Triebischtal (11 km)
hinzu.

Mit der Fertigstellung der Strecke Riesa—Leipzig
(66 km) im Jahre 1969 ist das sichsische Dreieck ge-
schlossen. AuBerdem wird noch im gleichen Jahr die
Strecke Muldenstein—Schéneweide bzw. Wuhlheide

DER MODELLEISENBAHNER 7 1963



(144 km) auf elektrische Zugforderung umgestellt. Die
Beforderung von Ziigen mit Elloks zwischen Erfurt
und Berlin iiber Halle oder Leipzig ist dann mdglich.
Da von Jahr zu Jahr die Anzahl der umgestellten
Streckenkilometer steigt, werden im Jahre 1970 auch
288 km auf den elektrischen Betrieb umgestellt. Es sind
die Strecken:

Schina—Dresden,
Coswig—Elsterwerda—Siidlicher Auflenring,
Siidlicher Aullenring—Seddin—Wustermark,
Siidlicher AuBenring—Grofibeeren,
Wuhlheide—Berlin-Lichtenberg,
Berlin-Ostbahnhof—Kopenick,

Siidlicher Auflenring—Griinau.

Aufler den Transitziigen kénnen dann auch die inter-
nationalen D-Ziige zur befreundeten CSSR von Berlin
bis nach Bad Schandau bzw. Schiona mit Elloks ge-
fahren werden.

Durch die langen Strecken kann das gestellte Ziel, jede
Ellok soll im Reisezugdienst 600 km und im Giiterzug-
dienst 500 km téglich zuriicklegen, erreicht werden.

Die elekirischen Triebfahrzeuge im Jahre 1970

Bis jetzt sind die Loks der Baureihen E 05! und E 21
aus dem Betrieb gezogen, Dagegen wurden bereits etwa
90 Loks der BR E 11 bzw. E 42 in Betrieb genommen.
Wenn spiter geniigend Neubau-Elloks vorhanden sind,
werden weitere Splitterbaureihen wie die E 77, E 95
u. a. aus dem Betrieb gezogen.

Im Jahre 1969 sollen Neubautriebfahrzeuge der BR E 51
(eine Entwicklung aus der 50-Hz-Lok der BR E 251)
die Aufgaben der BR E 94 iibernehmen. Diese Lok mit
der Achsfolge Co'Co” und einer Nennleistung wvon
4800 kW wird eine Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h
besitzen.

Nach 1970 wird die gegenwiirtige E 11-Konstruktion
noch abgewandelt werden als leichte Mehrzwecklok
E 11" mit 2200 kW Leistung und 120 km/h Hochst-
geschwindigkeit und als Schnellfahrlok E 11* mit
3300 kW und 160 km/h Hichstgeschwindigkeit.

Bahnbetriebswerke fiir Elloks

Entsprechend dem Einsatz und der technisch kompli-
zierteren Unterhaltung der Ellok gegeniiber der Damp{-
lok werden die Elloks zentral in-bestimmten Bahn-
betriebswerken beheimatet.

Fiir die einzelnen Reichsbahndirektionen sind folgende
Bahnbetriebswerke vorgesehen (Stand 1970):

Rbd Berlin Bw Berlin-Ostbahnhof

Bw Seddin

Rbd Dresden Bw Dresden-Friedrichstadt

Bw Karl-Marx-Stadt Hbf

Rbd Erfurt Bw Erfurt G

Rbd Halle Bw Halle P

Bw Leipzig-West

Rbd Magdeburg Bw Buckau

mit AuBenstelle Blankenburg/Harz

Aus der geringen Anzahl der Bahnbetriebswerke ist
ersichtlich, daB die Unterhaltung der neuen Triebfahr-
zeuge stark konzentriert ausgefiihrt wird. Im End-
zustand wird es im Republikmalfistab fiir Dieselloks
und Elloks nur noch 21 Bahnbetriebswerke geben. Die
Anzahl der Einsatzstellen (ehemals Lokbahnhofe) wird
auch reduziert werden. Dieses entspricht der Okono-
mischen Grundkonzeption der Hauptverwaltung der
Maschinenwirtschaft.
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Die Bahnstromversorgung

Ende Mai 1965 wurde das Umformerwerk Karl-Marx-
Stadt, in welchem 50 Hz-Drehstrom in 16%/s Hz-Bahn-
strom umgeformt wird, in Betrieb genommen. Diese
elektrische Energie sowie die des BKW Muldenstein
reichen aus, um das séchsische Dreieck, die vorhande-
nen Strecken und die Strecke WeiBlenfels—Erfurt zu
versorgen. Dazu ist die Errichtung von Unterwerken in
Weimar, Riesa und Dresden erforderlich, die an die
110 kV-Fernleitung angeschlossen werden miissen.

Zur Aufnahme des elektrischen Zugbetriebes im Jahre
1969 ist ein weiteres Umformerwerk in Berlin-Wuhl-
heide notwendig. Dazu kommt noch die Errichtung von
Unterwerken in Lutherstadt-Wittenberg, Luckenwalde
und Uckro, welche ebenfalls mit der 110 kV-Ringleitung
verbunden werden.

Literatur

Ing. R. Wagner, .Entwicklung und Einsatz der Triebfahrzeuge
bei der Traktionsumstellung®, ,Schienenfahrzeuge“ Heft 1/63,
wElektrisch bis 1970%, ,Fahrt frei* Nr. 565

Neue Strecken eingeweiht

Am 28. Mai 1965 wurden zwei Teilvorhaben der Ab-
fuhrstrecke Rostock-Uberseehafen—Berlin, der zwei-
gleisige Streckenabschnitt Fiirstenberg—Neustrelitz und
die Verbindung von Laalendorf bis Plaaz, in Betrieb
genommen. Auf dem Bahnhof Plaaz gab um 10 Uhr
der Stellvertreter des Ministers und Leiter der Politi-
schen Verwaltung der DR, Robert Menzel, und um
9 Uhr auf dem Bahnhof Fiirstenberg der Prisident der
Rbd Greifswald, Rb-Direktor Grohs, die neuen Sirek-
ken frei.

Das Teilvorhaben Vogelsang—Plaaz stellt die direkte
Nord-Siid-Verbindung von Rostock nach Berlin her.
Damit wird der Knoten Giistrow entlastet. Fiir den
12 km langen Streckenabschnitt mufiten 1,9 Millionen
m? Boden bewegt werden. Neun Moorstellen mit einer
Gesamtlange von 2400 m (etwa 225 000 m?* Moor) muli-
ten durch Sprengungen bzw. Ausbaggerungen beseitigt
werden.

Auch zwischen Fiirstenberg und Dannenwalde erhielt
die Abfuhrstrecke eine neue Trasse von insgesamt
13 km Linge. 1,4 Millionen m? Erde wurden befordert.
Die groBten Schwierigkeiten waren beim Bau des Bahn-
dammes durch den Koltschsee zu bewiltigen. Das
Moor wurde beiseitegesprengt, und 60000 m* Erde
wurden in den See gefahren.

nicht zugrop
nicht zu klein
gerade richtig
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GUNTER BARTHEL, Erfurt

Ein Rollbock fiir Schmalspurfreunde

Um beim Transportieren von Giitern, die von einer
Normal- auf eine Schmalspurstrecke iibergehen sollen,
Kosten und Zeit zu sparen, verwendet man neben den
bekannten Rollwagen (das Modell ist von der Firma
Herr KG herausgebracht worden) auch sogenannte
Rollbiéicke. Diese sind dlter als die Rollwagen und wur-
den schon im vorigen Jahrhundert eingesetzt.

Es sind kleize, vierachsige Wigelchen, die unter die
Achsen der normalspurigen Giiterwagen geschoben
werden und diese dann gewissermafien ,aufbocken®.
Dieser Vorgang kann nur auf den Spurwechselbahn-
hiéfen vorgenommen werden, die eine entsprechende
Umsetzanlage besitzen. Eine solche Anlage besteht aus
einem Schmalspurgleis, das auf eine gewisse Liinge
zwischen den Schienen eines etwas erhéht angeord-
neten Normalspurgleises liegt (Bild 1).

Zur Nachbildung eignen sich gut die &lteren, noch nicht
spitzengelagerten zweiachsigen Schmalspurdrehgestelle
der Firma Herr KG, wie man sie noch im Handel er-
halten kann. Wir entfernen an beiden Seiten die Kunst-
stoffblenden und kiirzen die Blechtréger etwas an den
Enden. Nun haben zwar die Rollbocke beim Vorbild
keine AuBenlager, doch wird in unserem Falle der Ge-
samteindruck nicht gestort.

Um einen normalspurigen Piko-Wagen ,aufbocken® zu
konnen, miissen zwei Radsitze pripariert werden. Wir
nehmen zwei ausgediente Piko-Radsitze, ziehen die
Rider ab und feilen sie diinner. Sie miissen dabei ein
Mal erreichen, dalBl sich beim Aufstecken des Radsatzes
auf den Rollbock ein leichtes Drehspiel ergibt. Das ist
bei einem Innenmal von etwa 18 mm der Fall (Bild 2).
Dabei ist die Bogenliufigkeit gesichert. Die Befestigung

Schmalspurgleis A

Die Rollbidcke werden in das erhdht liegende Normal-
spurgleis geschoben, dann driickt eine Lok die Normal-
spurgiiterwagen iiber die Rollbdcke. Hier werden nun
gabelférmige Tragarme unter den Wagenachsen hoch-
geklappt.

Zieht jetzt die Schmalspurlok die Rollbicke nach vorn,
dann senken sich die Wagenachsen der Normalspur-
gliterwagen noch mehr in die Gabeltragarme, weil das
Normalspurgleis sich ebenfalls senkt (Stelle A in Bild 1)
und ruhen so fest: der ,Rollbock“ hat den Giiter-
wagen aufgebockt. Es leuchtet ein, dall das Auffahren
der Giiterwagen auf Schmalspur-Rollwagen schneller
geht und diese deshalb den Rollbock leicht verdrdngten.
Wir konnen uns nun mit einfachen Mitteln diese klei-
nen Rollbécke selbst herstellen:

Bild 2

) Bild 3
Pika -
Raodsatz

Blechstreifen

196

Nermalspurgleis Bild 1

des Radsatzes auf dem Drehgestell erfolgt durch eine
Drahtspange (Bild 3).

Gekuppelt wird der Wagen mit der handelsiiblichen
Kuppelstange, wie sie auch am Rollwagen benutzt
wird., Die Verbindung zum Schmalspurdrehgestell er-
folgt durch einen Blechstreifen, der umgewinkelt wird,
einen Schlitz erhilt (Bilder 3 und 4) und ebenfalls an
der Drahtspange drehbar befestigt wird.

Die so hergerichteten Wagen lassen sich einwandfrei
ziehen und driicken. Bei dieser Methode lassen sich
natiirlich nur Wagen aufbocken, wenn man die prépa-
rierten Radsiitze einsetzt. Auch vierachsige Giliterwagen
kénnen in der gleichen Weise auf ein Schmalspurgleis
ibergefithrt werden.

Bild 4
Drahtspange !

Wagenachse t /
hier kirzen = r u Vi
Drehgestell i
briicke 4
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Gemeinschaftsanlage

der AG
Karl-Marx-Stadt

B Bild1 Ostseite des Hauptbahnhofes
M Bild2 Westseite des Hauptbahnhofes

W Bild3 VT 135 auf der Nebenbahn: ein
Doppelstockzug auf der Hauptbahn (mit
Lok der Baureihe 84) erwariet am Signa!

~Fahrt frei*

Eine 17 m* grofie HO-Gemeinschaftsanlage wurde von

den Modellbahnfreunden der Arbeitsgemeinschaft Karl-
Marx-Stadt erbaut und anliflich der 800-Jahr-Feier
von Karl-Marx-Stadt (Juni 1965) erneut der Offentlich-

keit vorgestellt,

B Bild4 Eine Lok der Baurethe 75 kommit
aus dem Bw
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vielen K]e}mgkmtcn und der Landschafts-
gestaltung ‘{Grbﬁe der ,Anlage 15X 3.0 m).

ohn aufgebaut wurde

198

g Sein besﬁnderes Augenme}:k gilt den:q‘{:

ist sehr emfa.ch gehalten, da die Bahn in
dei' Hau;}tqache als Spielanlage fiir seinen
o :

_ Foto: Rldiger Droste, Leipzig

Vorerst
eine
Versuchsanlage

. ist die hier abgebildete 5 m* grofle Modell-
eisenbahn in der Nenngriéfle HO, Sie soll nach
umfangreichen Versuchen auf 8 m*® erweitert
werden. Die jetzt vorhandene Anlage ist eine
zweigleisige Hauptbahn mit einer abzweigen-
den Nebenbahn zum Bergbahnhof Schauins-
land. Bis Weihnachten 1965 wird der alte
Giiterbahnhof abgerissen, neu hinzu kommen
zwei Abstellgleise, eine Drehscheibe und meh-
rere Lokomotivabstellgleise. Wie uns Herr Paul
Emersleben berichtete, sind die beauftragten
Baufirmen schon fleillig bei der Arbeit und
werden das gestellte Ziel bestimmt erreichen.

Bild 1 VT 135 fdhrt in den Bahnhof Birenfels ein.
Der Vindobona verldfit das Bw, um am Bahnsteig 2
bereitgestellt zu werden. Vor dem Bahnhof Schau-
insland (oberes Gleis) wartet ein Sonderzug auf
Einfahrt

Bild 2 Am Stellwerk vorbei geht es in die Bergwelt

Blld 3 Hochbetriebh im Bahnhof Schauinstand

Fotos: Paul und Horst Emersleben, Halle Saale
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Lokomotivbild-Archiv

Auf Wunsch vieler Leser informieren wir Sie nachstehend iiber alle bisher erschienenen
Serien im ,Lokomotivbild-Archiv®. Die Fotos konnen einzeln oder fiir die Sammler auch
als Serie beim ,Lokomotivbild-Archiv® Gerhard Illner, 7022 Leipzig, Pélitzstr. 20, bestellt
werden. Die Fotos werden in WeltpostkartengroBe geliefert und kosten je Bild 0,70 MDN
zuziiglich Porto und Nachnahmekosten. s

Archiv- Triebfahrzeug Betriebs- Bahn- Sonstiges

Nr. nummer  verwaltg. Serle 10 -

N Serle 1 i 1117-2  Lokalbahnlok 98 7074 DR s VII'T
1111-5  Schnellzuglok 19 009 DR s XX HV
1112-7T  Personenzugl

112-1  Personenzuglok 38 4052 DR pres 1113-9 l{}ilterztu;lukg o :: :gg.'ln gll: prGiz

1114—1 Tenderlok 65 1012 DR 2

1115-1 Tenderlok B3 1019 DR Serie 11

1122-1 Mehrzwecklok E 44 048 DR — - "y
11158 Tenderlok 89 204 DR s VT

Serie 2 1115-13 Tenderlok 89 7263 DR prT3

S S 1113-10  Giiterzuglok 50 2309 DR
1115-12 Tenderlok M 2065 DR si XI HT

1114-2  Tenderlok 74 076 DR prTi2 H - . :

1113-1  Giiterzuglok 55 3665 DR pr G 8 Serie 12

1111-1  Schnellzuglok 01 107 DR

123-1 Diesel- 1114—4 Tenderlok M o001 DR ex AL T 20
Rangierlok DMV-2 MAV 1113-11 Giiterzuglok 50 4001 DR
- - 1121-3  Schnellzuglok £ 10107 DB
Serte 3 117-2  Diesellok B v 200_035 DB - )
o Serie 13
~113-2  Gliterzuglok 58 1722 DR prGi2 —
1115-2 Tenderlok 80 024 DR 1114—7 Tenderlok 62 015 DR
11—z  Schnellzuglok 03 195 DR 1117-3 Lokalbahnlok 98 6208 DR SEVIIT
124-1 Schnellzuglok 475. 1142 CsD 117-3  Diesellok V 60 263 DB
) 1121—4  Schnellzuglok E 1832 DB
Serie 4 _Serie 14 o

1115-5 Tenderlok 93 282 DR prT 14 1114-8 Tenderlok 78 122 DR prTI18

1115-4 Tenderlok 89 4037 DR prT 14 1115-14 Tenderlok 02 6877 DR ELNA

1113-3  Glterzuglok #4797 DR 1122-2 Mehrzwecklok E 244 01 DB 50 Hz

1112-2  Personenzuglok 39 038 DR pr P10 ~—1132-2 Triebwagen VT 33 208 DB

Serie 15
Serie § S
1113~12 Giiterzuglok 44 012 DR

1156 Tenderlok a4 1408 DR prT 16 1111-8 Schnellzuglok 19 012 DR sii XX HV

1115-3  Tenderlok 86 724 DR 1111-6  Schnellzuglok 17 1114 DR pr s 101

13-4 Giiterzuglok 52 2557 DR Wannentender 1111=7  Schnellzuglok 18 314 DR bad IV h13

117-17 Diesellok 4853 DR Sorte 18
Serle 6 111314 Giiterzuglok 58 3001 DR Reko-Lok
= — 1115-16 Tenderlok 02 6176 DR ELNA

1113-6  Gilterzuglok 41 182 DR 1121-5 Schnellzuglok E 17123 DR

1121=1  Schnellzuglok E 0403 DR 1122-3 Mehrzwecklok E2an DB 50 Hz

~ 113=1 Triebwagenzug DR Bauart Stettin
124-2  Dampfspeicher- Serle 17
lok Typ 1435 CSD
1112-8  Personenzuglok 22 002 DR Reko-Lok
111517 Tenderlok 05 016 DR prT 20
Serie 7 1122—4 Mehrzwecklok E 244 22 DB 50 Hz
—— T 1122-5 Personenzuglok E 3233 DB

1114-3 Tenderlok 75 510 DR s XIV HT -

1115~-5 Tenderlok B9 901 DR bay R 33 Serie 18

1123-1  Giiterzuglok E 94 153 DR

116—-1  Damp{ispeicher- 1115~19 Tenderlok 93 1067 DR pr T 141
lok Typ B Industrie 1114—-11 Tenderlok 75 6676 DR ex Priv.

e — . 1115~18 Tenderlok 92 6880 DR ex Priv.

Serle & 1n21-2  Schnellzuglok EO023 DR
Serie 19
1117-1 Lokalbahnlok 08 7096 DR s8 VII TSV Y
1112—4  Personenzuglok 38 243 DR si XIT H2 S
117-1 Diesellok V370 DR b l"“g"}“t g :ﬁn . g: b T80
= 115-1 Fahrleitungs- s Lensenn R FELV.
AnteratEhRnEY 111315  Gliterzuglok 50 831 DR Giesel
wagen ORT 70 1427 126—1 Mehrzwecklok 1050.10 OBB
Serie 8 . Tene

. - o 111521 Tenderlok 95 6677 DR ex Priv,

1118=2  Schmalspurlok an 161 DR i IM 1131-1 ‘Tricbwagen 501 DR Altlu

1113-8  Giiterzuglok 56 121 DR prG 8l 1123—2  elektrische

1115-10 Tenderlok 91 866 DR prT & Grubenlok 4325 Industrie

1111—4  Schnellzuglok 18 008 DR s XVIII H 119-2 Ellokschlepper E4 DR
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Serie 21 Serie 13
1118—-3 Schmalspurlok 99 4052 DR 750 mm - Wi-3 Diesellok V 180 001 DR
119-1  Rottenkraft- 1123-5  Gilterzuglok E 50 029 DB
wagen SKL DR 1121-9  Schnellzuglok E 11 001 DR
1243 Giiterzuglok 556.0260 CsD 1111-15 Schnellzuglok 18 620 DB bay S 3/
127-3  Ellok BB 73 SNCF -
E— _— Serie
= Scrie 22 — == =
- - 117-6 Diesellok V 60 1003 DR
1244 Schnellzuglok 458198 CsD 117-6  Lokalbahnlok 98307 DB bay Pt 22
“';::: fulosl SaTEs SNCF 1111-13 Schnellzuglok 01 143 DR
= PR 12—6  Gilterzuglok ENn DB
triebwagen DR Diescl *
M1132-3  Schnell- s — S—
tricbwagen VT 06 DB Bauart Hambg. Serie 35
Serle 93 1115-36 Tenderlok 94 2065 DR si XIHT
~ e 1122-7  Mehrzwecklok E 40 085 DB
1115-27 Tenderlok 95 005 DR pr T 20
M- Schmalspuriok 924D DR 1000 snyen 1117-7  Lokalbahnlok Privat  Chiemsee
1118—4 Schmalspuriok 99 5622 DR 1000 mm
1118-5 Diesel- VT 137 DR 1000 mm -
triebwagen Serie 36
123-2  Schmalspurlok CFR 750 mm
— 1111—-16 Schnellzuglok 18 201 DR ex 61 002
Serie 24 121-10 Schnellzuglok E210 DR
e — 125-2  Zweikraft-
traktor Tem 21 SBB
1111-10  Schnellzuglok 03 1010 DR Reko-Lok e
113-13  Glterzugiok 57 1992 DR pr G 10 ina—22 Giiterzuglok 52 5762 DR Kohlenstaub
127-5 Triebwagenzug SNCF Diesel — —
123-3 Dieseliok AM-033 MAV Serie 37
Serie 25 111-17 Schnellzuglok 18314 DR
& o - 124—5 Mehrzwecklok 475.1142 csDh
. 126—3  Schnellzuglok 1481 USA
111412 Tenderlok 75 1007 DR bad Ve 2
111318 Giterzuglok 521154 DR Wannentender #1121 Schinelizuglol E:16:103 DR
1114=10 Tenderlok T4 281 Industrie pr'T11 - —
1118—-8 Schmalspurlok 49 746 DR 750 mm Serie 38
Serie % = #1238 Gilterzuglok E9% 01 DR
! - 125-3 Diesecllok Bm @6 1502 SBB
1113-23 Giiterzuglok 50 694 DR
1115-23 Tenderlok 92 6879 DR ex Priv, T i
1113-20 Gterzuglok 525126 DR Kastentender 1114=16 Srenderiok S bR L
127-1  Diesellok 040 DE 17T SNCF - -
- 1132-6  Triebwagen VT 135 DR Serie 39
Serle 27 1115-28 Tenderlok Muldenthal Museum Dresden
- — — _ 120—6 Personenzuglok EP.SW USA
129-1  Schnellzuglok 4458 USA 117-8  Diesellok V200 027 bn
126-2  Gilterzuglok 5045 USA 115-7 Diesellok WV 180 001 DR
129-3 Personenzuglok 600 USA =
12— Rangierlok 1283 uUsa Serie 40
Serle 28 1i13-24 Gilterzuglok 52 7771 ccep
——— T — - = 123—4 Triebwagenzug DM498003  CSD Ganz
1113-17 Gilterzuglok 44 528 DR Kohlenstaub 1118-9 Schmalspurlok 99 584 DR 750 mm
1112-9  Personenzuglok 23 1056 DR 18- Gliterzuglok ET725 DR
111524 Tenderlok 80 6019 DR ex Priv.
127-2  Trisbwagenzug SNCF P
ok B ) 1313 Triebwagenzug ET25012 DR elektrisch
1112-10 Personenzuglok 23 001 DR Reko-Lok
1115-22 Tenderlok 56 523 DB 1123-10 Guterzuglok E7136 Museum
1113-21 Gilterzuglok 41 005 DR 1114—17 Tenderlok 654173 DR
127-6 Mehrzwecklok 41 R SNCF
124—6  Diesellok T 2111 CSD e —
Serie 30 o -
111810 Schmalspurlok 99 4532 DR 750 mm
11174 Tenderlok 1122 DB bay GH 44 St Someauniox i e
1117-5 Tenderlok 98 812 DB bay GH 4/4 M33TE Giltersngiok e DR
1114—15 Tenderlok 0 045 DB bay Pt 23
1114—14 Tenderlok 73 050 DB
M L e Serie 43
Serie 21
i — 1111—-19 Schnellzuglok 01 504 DR Reko-Lok
1132-8  Triebw, DR Gan 1121-12 Schnellzuglok E 10 1243 DB Umbau
N pn O e mer T 122-1  Diesellok SM03054  PKP
11327 Triebwagen VT 187 DR Diesel 1115-28 Tenderlok 12 Privat
127-7 Triebwagen SNCF Diesel -
- Serie 44
Serie 32
1114-18 Tenderlok 63 1021 DR
. > tri 118-2 Turm-
P Marweak Ew %" Ia o triebwagen 6207 DB
1123-3  Rangierlok E 63 03 DB 111531 Gilterzuglok 89 6224 DR ex Tenderlok
124—7 524.1 sCD 1115-30 Tenderlok 91 6495 DR ELNA

Tenderlok
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