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die sowohl intern als auch offentlich gefiihr-
ten leidenschaftlichen Diskussionen der ver-
gangenen Wochen und Monate tiber das Tra-
ditionsverstandnis der Bundeswehr betreffen
auch die Marine. In kleinerem Umfang zwar,
versteht sich, denn die Marine ist ja klein, aber
deswegen nicht weniger intensiv. In erster Li-
nie geht es um die Biiste eines verdienten (sa-
gen die einen) oder unverdienten (sagen die
anderen) Admirals in der Aula der Marine-
schule Miirwik. Ganz unabhédngig von den
Hintergriinden und davon, wie die Sache
letztendlich ausgehen wird, zeigt die Kontro-
verse vor allem, dass sich die Marine mit ihrer
Tradition schwertut.

Das wiederum hat eine lange Tradition.
Denn wirft man einen Blick in die Geschichte
der deutschen Marine(n), dann tiirmen sich
geradezu Traumata auf, die sdmtlich unbe-
wiltigt erscheinen. Schon Admiral Alfred von
Tirpitz flirchtete, mit seiner hochgeriisteten
Flotte dhnlichen Schiffbruch zu erleiden wie
einst die Reichsflotte, die mit ihrer Versteige-
rung im Jahre 1853 bekanntlich ein jadhes Ende
gefunden hatte. 1918 stand im kollektiven Ge-
déchtnis fiir das Totalversagen der Kaiserli-
chen Marine: Erst erfiillte sie im Krieg ihre
selbst gesteckten, hohen Erwartungen nicht,
und dann entziindete sie auch noch den Fun-
ken der Revolution. Unternehmen , Albion”
(ab Seite 54), die geplante , Todesfahrt” und
die Selbstversenkung der Flotte in Scapa Flow
1919 waren mehr oder minder gegltickte Ver-
suche, ihr ramponiertes Image aufzupolieren,
sprich: ihre Ehre wiederherzustellen.

Der Bau des Panzerschiffes A muss als Zei-
chen eines auferstandenen maritimen Selbst-
bewusstseins gedeutet werden. Und dass sich
das Marineoffizierkorps nach 1933 alles in al-
lem ohne nennenswerte Friktionen Hitlers
Machtapparat zur Verfiigung stellte und den
Aufbau einer starken Kriegsmarine nach
Kriften forderte und forderte, bleibt ohne ihr
Trauma des Ersten Weltkriegs unverstand-
lich. Nicht von ungeféhr wurde Admiral Karl
Donitz zum Durchhalteadmiral und letzten
Reichsprésidenten, dem Hitler sein uneinge-
schrianktes Vertrauen schenkte. Ein zweites
Mal, das wusste der Diktator genau, wiirde
sich die Marine nicht gegen eine politische
Fiihrung stellen, sie wiirde eisern durchhalten

— bis in den Untergang. Dass die beiden Ex-
Oberbefehlshaber Raeder und Dénitz in
Niirnberg den Seekrieg verteidigten und die
Marine insgesamt als ,unbefleckt” und ,,rein”
darstellten, korrespondierte mit den Uberzeu-
gungen der meisten ehemaligen Angehorigen
und der o6ffentlichen Wahrnehmung bis teil-
weise in die 1970er-Jahre hinein. Erst inten-
sive wissenschaftliche Forschungsarbeiten
konnten in Jahrzehnten festgefahrene Deu-
tungsmuster widerlegen. Wer weif3, ob spate-
re Generationen zu ganz anderen Schliissen
und neuen Perspektiven gelangen werden.

Nicht dauerhaft-einheitliche Ansichten
iiber die deutsche maritime Vergangenheit
und ihre héchsten Reprasentanten sind wiin-
schenswert, sondern kritische Neubewertun-
gen, die immer von den Wertvorstellungen
der Zeit abhangen, in der sie entstehen. Nur
so kann Tradition, die eine Auseinanderset-
zung mit Kontinuitéten und Briichen sein soll,
lebendig bleiben. In diesem Sinn muss uns je-
de Diskussion willkommen sein.

Eine spannende Lektiire und immer eine
Handbreit Wasser unter dem Kiel wiinscht

Thr

Dr. Guntram Schulze-Wegener,
Fregattenkapitan d. R.,
Herausgeber und Verantwort-
licher Redakteur

Tradition lebt von Neubewertungen: die Grof3admirale a. D.

Karl Donitz und Erich Raeder

Foto: picture-alliance/WZ-Bilddienst
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DAS BESONDERE BILD

Nord-Ostsee-Kanal

Der Kaiser legt an

Auf dem Foto ist er nicht zu sehen, aber die Kérperhaltungen der
zur Begriifung Anwesenden lassen erahnen: Wilhelm II. ist soeben
eingetroffen! Er war die hochste von etwa 3.900 Personlichkeiten
und Personen, die vom 19. bis 21. Juni 1895 an den bis dahin wohl
groften Feierlichkeiten im Kaiserlichen Deutschland teilnahmen.
Anlass war die prunkvolle Einweihung des Kaiser-Wilhelm-Kanals,
eines der finanziell wie auch bautechnisch aufwendigsten deutschen
Bauwerke im 19. Jahrhundert. Mit einer Gesamtlange von 98,7 Kilo-
metern verband und verbindet er die Nord- mit der Ostsee, genauer:
die Elbemiindung bei Brunsbiittel mit der Kieler Férde bei Holtenau.
Selbstverstiandlich lagen der Planung, die in die Regierungszeit Kai-
ser Wilhelms I. zuriickreichen, flottenstrategische Uberlegungen
zugrunde, machtpolitische und 6konomische Interessen flossen in-
einander, im Laufe der Jahrzehnte freilich mit unterschiedlichen Ge-
wichtungen. Nach wie vor besitzt die seit 1948 offiziell Nord-Ostsee-
Kanal bezeichnete und weltweit am meisten befahrene kiinstliche
Wasserstrafie eine herausragende Bedeutung fiir Technik, Verkehrs-
wirtschaft und Marinestrategie. Was aber kaum bekannt ist: Der fiir
die Marine generell wenig begeisterte Kaiser Wilhelm I. legte am
3. Juni 1887 den Grundstein des Kanals und zog sich bei dieser Ze-
remonie eine Erkéltung zu, die er bis zu seinem Tod am 9. Méarz 1888
nicht mehr loswerden sollte. Man kénnte darin ein béses Omen fiir
die fehlgeleitete Marinepolitik seines Enkels sehen. GSW
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Serie Deutsche Schiffe

Leo Schlag t’ér

Segelschulschiff der
Kriegsmarine -

und noch immer

im Einsatz

[~

as dritte Segelschulschiff der Gorch-

Fock-Klasse lief am 30. Oktober 1937
unter der Baunummer 515 bei der Ham-
burger Werft Blohm & Voss vom Stapel.
Der Inspekteur des Bildungswesens der
Kriegsmarine, Admiral Alfred Saalwéchter,
taufte das Schiff, das am 12. Mérz (nach ei-
ner anderen Quelle am 12. Februar) 1938
als Schulschiff fiir Seeoffizier- und Unter-
offizieranwirter in Dienst stellte und dem
Inspekteur des Bildungswesens unter-
stand. Leo Schlageter galt fiir die National-
sozialisten als Martyrer ihrer Bewegung
und wurde als Namensgeber fiir das neue
Segelschulschiff genutzt. Schlageter hatte

Erster Kommandant
der Leo Schlageter
war Fregatten-
kapitan Bernhard
Rogge, spater
Konteradmiral der
Bundesmarine

£ '

am Ersten Weltkrieg teilgenommen,
kdampfte anschliefend im Baltikum, im
Ruhrgebiet und in Oberschlesien und ge-
riet nach der Besetzung des Ruhrgebietes
durch die Franzosen 1923 bei Stérung einer
Eisenbahnverbindung durch Verrat in Ge-
fangenschaft, wo man ihn zum Tode ver-
urteilte und hinrichtete.

Das Schiff lief bereits wenige Wo-
chen nach der Indienststellung zu einer
Stidamerikareise aus und kollidierte am
23. Mérz 1938 in der Nédhe von Dover in
dichtem Nebel mit dem britischen Damp-
fer Trojanstar — nicht schwer zwar, aber Leo
Schlageter musste in Hamburg repariert

werden. Anschliefende Auslandsreisen
fiihrten das Schiff nach Kopenhagen, Santa
Cruz de Tenerife, Recife und Pernambuco.
Wahrend des Zweiten Weltkriegs zur Aus-
bildung genutzt, kam die Leo Schlageter erst
ab Januar 1944 wieder zu Schulzwecken in
den Einsatz und lief am 14. November bei
einer Ausbildungsfahrt auf eine sowjeti-
sche Minensperre. Nach dem Krieg fiel das
Segelschulschiff an die USA, die es 1947 an
Brasilien verkauften, wo es unter dem Na-
men Guanabra fuhr und 1961 an Portugal
weiterverkauft wurde. Als Sagres fahrt Ex
Leo Schlageter noch heute unter portugiesi-
scher Flagge. AK

Foto: picture-alliance/WZ-Bilddienst

Buchtipp

Sicht von unten

Maschinenmaat auf der Graf Spee

ie Selbstversenkung der Admiral Graf

Spee vor Montevideo am 17. Dezember
1939 ist eine der bemerkenswertesten Epi-
soden der deutschen Marinegeschichte, der
sich diese Veroffentlichung widmet. Es ist
das Tagebuch von Johannes (Hans) Goétz,
der vom 25. Mai 1936 bis zum Tag der
Selbstversenkung als Maschinenmaat auf

dem Panzerschiff gefahren ist. Dem Sohn
als Herausgeber war es wichtig, die Auf-
zeichnungen seines Vaters vollstindig zu
publizieren und dabei auch die Begeiste-
rung des damals 25-jdhrigen Tagebuch-
schreibers tiber ,grofSe Fiihrerreden” oder
das ,herrliche Schauspiel” einer Frachter-
versenkung nicht auszusparen. Diese ein-
malige Quelle gewéahrt Einblicke in das
Denken, Fiihlen und Handeln junger Sol-
daten jener Zeit. Aber es ist zugleich auch
eine Verneigung vor dem Spee-Komman-
danten Hans Langsdorff, dessen unkon-
ventioneller Entschluss die Besatzung vor
dem Untergang bewahrte. STK

Sie nannten ihn
,Graf Spee“. Das
Tagebuch von
Hans Gotz. Ober-
maat auf dem
Panzerschiff Ad-
miral Graf Spee.
Biberacher Ver-
lagsdruckerei,
Biberach 2017,
175 Seiten,

177 Abbildungen,
19,80 Euro

Sie nannten ihn
,,Graf Spee**




Foto: G. Miihlen/Sammlung GSW

Seemannsgarn

Maleens Knoll

Warum die hochste Diine in St. Peter Ording so heif3t

In der Ortschronik von St. Peter Ording ist die anriihrende Geschichte eines
jung verlobten Paares verzeichnet, nach der eine hohen Diine benannt ist:
Maleens Knoll oder Magdalenen-Spitze. Diese Geschichte konnte auch mit
+Es war einmal“ beginnen, denn sie erinnert an ein Marchen und trug sich vor
etlichen Zeiten zu. Ein junges Madchen namens Maleen, das einem Seemann
versprochen war, saf? jeden Abend auf der héchsten Diine an ihrem Spinnrad
und hielt Ausschau nach ihrem kiinftigen Mann, der zur See gefahren war, um
gentigend Geld fiir ihre Ehe zu verdienen. Um auch des Nachts und in den
Wintermonaten die Zeit zu nutzen, ziindete sie eine Laterne an, spann weiter
und warf immer einen Blick auf das weite Meer. So vergingen viele Jahre,
doch ihr Verlobter kehrte nicht zuriick. Die Bewohner von St. Peter und Or-
ding hatten sich an die Lampe gewohnt und erschraken, als eines Tages kein
Licht mehr auf der Diine brannte. Sie sahen nach und fanden das Médchen
leblos vor ihrem Spinnrad liegen. Viele Wochen spéter wurde ein toter See-
mann an das Ufer gespiilt, der denselben Ring wie Maleen trug. In dem Mo-
ment, als sein Schiff in einem schweren Sturm gekentert und er von den Flu-

An der Stelle, wo heute die Aussichtsplattform steht, soll

ten verschlungen worden war, war auch Maleen gestorben. GSW Maleen nach ihrem Verlobten Ausschau gehalten haben

Foto: Sammlung GSW

Freiwachter = weil ohne Wachab-
zeichen - bei Schmiedearbeiten.
Spéter bevorzugte man besonders |

' Leute aus metallverarbeitenden
Berufen als ,,Heizer“ in den ;
Maschinenraumen
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Brauchtum

Schwerstarbeit

Schmiede an Bord

Friiher gab es holzerne Schiffe und eiser-
ne Seeleute, heute gibt es eiserne Schiffe
und holzerne Seeleute” war ein iiblicher
Spruch seit Aufkommen der grofien Eisen-
schiffe. Eiserne Kerle, also Schmiede, waren
aber auch auf Segelschiffen keine Selten-
heit, zumal seit Mitte des 19. Jahrhunderts
Schiffe ohne Hilfsmaschinen kaum mehr
denkbar waren und weil man fiir viele not-
wendige Arbeiten eisernes Werkzeug und
Gerit benotigte: Schikel, Bolzen, Haken,
Messer.

Bevor ein Schmied seine Arbeit an Deck
begann, deckte man alles sorgfaltig mit Se-
geltuch ab und legte das Tauwerk vor dem
gefiirchteten Funkenflug aufier Reichweite.
Eine Piitz mit Wasser stand immer bereit.
Feinarbeiten mit der Feile wurden an einer
Schraubzwinge erledigt, die ebenso wie der
Amboss unter Deck verstaut war, bis sie ge-
braucht wurde. Das Schmiedefeuer gliihte
dicht neben dem Amboss auf einem festen
Gestell. Erst mit der Einfiihrung von Ma-
schinen verlegte der Schmied seinen Ar-
beitsplatz fest unter Deck. AK
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5.000 Jahre Seefahrt

Entdeckt

Schwerer Kreuzer USS Indianapolis

iir Paul Allen ging ein Traum in Erfiil-

lung. Wie am 19. August bekannt wurde,
hat der Microsoft-Mitbegriinder mit seinem
Forschungsschiff Petrel das Wrack der USS
Indianapolis im Nordpazifik aufgesptirt —
und behélt den genauen Ort vorerst fiir sich.
Damit ist eine jahrzehntelange Suche been-
det und Allen ein gliicklicher Mann, hatte
er es sich doch zum Ziel gesetzt, jenen
Schweren Kreuzer zu finden, der mafigeb-
lich daran beteiligt war, den Zweiten Welt-
krieg zu beenden.

Die 1932 in Dienst gestellte USS India-
napolis transportierte im Juli 1945 Bestand-
teile der Atombombe , Little Boy” von der
amerikanischen Westkiiste nach Tinian
und wurde auf dem Riickmarsch am 30.
Ju-li von dem japanischen U-Boot I-58 nach
Torpedotreffern versenkt. Etwa 300 Mann
starben bei dem Angriff, viele kamen im
Wasser durch Durst, Sonneneinwirkung
und Erschépfung ums Leben. Bis heute
halt sich die Legende, das Haie die meisten

von ihnen attackiert und getotet hétten;
nach neuen Erkenntnissen haben die Tiere
jedoch die Leichen gefressen. Von 1.196 Be-
satzungsmitgliedern konnten Tage spéter
nur noch 316 Mann lebend geborgen

Die Indianapolis 20 Tage vor ihrer Ver-
senkung durch das japanische U-Boot
I-58 dicht unter der Kiiste Kaliforniens

Unterwasseraufnahme vom Wrack des
Schweren Kreuzers, der im Juli 1945
wesentliche Teile der Atombombe

werden.

GSW

Gewinnspiel

NICOLAS CAGE |

Aus Anlass der Entdeckung
des Schiffswracks verlosen
wir funf DVDs USS Indianapo-
lis. Der aufwendige Film Uber
die grofte maritime Katastro-
phe in der Geschichte der USA
ist spannend bis zum Schluss

,Little Boy“ transportiert hatte

und hochkratig besetzt. In der
Hauptrolle: Nicolas Cage.
Schicken Sie eine Postkarte an:
GeraMond Verlag

Stichwort Indianapolis
Infanteriestrafle 11a

80797 Miinchen
Einsendeschluss ist der

16. November 2017

Foto: picture-alliance/AP Photo (2)
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Aus der KombuUse

Heute: Siifle Forelle

Forellen eig-
nen sich fiir
dieses Gericht
ideal, das in
Israel beson-
ders zu Rosh
Hashana
(Neujahrstag)
serviert wird

w"‘

a-,.,.

J@ e I m 16. Jahrhundert streifte die 40 Schif-

fe starke Flotte von Hairadin an den
Kiisten von Marseille, Toulon und Ge-
nua, um vor allem dem genuesischen
Admiral Andrea Doria aufzulauern. In
der Mannschaft des Hairadin hatte sich
ein gewisser Sinan bewéhrt, ein Jude,
der im Kampf ein Auge verloren hatte
und seitdem Sinan der Eindugige ge-
nannt wurde. Er galt als glinzender Ma-
thematiker, Architekt, Astronom und
Astrologe, weswegen er an Bord uner-
setzlich war. Er soll nach seiner See-
mannszeit die letzten Umbauten der
Hagia Sophia geleitet haben, was aber
nicht als gesichert gilt. Sicher hingegen
ist, dass Sinan ein Freund der jiidischen
Kiiche war — mit einer ganz eigenen No-
te, denn er liebte gestifste Speisen, von

Zutaten (fiir 4 Personen)

4 Forellen

Salz, Pfeffer

Mehl

Ol zum Anbraten

1 EL Rosmarin

1 EL griine Minze (fein gehackt)
2/3 Tasse Wasser

2-3 EL Honig

3 EL Rosinen

2 EL Pinienkerne

1 Knoblauchzehe (zerdriickt)
Saft von 2 Zitronen

denen seine ,Stifse Forelle” iiberliefert
und heute in Israel ein Nationalgericht
ist: Den Fisch salzen, pfeffern und mit
Mehl betreuen, goldbraun braten und
in eine feuerfeste Form legen. Dann die
tibrigen Zutaten in einem Topf fiinf Mi-
nuten kochen, iiber den Fisch giefSen
und alles weitere fiinf Minuten im Back-
ofen backen. Fertig! AK

Foto: picture-alliance/Foodcollection



